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ACHTUNG:

a. Positiv- und Negativpol der Batterie
nie gleichzeitig mit blossen Hénden be-
rihren.

b. Falls der Motor iiber provisorische
Kabel und eine Hilfsbatterie angelassen
werden muss, darf die Spannung der
letzteren 12 V nicht berschrelten.

KONTROLLE

a. Den Elektrodenbehélter auf Risse un-
tersuchen.

b. Sé&urestand Uberprifen, er muss 4...5
mm dber den Elekitroden liegen.

c. Die Batterie muss an ihrer Deckflache
sauber und die Kontakte diirfen nicht oxy-
diert sein.

d. Uberpriifen, ob die Kabelklemmen auf
den Polen fest sitzen, damit ein wirksamer
Kontakt gewéhrieistet ist.

REINIGUNG

a. Die Batterieoberfiiche, die Pole und
die Kabelklemmen mit einer Mischung aus
Wasser und Bikarbonat reinigen.

b. Die Kabelklemmen vor Wiedereinbau
mit dem vorgeschriebenen Séureschutzfett
einfetten (Fett REINACH: E10 Tac).

HINWEIS:

Die fiir die Reinigung der Batterie ge-
brauchte Fliissigkelt ruft mit dem Elek-
trolyt eine chemische Reaktion hervor.
Sie darf deshalb auf keinen Fall ins In-
nere der Batterie gelangen.

Das Elektrolyt ist eine Séure und als sol-
che geféhriich fiir Augen, Hinde und
Kleidung.

UBERPRUFEN DER
SAUREDICHTE

a. Uberpriifen, ob der Siurestand die vor-
schriftsmédssige Hohe hat.

b. Miteinem Séureprifer aus jeder Zelle
Sédure absaugen und feststellen, ob die
Dichte dem vorgeschriebenen Wert ent-
spricht.
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BATTERIE

¢. Mit Hilfe eines Thermometers die Elek-
trolyttemperatur feststellen.

d. Mit Hilfe der nachstehenden Formel
die auf eine Temperatur von 25°C bezo-
gene Séuredichte feststellen:

d2s = di+0,0007 (t—25) (kg/dm?3)
wobel d; die Séuredichte bei der
Temperatur von t°C darstelit

Beispiel 1:

S#uredichte bei einer Temperatur von
15°C: 1,290 kg/dm?3

Die auf eine Temperatur von 25°C bezo-

gene Sé#uredichte wére:

das = 1,290 + 0,0007 (15—25)
1,283 kg/dm3

Beispiel 2:

S#uredichte bei einer Temperatur von
35°C: 1,275 kg/dm3

Die auf eine Temperatur von 25°C bezo-

gene Séuredichte wiére:

das 1,275 + 0,0007 (35—25)
= 1,282 kg/dm?3

e. Den auf eine Temperatur von 25°C er-
rechneten Wert fir die Séuredichte mit
dem Wert vergleichen, der fir eine vor-
schriftsméssig geladene Batterie angege-
ben ist.

S#uredichte fiir eine vorschriftsméssig
geladene Batterie
d = 1,28+0,01 kg/dm3
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f. Falls erforderlich, Batterie nachladen.

Auf dem Lager befindliche oder auf dem
Fahrzeug eingebaute Batterien, die léin-
gere Zelit stillgesetzt wurden, entladen
sich selbstéindig. Sie miissen vor Ge-
brauch voll nachgeladen werden.

NACHLADEN

HINWEIS:

a. Vor Nachladen der Batterie den Ne-
gativpol abklemmen.

b. Beim Nachladen ist darauf zu ach-
ten, dass die Eleldrolynemperatur nicht
iber 45°C ansteigt.

ACHTUNG:

a. Wihrend des Nachladens sind offe-
ne Flammen fernzuhalten.

b. Bevor der Batterielader betitigt
wird, miissen die Kabel vorschriftsmiis-
sig angeschlossen sein.

ZELLENPRUFUNG

Die Zellenpriifung ist durchzufiihren,
nachdem mit dem S#urepriifer die vor-
schriftsmiissige Séuredichte festgestelit
wurde.

Die Entladespannung an den Klemmen je-
der Zelle wie folgt messen:

a. Die Zellenstopfen abschrauben.

b. Die Sonden eines Zellenprifers in zwei
nebeneinanderliegende  Offnungen
(Positiv- und Negativpol), wie auf der Ab-
bildung dargestellt, einfiihren.
Uberpriifen, ob der Zeiger innerhalb des
griinen Feldes ausschldgt (guter Lade-
zustand).

c. Die Prifung an den beiden anderen
Offnungspaaren wiederholen.

PA3470B0000000
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d. Falis der Zeiger im roten Feld stehen-
bleibt (ungenligender Ladezustand), und
alle drei Prifungen die gleichen Werte er-
geben, ist die Batterie nachzuladen.

e. Falls der Zeiger im roten Feld stehen-
bleibt (ungeniigender Ladezustand), die
drei Prifungen jedoch Werte ergeben, die
stark voneinander abweichen, ist die Bat-
terie auszuwechsein.

PRUFUNG MIT
ELEKTRONISCHEM
BATTERIEPRUFGERAT
(MOTOROLA)

Die Positivklemme des elektronischen Bat-
terieprifgerdtes an den Positivpol (+) der
Batterie anschliessen und die Negativklem-
me an den Negativpol (—).

Den Batteriespannungsschalter @ auf
12 V schalten, den Temperaturausgleich-
Wabhlschalter @ auf die gemessene Bat-
terietemperatur und den Einstellwahlischal-
ter (4) auf die Ampérezahl, die der
gepriiften Batterie entspricht, einstellen.

Spannungspriifung

a. Den Prifungswahlschalter @ auf
«VOLT» einstellen.

b. Auf der Voit-Messkala Uberprifen,
dass der gemessene Wert grésser als
12,4 V ist.

PA3470B0000000

1. Prifungswahlischalter

2. Temperaturausgleich-Wahlschalter
3. Batteriespannungsschalter

4. Einstellwahlschalter

c. Falls die gemessene Batteriespannung
niedriger als 12,4 V liegt, muss die Batte-
rie nachgeladen und danach die Span-
nungsprifung wiederholt werden. Sollte die
Batteriespannung nicht auf 12,4 V anstei-
gen, kdnnte Kurzschluss einer Zelle vorlie-
gen. In dem Fall ist die Batterie
auszuwechseln.

Kontrolle des Batteriezustandes
a. Den Prifungswahlschalter @ des
Messgerétes auf «Cond. Batt.» (Batteriezu-
stand) einstellen.

b. Aufder ROT -GRUN - Messskala iiber-
prifen, dass der Zeiger des Messgeréates
innerhalb des GRUN-Feldes ausschiagt.
c. Falls der Messzeiger im ROT-Feld
bleibt, ist die Batterie auszuwechseln.

Priifung des Leistungszustands

a. Den Prifungswahischalter @ des
Messgerétes auf «kW» einstellen.
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b. Auf der kW-Skala Uberpriifen, dass der
Zeiger des Messgerétes zwischen 2 und 4
kW ausschlagt.

c. Falls dies nicht der Fall ist, muss die
Batterie ausgewechselt werden.

Prifung des Ladungszustands

a. Den Prifungswahlschaiter @ des
Messgerates auf «VOLT» einstellen.

b. Den Motor aniassen und im Leerlauf
laufen lassen, bis der Zeiger des Messin-
struments zur Ruhe kommt.

c. Der Zeiger des Messinstruments muss
einen Wert zwischen 13,6...15 V anzeigen.
d. Falls hdhere oder niedrigere Werte ge-
messen werden, ist der Generator und im
besonderen der Spannungsregler auf
eventuelie Stérungen zu untersuchen (sie-
he: Nachladen - Prifung und Kontrolle).
Es ist ausserdem die Spannung des
Generator-Antriebsriemens zu kontrollieren
(siehe: Gruppe 00 - Motorwartung).

Anlasspriifung

a. Den Prufungswahlschaiter @ des
Messgerétes auf «VOLT» einstellen.

b. Durch Abklemmen des Hochspan-
nungskabels der Zlindspule das Zindungs-
system unwirksam machen.

¢. Den Motor anlassen und auf der
«VOLT»-Messkala (berpriifen, dass der
Zeiger des Messinstruments nicht unter
9 V absinkt.

d. Falls Werte gemessen werden, die nie-
driger als 9 V liegen, ist das Anlassystem
zu Uberprifen (siehe: Anlasser).
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ELEKTRISCHE ANLAGE
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ANMERKUNG:

Die gestrichelten Kabel gelten nur fiir BOSCH-Ziindung.
Bei MARELLI-Ziindung sind sie im Ziindspulen-elektron.
Modul-Aggregat vorverkabelt.

C1 Elektronischer Drehzahlmesser

A3 Generator mit eingebautem elektronischem D1 Generator-Ladekontrolleuchte

Spannungsregler
A5 Zindverteiler
A6 Impulsgeber
A8 Ziandspule

G1 Sicherungskasten

G53 Masseanschiuss im Motorraum

G70 Stecker C mit Klemmenbrett-Verkabelung
N1 Elektronisches Zindmodul

A10 Zweifachstecker fiir Spule N2 Stecker flr Marelli-Modul

A11  Anlassermotor

N4 Stecker fur Bosch-Modul

A14 Klemmenbrett fir Generatorkabel N8 Alfa Romeo-contro!

B1 Ziindschalter

Dezember 1985

N10 Zeitgeber fiir Deckenleuchte
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Batterie

Ziindverteiler

Impuisgeber

Zindspule

Anlassermotor

Ziindkerzen

Ziundumschalter

Rheostat fiir abgeschwachte
Bordtafelbeleuchtung
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C1
c10
G8
G52
G53a
G56
G94c

G95

Elektronischer Drehzéhler
Bordtafel

Einfachanschluss

Masse im Sicherungskasten
Masse in Motorraum - Rechts
Abzweig - Klemmenskasten
Achtvegeanschluss Motorraum -
Rechts

Zentralisierter Sicherungskasten

05-4/1
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G111

Sicherungen
Anschluss Verkabelung
Armaturenbrett ausristung

135  ZindschlUssel geschaitete
Versorgung

N1 Modul fiir elektronische Ziindung

N2 Steckverbinder fur Modul Marelli

N4 Steckverbinder fur Modul Bosch

N19 Schaltgruppe Wirkungsmesser

Dezember 1985
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A1 Batterie

A5 Zindverteiler
A8 Impulsgeber
A8 Zundspule
A11 Anlassermotor
A12 Ziindkerzen
B1 Ziindschalter
C1 Elektronischer

Drehzahlmesser
C10 Instrumententafel
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G8
G52
G53
G56
G95
G95B
G95E
G951
G950
G95S

®

Einfachstecker

Masseanschluss im Sicherungskasten

Masseanschluss im Motorraum
Abzweigungs-Klemmenkasten

Zentral-Sicherungskasten
Stecker fir Schalter
Stecker fur Konsole
Stecker fur DX-Interface
Stecker fur Zindschalter

Stecker fur instrumententafel
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B82S

1 1AT|1S

G95V Schmelzsicherungen
G99c Stecker C fiir Motor-

N1
N2
N4
N19
S11

Armaturenbrett
Elektronisches ZiUndmodul
Stecker flir Marelli-Modul
Stecker fiir Bosch-Modul
Leistungsmesser-Steuergerét
Motronic-Steuergerét

Dezember 1985
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A1 Batterie

A5 Ziindverteiler

A6 Impulsgeber

A8 Ziindspule

A12 Zundkerzen

B1 Zindschaiter

C1 Elektronischer Drehzahimesser
C13 Optoelektronische Instrumententafe!
G8 Einfachstecker

G49 Vorbereiteter Stecker
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G53 Masseanschluss im Motorraum
G56 Abzweigungs-Kiemmenkasten

G95 Zentral-Sicherungskasten

G951 Stecker fiir DX-Interface

G950 Stecker fur Zundschaiter

G99c Stecker C fiir Motor-Armaturenbrett
N1 Elektronisches Ziindmodul

N2 Stecker fir Marelli-Modul

N4 Stecker fiir Bosch-Modul

05-6 PA3470B0000002
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Batterie

Generator mit eingebautem
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Spannungsregler
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Zindkerzen
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B1

c10
G49
G53b
G56
G95

g
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ZUindschalter

Elektrischer Drehzahimesser
Instrumententafel

Vorbereiteter Stecker
Masseanschluss im Motorraum, links
Abzweigungskiemmenkasten

Zentral - Sicherungskasten
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G95l Interface - Stecker, rechts

G950 Zindschalterstecker

G99c Stecker C auf Stirnwand

S17 CEM - Steuergerat

S17a CEM - Steuergeritstecker (WEISS)

S17b CEM - Steuergeratstecker
(SCHWAR2)

Dezember 1985
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A1 Batterie

A5 Zindventeiler

A6 Impulsgeber

A8 Ziindspule

A12 Zindkerzen

B1 Zundumschalter

Cc1 Elektronischer Drehzahler
C10 Bordtafel

G8 Einfachanschluss

G52 Masse im Sicherungskasten

G53b Masse im Motorraum-Links
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G56
G94d
G95
G95V
G111
1356
N1
N2
N4
S1

05-6/2

Abzweig-Klemmenkasten

Achtwegeanschluss Motorraum-Links
Zentralisierter Sicherungskasten

Sicherungen

Anschluss Verkabelung Armaturenbrett ausristung
Zundschlussel geschaltete Versorgung

Modul fiir elektronische Ziindung

Steckverbinder fiir Modul Marelli

Steckverbinder fiir Modul Bosch

Schaltgruppe Einspritzung
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A1 Batterie
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B1 Zundschalter
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A1 Batterie

At1 Anlassermotor

B1 Zlndschalter

G8 Einfachstecker

G53 Masseanschluss im Motorraum
G56 Abzweigungs-Klemmenkasten

G95 Zentral-Sicherungskasten

G98b Stecker B flr Motor-Armaturenbrett
110  Fernschalter fir Anlassfreigabe

Dezember 1985 05-8 PA3470B0000002



MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

- MOTOR-ANLASSER [Alfa 90| [EX] &V iniezione] ]
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A1 Batterie

A1t Anlassermotor

B1 Zindschalter

G8 Einfachstecker

G53b Masseanschluss im Motorraum, links

G56 Abzweigungs-Klemmenkasten

G95 Zentral-Sicherungskasten

G99a Stecker A flr Motor-Armaturenbrett

G99b Stecker B flr Motor-Armaturenbrett
- 110 Anlassfreigaberelais

130 CEM- Relais mit Diode

S24 Klemme flr Elektroeinspritzventile
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A3

A1
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c1
G52

G53b

Batterie

Generator mit eingebautem
elektronischem Spannungsregler
Anlassermotor

Zindschalter

Anzeiger flir Alfa Romeo-control
Masseanschiuss im
Sicherungkasten
Masseanschluss im Motorraum,
links

Dezember 1985

G56
G94b
G95B
G95D
G95E
G5!
G95N
G950
G95P
G95Q

Abzweigungs-Klemmenkasten
8-fach-Stecker fir Motorraum
Stecker flr Schalter

Stecker Alfa Romeo-control
Stecker fur Konsole

Stecker far DX-Interface

Stecker fur Batterie

Stecker fur Ziindschalter

Stecker fur Verbraucher an Turen
Stecker fur Leistungsmesser

05-8/2

@B =iy

G95S Stecker fir Instrumententafel
G95V Schmelzsicherungen
G99c Stecker fir Armaturenbrett Motor C

12

117
127

N22
S24

Fernschalter fir
Heckscheibenheizung

Fernschalter fiir Nebelscheinwerfer
Fernschalter fir
Sitzhéhenversteliung

Alfa Romeo-control-Steuergerat
Klemme fiir Elektroeinspritzventile

PA3470B0000002
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MOTOR-STROMVERSORGUNG [Alta 75| i) [turbo]

A1
A3
A1l
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Batterie

Alternator mit elektronischem Regler
Anlassermotor

Zindumschalter

Betétigungsschalter Heckscheibenheizung
Betatigungsschalter simultane Notlicher

Darstellung Alfa Romeo Control
Mehrfachanschluss
Einfachanschluss

Masse im Sicherungskasten
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G53a Masse im Motorraum-Rechts

G56 Abzweig-Kiemmenkasten

G94c Anschluss Motorraum-Rechts

G94d Anschluss Motorraum-Links

G95 Zentralisierter Sicherungskasten

G95V Sicherungen

G111 Anschluss Verkabelung Armaturenbrett ausriistung
I35  Ziindschlissel geschaltete Versorgung

N22 Schaltgruppe Alfa Romeo Control

April 1986
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A1 Batterie G53a Masse im Motorraum-Rechts
A3 Alternator mit elektronischem Regler G53b Masse im Motorraum-Links
A11  Anlassermotor G56 Abzweig-Klemmenkasten
B1 Zindumschalter G94c¢ Anschluss Motorraum-Rechts
B9 Betétigungsschalter Heckscheibenheizung G94d Anschluss Motorraum-Links
B12 Betitigungsschalter simultane Notlicher G95 Zentralisierter Sicherungskasten
C11  Darstellung Alfa Romeo Control G95V Sicherungen
- G5  Mehrfachanschluss G111 Anschluss Verkabelung Armaturenbrett ausristung
G8 Einfachanschluss 136  Zindschlissel geschaltete Versorgung
G52 Masse im Sicherungskasten N22 Schaltgruppe Alfa Romeo Control
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MOTOR-STROMVERSORGUNG [GTV 6l
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Al Batterie G1 Sicherungskasten
A3  Alternator mit elektronischem Regler G53 Masse im Motorraum
A14 Klemmenbrett S2 Kombinierter Fernschalter

D1 Kontrolleuchte Alternatortadung
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MOTOR-STROMVERSORGUNG KO B X (iwiesions) [EEA#® | fiwezione] ]
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Al Batterie

A3

Spannungsregler

A1t

Anlassermotor

B1 Zindschaiter

c1
G5
G52
G53
G56
G94b
G95B
G95D
G95E
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Anzeiger fur Alfa Romeo-control
Mehrfachstecker
Masseanschluss im Sicherungkasten
Masseanschluss im Motorraum
Abzweigungs-Kiemmenkasten
8-fach-Stecker fir Motorraum
Stecker flr Schalter

Stecker Alfa Romeo-control
Stecker fir Konsole

Generator mit eingebautem elektronischem
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G950
G95P
G95Q
G95S
G95V
G99c

n7
127
131
N22

05-9

Stecker fir DX-Interface

Stecker fir Batterie

Stecker fir Ziindschalter

Stecker flr Verbraucher an Tiiren
Stecker fur Leistungsmesser

Stecker fur instrumententafel
Schmelzsicherungen

Stecker fiir Armaturenbrett Motor C
Fernschalter fir Heckscheibenheizung
Fernschalter fiir Nebelscheinwerfer
Fernschalter fiir Sitzhdéhenversteliung
Fernschalter fUr elektrische Scheibenheber vorn, Geblése
Alta Romeo-control-Steuergerét
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MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

TECHNISCHE DATEN UND VORSCHRIFTEN

Technische Daten

Batterie

Fahrzeuge

1600

1800

2000

113.48 - 113.49 - 117.18
161.00 - 161.01

113.50 - 113.51 - 117.17
161.02 - 161.03

117.13 - 117.14 - 117.01
162.02 - 162.12 - 162.14
113.17 - 113.18

161.08 - 161.09
Spannung (V) 12
Kapazitdt (Ah) 50 oder 60 (1) 60 oder 66 (1)
Entladungsstromstérke (A) 240 oder 275 (1) 275 oder 290 (1)
Séuredichte (kg/dm3) 1,28...0,01
(1) Fir Fahrzeuge mit Klimaanlage
Fahrzeuge
Batterie 2000 2500 1800
162.10 162.46 - 161.80 - 161.190 161.34
Spannung (V) 12
Kapazitét (Ah) 66 60
Entladungsstromstérke (A) 290 255
Séuredichte (kg/dm?3) 1,28 ... 0,01
Allgemeine Vorschriften
FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL
Anwendungsbereich Typ Bezeichnung Menge
Batterieklemmen FETT Fett REINACH: E10 Tac ET.-Nr. 3671-69812 so viel wie ndtig
April 1986 05-10 PA3470B0000004



MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

EINZELTEILE DER ANLAGE [Alfa 75| [Alfa 90] [Altetta] [GTV 6]

Motor

Anlasser

Generator (1)

Ziindverteller

Zandspule mit
elektronischem Modul

Zindkerze

1600
{016.00)

1600
(061.00)

1800
(016.78)

1800
(062.02)

116.00.05.030.09
PARIS-RHONE
D8E 145

116.00.05.030.10
MAGNETI MARELLI
E95-0,9/12

116.08.05.030.00
BOSCH 0.001.211.207
EF—12V-0,7CV

116.08.05.030.03
DUCELLIER
DmE124P1

113.48.05.030.00 (3)
BOSCH
12V-0,8 kW

2000
(016.55)

105.12.05.030.03
BOSCH 0.001.311.110
GF—-12V-1,1CV

1600
(061.00)
2000
(062.12)

117.01.05.030.00
BOSCH 0.001.108.024
12V-1,4 kW

2000

017.13) ®)

105.12.05.030.03
BOSCH 0.001.311.110
GF—12V-1,1CV

2000

(017.13) ®

117.01.05.030.000
BOSCH 0.001.108.024
12V-1,4 kW

116.55.05.030.03
BOSCH 0.001.108.011
12V-1,4 kW

116.10.05.060.08
BOSCH
0.120.489.549
K1—14V55A20

116.10.05.060.12
PARIS-RHONE
A13R192

116.55.05.060.00
MAGNETI
MARELLI

116.97.05.011.00
BOSCH
0.237.002.018

116.97.05.011.01
MAGNETI
MARELLI
SM802BX

116.97.65.079.00
BOSCH
0.221.600.002

116.55.65.079.02
MAGNETI!
MARELLI
AEI200B

105.14.05.106.01
LODGE 2HL

115.44.05.011.00
BOSCH
0.237.051.002

195.00.65.079.00 (2)
BOSCH
0.221.122.344

119.00.05.106.01
SILVER LODGE
2HL-E

2000
(062.10)

116.46.05.030.00
BOSCH 0.001.311.139
GF—12V-1,1kW

2500
(016.46)

116.46.05.030.00
BOSCH 0.001.311.139
GF—12V-1,5CV

119.13.05.060.00
BOSCH
0.120.489.715.716
K1—14V65A21

195.15.05.011.00 (4)
MAGNET| MARELLI
DT454A

117.20.05.079.00 (2)
MAGNETI MARELLI
BAE209C

105.14.05.106.01
LODGE 2HL

116.46.05.011.00
BOSCH
0.237.301.008

116.97.65.079.00
BOSCH
0.221.600.002

119.00.05.106.01
SILVER LODGE
2HL-E

(1) Mit eingebautem elektronischem Spannungsregler

(2) Zindspule

(3) Nur auf Fahrzeugen 162.02 , 161.00 und 161.02 eingebaut
(4) Mit eingebauten Master Reset
(5) Nur auf Fahrzeugen 117.13
(6) Nur auf Fahrzeugen 162.14

PA3470B0000002
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MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

EINZELTEILE DER ANLAGE (GIULIETTA)

Gi to
Motor Anlasser enerator Zindverteller Zundspule Zundkerze
[Spannungsregler]
116.10.05.060.03
116.08.05.030.00 BOSCH 0.1\/20.400.848 105.26.65.079.00
K1—14V45A22
BOSCH BOSCH 0.221.119.008
0.001.211.207 105.36.65.028.00
EF—12V0,7CV BOSCH AD1 116.56.05.011.00
116.10.05.060.01 BOSCH 116.42.65.079.00
TR 0.231.170.229 MARELLI BE 200H
1600 116.00.05.030.10 PARIS RHONE A13R121
(016.00) MARELLI [ 116.10.65.028.01 ]
" R YC2112
E95-0,9/12 PARIS RHONE AYC 105.48.65.079.00
KLITZ G 53 SB
116.10.05.060.18
116.00.05.030.09 SEV MARCHAL A14/55A 116.55.05.011.01 105.14.05.106.01
MARELLI S168BX LODGE 2HL
PARDIEER:;)NE 11671102:;7::5 05 ° 105.12.65.079.02 °
PEEeEeR SEV MARCHAL-3H
SEV MARCHAL-blaue Kennfarbe
1800 116.00.05.030.09 (1) 10.05.060.
116.10.05.060.08 (2) 105.12.65.079.03
(016.78) PARIS RHONE BOSCH 0.120.489.549 SKRA AT
DSE 145 K1 —14V55A20 116.55.05.011.03 ISKRA ATA-0105
DUCELLIER
4533 A
116.10.05.060.12 (2)
105.12.65.079.01
116.08.05.030.03 (1) PARIS RHONE A13R192 s
DUCELLIER DUCELLIER
2792 A
DmE 124P1 116.56.05.060.00 (2)
MARELLI
105.12.05.030.03
BOSCH 116.10.05.060.08 (2) 116.55.05.011.00
0.001.311.110 BOSCH 0.120.489.549 ~ BOSCH 116.33.65.079.00
GE—12V1,1PS K1-14V55A20 0.231.170.229 MARELLI
BZR 202 B
2000 116.55.05.030.00 116.10.05.060.12 (2) 116.55.05.011.01 105.14.05.106.01
(016.55) PARIS RHONE PARIS RHONE MARELLI $168BX LODGE 2HL
D10E70 A13R192 116.55.65.079.01
116.55.05.011.03 BOSCH
116.55.05.030.01 116.55.060.00 (2) DUCELLIER 0.221.119.044
MARELLI MARELL! 4533A
E 100-1,3-1,2
(1) Nur auf 1600 Motoren (016.00)
(2) Mit eingebautem elektronischem Spannungsregler
Elektronische Ziindung
Motor Ziindspule mit elektronischem Modul Magnetischer Ziindverteiler
116.55.65.079.02 116.97.05.011.01
1600 (016.00) MAGNETI MARELLI MAGNETI MARELLI
AEI 200 B SM 802 EX
1800 (016.78)
116.97.05.011.00
116.97.65.079.00
2000 (016.55) BOSCH BOSCH
0.237.02.018
0.221.600.002
2500 (016.46) -
05-12 PA3470B0000000
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MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

EINZELTEILE DER ANLAGE

G t
Motor Anlasser enerator Ziindverteiler Ziindspule Ziindkerze
[Spannungsregler]
116.10.05.060.03
BOSCH 0.120.400.848
116.55.05.011.00 116.55.65.079.00
K1—14V45A22
BOSCH BOSCH
105.36.65.028.00
105.12.05.030.03 BOSCH AD1 0.231.170.229 0.221.119.044
BOSCH
0.001.311.110 116.10.05.060.01 ‘
GF—12V-1,1PS PARIS RHONE A13R121 116.56.05.011.01 116.33.65.079.01
116.10.65.028.01 MARELLI MARELLI
RN $168BX BZR202B
PARIS RHONE AYC2112
.10.05. A
116.10.05.060.18 116.55.05.011.03 116.55.65.079.01
2000 116.55.05.030.00 SEV MARCHAL A14/55A DUCELLIER BOSCH 105.14.05.106.01
(016.55) PARIS RHONE 71212702 LODGE 2HL
4533 A 0.221.119.044
D10E70 116.10.65.028.05
SEV MARCHAL-blaue Kennfarbe
116.10.05.060.08 (1 116.97.05.011.01 (2) 116.55.65.079.02 (3)
BOS&:H'O 1'20 ;089 54)9 MARELLI MARELLI
A SM802BX AE| 2008
116.55.05.030.10 K1-14V55A20
MARELLI
116.10.05. 12 (1
E100-1,3-1,2 PAF“GS ::SSZOA13;1)92 116.97.05.011.00 (2) 116.97.65.079.00 (3)
BOSCH BOSCH
0.237.002.018 0.221.600.002
116.55.05.060.00 (1)
MARELLI
(1) Mit eingebautem elektronischem Spannungsregler
(2) Fur Motoren mit elektronischer Ziindung
(3) Zundspulen mit elektronischem Modul fiir elektronische Ziindung
-
EINZELTEILE DER ANLAGE [alta 75 kI
Ziindspule mit N
iindvert Zindkerze
Motor Anlasser Generator (1) Zundverteiler elektronischen Modul
116.00.05.030.09
PARIS-RHONE
DIBSE :2 116.10.05.060.08
BOSCH
116.00.05.030.10 0.120.489.549
MAGNETI MARELLI K1-+14V55A20
E95-0,9/12
116.08.05.030.00
1800 BOSCH ?) 001 32(: 1.207 116.10.05.060.12 195.05.05.011.02 116.97.65.079.00 195.05.05.106.00
(061.34) EF 1év 0'80\) PARIS-RHONE BOSCH BOSCH TURBO LODGE
! A13R192 0.237.520.001 0.221.600.002 2XL
116.08.05.030.03
DUCELLIER
DmE124P1 116.55.05.060.00
MAGNETI
113.48.05.030.00 MARELLI
BOSCH
12v-0,8 kW
(1) Mit eingebautem elektronischem Spannungsregler
PA3470B0000004 05-13 April 1986
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ANLASSER

BOSCH-ANLASSERMOTOR

O © o N OO AE WD =

sy

September 1984

. Staubschutzdeckel

. Sicherungsring

. Buchse

. Kollektoriager

. Birstenhalterscheibe

. Birstenfeder

. Kabelschuh fir Erregerwicklung
. Kohlebirste

. Polgehé&use

. Elektromagnet

05-14

11.
12
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.

Einriickhebel
Gummistiick
Blechscheibe
Anker
Einrickkupplung
Buchse
Ritzelanschlag
Antriebslager
Buchse

PA3470B0000000



MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

- BOSCH-ANLASSERMOTOR MIT PLANETENUNTERSETZUNGSGETRIEBE (Motoren 062.02 - 062.12)

-
-
1. Staubschutzdeckel 12. Gummistiick
2. Sicherungsring 13. Polschuh
3. Buchse 14. Anker
4. Kollektorlager 15. Einrlickkupplung
5. Birstenhalterscheibe 16. Buchse
6. Burstenfeder 17. Ritzelanschlag
7. Kabelschuh fir Erregerwicklung 18. Antriebslager
8. Kohlebiirste 19. Buchse
- 9. Polgehéuse 20. Untersetzer
10. Elektromagnet 21. Zahnkranz
11. Einriickhebe! 22. Schutzscheibe

PA3470B0000000 05-15 September 1984
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DUCELLIER-ANLASSERMOTOR
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September 1984

. Scheibe

. Buchse

. Kollektorlager
. Burstenhalter
. Blrstenfeder
. Kohleburste

. Polgehause

. Elektromagnet
. Platte

. Anschlag

05-16

1.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
18.
20.

Schraube
Einrlckhebel
Schraube

Anker
Einrickkupplung
Buchse
Ritzelanschlag
Antriebslager
Buchse

Stopfen

PA347080000000
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MARELLI-ANLASSERMOTOR

. Polgehduse

. Kabelschuh fiir Erregerwicklung
. Burstenfeder

. Blrstenhaiterscheibe

. Isolierstlick

. Kollektorlager

. Buchse

. Staubschutzdeckel

. Bolzen

. Einrtickhebel

O © @ N0 L WK =

vy

PA347080000000 05-17

11,
12
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Stift
Elektromagnet
Buchse
Antriebslager
Gummistiick
Ritzelanschiag
Seegerring
Einriickkupplung
Anker

September 1984



MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

PARIS-RHONE-ANLASSERMOTOR
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September 1984

. Polgehéuse mit Stator

. Wicklung

. Schraube fur Polschuh

. Zugstange

. Hintere Bronzebuchse

. Anker

. Passcheiben

. Druckring

. Ritzelzusammenbau

. Ritzelanschlag

. Ritzeleinrickhebel

. Gieitbacken fir Ritzelvorschub
. Bolzen fiir Ritzeleinrickhebel

. Oberes Eiektromagnetlager
15.

Vorderer Deckel

05-18

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.

Befestigungsmutter fir Deckel
Vordere Ankerbuchse

Unteres Elektromagnetlager
Elektromagnet

Schutzblech flir Elektromagnet
Elektromagnetdeckel
Kabelschuh fiir Erregerwickiung
Anschlussklemme
Birstenfedern

Kohlebiirsten
Biirstenhalterkollektor
Kollektorlager

Hinterer Deckel

Passcheibe flr Elektromagnet

PA3470B0000000



MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

ZERLEGEN

BOSCH-ANLASSERMOTOR

Den Anlassermotor in einen mit Schutz-
backen versehenen Schraubstock ein-
spannen.

a. Die beiden Schrauben @ die den
Staubschutzdeckel @ am Kollektorlager
@ befestigen, ausschrauben und Staub-
schutzdeckel ausbauen.

1. Befestigungsschrauben
2. Staubschutzdecke!
3. Kollektorlager

b. Die hintere Sicherungsscheibe@der
Ankerwelle abziehen und die Zwischenleg-
scheiben @ zur Einstellung des Ritzel-
spiels abnehmen.

c. Die beiden Muttern der Zugstangen
@ die zum Zusammenbau des Antriebs-
lagers @ und des Kollektorlagers @ mit
dem Polgehduse @ dienen, losen.

1. Sicherungsscheibe
2. Zwischenlegscheiben

PA347080000000

3. Zugstangen
4. Antriebslager
5. Koliektorlager
6. Polgehduse

d. Das KoIIektorIager@ mit Hilfe eines
Kunststoffhammers vom Polgehéuse @
16sen.

1. Kollektorlager
2. Polgehéuse

e. Die Birstenfedern (1) mit Hilfe eines
Schraubenziehers, wie auf der Abbildung
dargestelit, entspannen.

1. Burstenfedern

05-19

f.  Die beiden Positivbirsten (1) von der
Biirstenhalterscheibe @ abziehen. Die

Birstenhaiterscheibe zusammen mit den
beiden Negativblrsten @ ausbauen.

1. Positivbiirsten
2. Burstenhalterscheibe
3. Negativbirsten

g. Den Kabelschuh @der Erregerwick-
lung durch Lésen der Befestigungsmutter
von der Anschlussklemme des Elektromag-
neten @ abklemmen. Das Polgehéuse
@zusammen mit der Erregerwicklung ab-
ziehen.

1. Elektromagnet
2. Kabelschuh fiir Erregerwicklung
3. Polgehéduse

h. Die drei Schrauben @ die den Elek-
tromagneten @ am Antriebslager @ be-
festigen, I6sen und den Elekiromagneten
ausbauen.

September 1984



MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

1. Einriickhebel
2. Anker
3. Einrickkupplung

I. Den Anker in einen mit Schutzbacken
versehenen Schraubstock spannen.

Mit Hilfe eines geeigneten Rohrschlissels
den Ritzelanschlag @ vom Sprengring
@ befreien.

m. Den Sprengring @ mit einer Zange
von der Ankerwelle I6sen und den Ritze-
lanschlag abziehen.

1. Befestigungsschrauben 1. Einrtickkupplung

2. Elektromagnet
3. Antriebslager
o. Die Schrauben, die die Erregerwick-
lung @ im Polgehéuse @ befestigen, 16~
i. Das Gummistick @ mit der Blech- sen. Erregerwicklung herausziehen.
scheibe abnehmen. :

j. Die Schraube (2)6sen, die den Ein-

riickhebel an das Antriebslager anlenkt.

1. Erregerwickiung
2. Polgehéuse

1. Gummistiick
2. Schraube

p. Falls erforderiich, die Buchsen mit Hilte
eines geeigneten Treibdorns aus dem Kol-

k. Den Anker% zusammen mit der Ein- lektorlager und aus dem Antriebslager aus-

rickkupplung und dem Einrliickhebel treiben
@ ausbauen.
1. Ritzelanschlag
2. Sprengring
n. Die Einrlickkupplung @ abziehen.
05-20 PA3470B0000000
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BOSCH-ANLASSERMOTOR MIT
PLANETENUNTERSETZUNGS-
GETRIEBE

Motoren: 062.02 - 062.12

Den Anlassermotor in einen mit Schutz-
backen versehenen Schraubstock ein-
spannen.

a. Die beiden Schrauben @ die den
Staubschutzdeckel @ am Kollektorlager

@befestigen, ausschrauben und Staub-
schutzdeckel ausbauen.

1. Befestigungsschrauben
2. Staubschutzdeckel
3. Polgehduse

b. Die hintere Sicherungsscheibe@der
Ankerwelle abziehen und die Zwischenleg-
scheiben @ zur Einstellung des Ritzel-
spiels abnehmen.

c. Die beiden Muttern der Zugstangen
@, die zum Zusammenbau des Antriebs-
lagers @ mit dem Polgeh&use @ dienen,
I6sen.

1. Sicherungsscheibe
2. Zwischenlegscheiben

PA3470B0000000

1. Befestigungsmutter
2. Elektromagnet

f. Das Polgehduse @ zusammen mit
der Burstenhalterscheibe @ dem Anker
und der Erregerwicklung mit Hilfe eines
Kunststofthammers vom Antriebslager @
l6sen.

Den Anker zusammen mit der Blrstenhal-
terscheibe aus dem Polgeh&duse heraus-

ziehen.

3. Zugstangen
4. Antriebslager
5. Polgehause

d. Das vor der Biirstentragerscheibe @
sitzende Kollektorlager @ ausbauen.

1. Polgehduse
2. Birstenhalterscheibe
3. Antriebslager

g. Die Schutzscheibe des Planeten-
untersetzungsgetriebes abnehmen.

1. Kollektorlager
2. Burstentrégerscheibe

e. Den Kabelschuh der Erregerwicklung
durch Losen der Befestigungsmutter @
von der Anschlusskiemme des Elektromag-
neten @ abklemmen.

1. Schutzscheibe
2. Planetenuntersetzungsgetriebe

h. Die drei Schrauben (1), die den Elek-
tromagneten @ auf dem Antriebslager @
befestigen, ausschrauben.
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befrein.
Den Sprengring @ mit einer Zange von
der Ankerwelle losen und den Ritzela-

schlag abziehen.

1. Befestigungsschrauben

2. Elektromagnet

8. Antriebslager 1. Planetenuntersetzungsgetriebe
2. EinrGckkupplung
3. Einriickhebel

i. Den Elektromagneten @ vom Sole- 4. Solenoid

noid @abziehen, dabei die Einrlickhebel-
Rickholfeder @ abnehmen.

k. Die Birstenhalterscheibe @ vom An-
ker abziehen, hierbei dusserst vorsich-
tig vorgehen, da die Biirstenfedern @frei

1. Elektromagnet
2. Rickholfeder

3. Solenoid 1. Ritzelanschlag

2. Sprengring

j. Das Planetuntersetzungsgetriebe
zusammen mit der Einrlckkupplung X
dem Einrlickhebel @ und dem Solenoid
@ vom Antriebslager abziehen.

m. Die Einrickkupplung @von der Wel-
e des Untersetzers @ abziehen.

1. Blirstenhalterscheibe
2. Anker
3. Birstenfedern

I. Die Einriickkupplung in einen mit
Schutzbacken versehenen Schraubstock
einspannen.

Mit Hilfe eines geeigneten Rohrschlissels
den Ritzelanschlag @ vom Sprengring
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1. Einriickkupplung
2. Untersetzer

n. Den Sprengring @ 16sen und die Wel-
le @ mit den drei Zahnrédern vom Lager

1. Sprengring
2. Welle
3. Lager

PA3470B0000000

DUCELLIER-ANLASSERMOTOR

Den Anlassermotor in einen mit Schutz-
backen versehenen Schraubstock ein-
spannen.

a. Die Ritselzwlie mit Hilfe einer Zange
am Verdrehen hindern und gleichzeitig die
Ritzeleinstelischraube l6sen. Die
Schraube und die Unterlegscheiben @
entfernen.

1. Ritzeleinstellschraube
2. Unterlegscheiben

b. Die beiden Befestigungsmuttern der
Zugstangen abschrauben, die das Kol-
lektorlager und das Polgehéuse @
das den Stator enthélt, mit dem Antriebs-
lager @ verbinden.

c. Das Kollektorlager@zusammen mit
den Birstenhaltern @ ausbauen.

d. Den Kabelschuh der Erregerwicklung
durch Lésen der Befestigungsmutter von
der Anschlussklemme des Elektromagne-
ten abklemmen.

e. Die Schraube ausschrauben, die den
Einrlickhebel an das Antriebslager@an—
lenkt, und die Ankerwelle zusammen mit
der EinrGckkupplung herausziehen.

1. Zugstangen

2. Kollektorlager

3. Polgehduse mit Stander
4. Antriebslager

5. Burstenhalter

05-23

f. Die drei Schrauben @ I6sen und den
Elektromagneten

@ ausbauen.

1. Schrauben
2. Elektromagnet

g. Den Elektromagneten in einen mit
Schutzbacken versehenen Schraubstock
einspannen. Die Welle des Elektromagne-
ten mit einem Schraubenzieher festhalten
unc. die Befestigungsmutter @ des Ein-
riickhebels (2) Isen.

Den Einriickhebel, die Feder und den An-
schlag ausbauen.

h. Falls erforderlich, die Erregerwicklung
aus dem Polgehduse ausbauen, hierbei
vorgehen, wie unter Punkt o. fiir den
«BOSCH-Anlassermotor» angegeben.
Die Buchsen aus dem Kollektorlager und
aus dem Antriebslager austreiben.

1. Mutter
2. EinrGckhebel
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HINWEIS:

Beim Losen der Muﬁer@, miissen die
Gewindegiinge gezihit werden, die n6-
tig sind, um die Mutter ganz abzuschrau-
ben. Beim Wiedereinbau is die Mutter die
gleiche Gewindeganganzah! einzu-
schrauben, um die vorschriftsméssige
Einstellung des Einriickhebels zu ge-
wihrleisten.

i. Den Anker zerlegen. Hierbei vorgehen,
wie unter den Punkten |., m. und n. flir den
«BOSCH-Anlassermotor» angegeben.

MARELLI-ANLASSERMOTOR

Den Anlassermotor in einen mit Schutz-
backen versehenen Schraubstock ein-
spannen.

a. Die beiden Befestigungsschrauben@
des Staubschutzdeckels l6sen und
Staubschutzdecke! abnehemen.

b. Die beiden Muttern @ der Zugstan-
gen l6sen die das Kollektorlager @ mit
dem Polgehduse @ verbinden, und die
Unterlegscheiben abnehmen.

. Befestigungsschrauben

. Staubschutzdeckel

. Muttern und Unterlegscheiben
. Kollektoriager

. Polgehéduse

O A WN -

c. Das Kollektorlager@ausbauen, sich
hierbei mit leichten Schldégen mit einem
Kunststoffthammer behelfen.
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1. Kollektorlager

d. Die vier Burstenfedern entspan-
nen. Die beiden Positivbirsten ausbau-

en und die Birstenhalterscheibe
abnehmen.

1. Birstenfedern
2. Positivbirsten
3. Biirstenhalterscheibe

e. Den Kabelschuh der Erregerwicklung
durch Loésen der Mutter @ von der An-
schlussklemme des Elektromagneten ab-
kiemmen. Das Polgehduse @zusammen
mit der Erregerwicklung von der Ritzelsei-
te des Antriebslagers herausziehen.

1. Mutter
2. Polgehause

05-24

f. Das Antriebslager mit der Ritzelseite
in einen Schraubstock einspannen, die
Muttern @ i6sen, die den Elektromagne-
ter @ am Antriebslager befestigen, und
den Elektromagneten sowie das Gummi-
stlick ausbauen.

1. Muttern
2. Elektromagnet

g. Den Bolzen @ des Einriickhebels ent-
splinten und abziehen.

PA3470B0000000



MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

1. Bolzen

h. Die Ankerwelle zusammen mit der
Einrtickkupplung dem Einrickhebel
@ und dem Elektromagnetkern @
ausbauen.

1. Ankerwelle

2. Einrlickkupplung
3. Einriickhebel

4. Elektromagnetkern

i. Den Anker zerlegen. Hierbei vorgehen,
wie unter den Punkten I., m. und n. fir den
«BOSCH-Anlassermotor» angegeben.

j.  Falis erforderlich, die Erregerwicklung
aus dem Polgehduse ausbauen, hierbei
vorgehen, wie unter Punkt o. fiir den
«BOSCH-Anlassermotor» angegeben. Die
Buchsen aus dem Kollektoriager und aus
dem Antriebslager austreiben.

PRUFUNG UND
KONTROLLE

Vor Durchfiihren der elektrischen Kontrol-
len sind die Bauteile, insbesondere die
Wicklungskdpfe, grindlich mit Druckluft
abzublasen. Der Kollektor ist mit einem
leicht in Benzin getrankten Lappen abzu-
wischen.

PA3470B0000000

Unmittigkeitskontrolle

des Kollektors

a. Den Anker auf eine Drehbank auf-

spannen.

b. Eine mit Magnetbasis versehene Mess-

uhr auf dem Drehbankschiitten befestigen.

Den Messfiihier in Kontakt mit dem Kollek-

tor @ bringen.

c. Bosch und Marelli-Anlassermotoren.

— Uberprufen, ob sich die Unmittigkeit in-
nerhalb der vorgeschriebenen Tole-
ranz bewegt.

— Soliten die gemessenen Werte von den
vorgeschriebenen abweichen oder
falls der Kollektor starke Riefen auf-
weist, ist der Anker auszuwechseln.
Falls noch méglich, kann der Anker
auch nachgedreht werden. Danach
den Anker gut mit Ankerschmirgellei-
nen glatten.

1. Kollektor

Zuldssige Unmittigkeit auf dem
Kollektor: 0,06 mm

Max. zuldssige Drehtiefe auf dem
Nenndurchmesser: 0,25 mm

Durchgangspriifung

am Kollektor

a. Das Prifgerat auf Ohm (Q), einstellen,
Messbereich © x 100.

b. Die Messtifte des Prifgeréts auf die
Kollektorlamellen des zu priifenden Lamel-
lenpakets aufsetzen.

¢. Kontrollieren, ob das Prifgerét Strom-
durchgang anzeigt.

Falls kein Stromdurchgang vorliegt, ist den
Anker auszuwechseln.

HINWEIS:
Die Priifgénge b. und c. an allen zusam-
mengehdrigen Lamellenpaaren wie-
derholen.

Isolationspriifung am Anker

a. Das Prifgerat auf Ohm (Q) einstellen,
Messbereich @ x 1.

b. Einen Messtift des Prifgeréts auf den
Kollektor und den anderen auf das Lamel-
lenpaket oder auf die Welle aufsetzen.
c. Das Prifgerét darf keinen Stromdurch-
gang anzeigen.

d. Falls keine Isolation vorliegt (Kurz-
schluss), ist der Anker auszuwechsein.

HINWEIS:
Die Priifgéinge b. und c. an allen Kollek-
torilamellen wiederholen.

Kurzschlusspriifung am Anker
auf dem Priifstand

a. Den Anker zwischen die Polschuhe
des Ankerprifgeréats setzen und das Ge-
rét einschalten.

b. Den Anker langsam drehen und dabei
die Stahllamelle auf das Ankerpaket auf-
setzen.
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c. Falls Kurzschiuss vorliegt, tritt ein Vi-
brieren und/oder Anhaften der Stahllamelie
auf dem Ankerpaket und an den Kabeln
auf, in denen die schadhaften Leiter sitzen.

Isolationspriifung an den
Erregerwicklungen

a. Das Prifgerat auf Ohm (Q) einstellen,
Messbereich 2x 1.

b. Einen Messtift des Prifgerats auf den
Kabelschuh der Feldwicklungen und den
anderen Messtift auf das Polgehéduse auf-
setzen.

c. Das Priifgerét darf keinen Stromdurch-
gang anzeigen.

2

ol 1,

d. Falls keine Isolation vorliegt, missen die
Erregerwicklungen ausgewechselt werden.
Den Ausbau der Wicklungen so vornehmen,
wie uniter Punkt o. fur den «BOSCH-
Anlassermotor» angegeben.

Durchgangspriifung an den
Erregerwicklungen

a. Das Prifgerat auf Ohm (Q) einstelien,
Messbereich Q x 100.

b. Einen Messtift des Priifgeréts auf das
Kabel der Feldwicklungen und den ande-
ren Messtift auf eine Postivbirste aufset-
zen. (Den gleichen Prifgang an der
anderen Biirste wiederholen).

¢. Kontrollieren, ob das Prufgerat Strom-
durchgang anzeigt.
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d. Falls kein Stromdurchang an den Er-
regerwicklungen vorliegt, sind dieselben
auszuwechseln. Den Ausbau der Wicklun-
gen so vornehmen, wie unter Punkt o. fir
den «BOSCH-Anlassermotor» angegeben.

Isolationspriifung am
Biirstenhalter der Positivbirste

a. Das Priifgerét auf Ohm (Q) einstellen,
Messbereich 2 x 1.

b. Einen Messtift des Prufgeréts auf die
Burstenhalterscheibe und den anderen
Messtift auf den Birstenhalter einer Posi-
tivburste aufsetzen.

c. Das Prifgerét darf keinen Stromdurch-
gang anzeigen.

d. Den gleichen Prifgang am Biirstenhal-
ter der anderen Positivbirste wiederholen.

e. Falls keine Isolation vorliegt, ist die
Birstenhalterscheibe auszuwechseln.

Kontrolle zur
Funktionstiichtigkeit

des Elektromagneten

a. Den Elektromagneten auf die Arbeits-
platte der Priifbank auflegen. Die Arbeits-
platte negativ speisen (es kann auch wahl-
weise das Gehduse @ des Elektromag-
neten an den Negativpol der Batterie
angeschlossen werden).

b. Den mit dem Anlassteckerstift @
kurzgeschlossenen Positivpol @des Elek-
tromagneten an den Positivpo! derselben
Batterie anschliessen.

c. Der Stift des Elektromagneten, der die
Bewegung des Einrlickhebels steuert,
muss einriicken. Falls dies nicht der Fall
ist, muss der Elektromagnet ausgewech-
selt werden.

05-26

1. Elektromagnetgehéuse
2. Positivpol des Elektromagneten
3. Aniassteckerstift

Kontrolle zur
Funktionstiichtigkeit

des Ritzels

a. Das Ritzel im Uhrzeigersinn drehen,
wie auf der Abbildung dargestelit. Es muss
sich frei drehen lassen.

b. Das Ritzel entgegen dem Uhrzeiger-
sinn drehen, d.h. in der Eingriffsrichtung:
das Ritzel darf sich nicht drehen lassen.
c. Die Ritzelzéhne einer Sichtprifung un-
terziehen.

d. Bei nicht vorschriftsméssiger Funktions-
tiichtigkeit des Ritzels oder iiberméssigem
Verschieiss der Z&hne (vor allem an der ab-
geschréagten Seite), ist die Einrickkup-
plung auszuwechseln.

Kontrolle der
Federspannung der
Biirstenfedern

a. Die Birstenfedern uberprifen. Sie dur-
fen nicht eriahmt sein und ihre Spannung
muss einen guten Kontakt der Kohlebur-
sten mit dem Kollektor gewdhrleisten.

PA347080000000



MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

b. Bei auf dem Anker aufgebauter Biir-
stenhalterscheibe mit einem Dynamometer
die auf die Kohlebirste ausgetibte Feder-
kraft Gberpriifen: sie darf den max. Wert von
16 N nicht Giberschreiten. Am Ende des Bur-
stenhubes muss die Federkraft ca. 13 N be-
tragen.

Kontrolle des
Kohlebiirstenverschleisses

Die Stator- und Rotorbiirsten auf Ausbrécke-
lungen und Kohleablagerungen untersuchen.
Die Biirstenlange darf den vorgeschrieben
Grenzwert nicht unterschreiten.

Grenzwert fiir die Birstenlinge

Bosch-Motor 11 mm
Marelli-Motor 9 mm
Ducellier-Motor 9 mm
Paris-Rhone-Motor 9 mm

Kontrolle des
Buchsenverschieisses

a. Die beiden Buchsen (eine auf dem vor-
deren und eine auf dem hinteren Ankerwel-
lenlager) (berpriifen. Sie dlrfen keinen
Uberméssigen oder unregelmassigen Ver-
schleiss aufweisen. Hierzu ebenfalls das
Spiel zwischen Welle und Buchse (iberprii-
fen: Es darf den auf den Durchmesser be-
zogenen vorgeschriebenen Grenzwert nicht
Uberschreiten.

Spiel Ankerwelle in Buchse
(Buchsen-¢ - Wellen-¢ =
0,02...0,05 mm

PA3470B0000000

b. Falls Ubermassiger Verschleiss der
Buchsen vorliegt, sind sie auszuwechseln.
Beim Ausbau der Buchsen so vorgehen,
wie unter Punkt p. fir den «BOSCH-
Anlassermotor» angegeben.

HINWEIS:

Nach erfolgtem Einbau der Buchsen
iiberpriifen, ob die Rotorwelle frei und
ohne Spiel in den Buchsen léuft.

ZUSAMMENBAU

Den Zusammenbau des Anlassermotors
vornehmen. hierbei in der umgekehrien
Reihenfolge vorgehen wie beim Zerlegen
und die nachstehend angefiihrien Bautei-
le mit dem vorgeschriebenen Fett ab-
schmieren.

Arbeitsflachen des Anlassermotors

* Buchse im Kollektorlager

* Buchse im Antriebslager

* Ritzelverzahnung

* Verschiebbare Steilgewindekupplung
der Einspurvorrichtung

e Stift des Elektromagneten

KONTROLLE AUF
PRUFSTAND

Den Anlassermotor auf dem Prifstand auf
dem entsprechenden Sitz in der Nahe des
Zahnkranzes aufbauen und die elektri-
schen Anschliisse vornehmen.

HINWEIS:
Die Speisung des Anlassermotors muss
uber eine Batterie mit hoher Ladekapa-
zitét erfolgen, damit wéhrend der Kon-
trolle keine starken Spannungsabfille
auftreten.

a. Belastungspriifung

— Den Anlassermotor mit der Nennspan-
nung speisen und den Anlasschalter
betétigen, wodurch das Ritzel einspurt.
Kontrollieren, ob das Ritzel den Zahn-
kranz des Prifstandes vorschriftsmas-
sig mitnimmt.

— Den Zahnkranz des Prifstandes ab-
bremsen und die Stromaufnahme auf
den Wert bringen, der fir die Bela-
stungspriifung angegeben ist.
Kontroliieren, ob das Drehmoment mit
dem vorgeschriebenen, in den Tech-
nischen Daten angegebenen Wert
libereinstimmt.

b. Kurzschlussprifung

— Den Anlassermotor mit der Nennspan-
nung speisen.

— Den Zahnkranz des Prifstandes ab-
bremsen.

— Den Motor anlassen und die Werte
rasch ablesen.

Die Werte fir Stromaufnahme, Span-
nung und Drehmoment miissen mit
denjenigen (bereinstimmen, die in den
Technischen Daten angegeben sind.

c. Prifung bei autf dem Motor aufge-

bautem Elektromagnetschalter

— Den Anlassermotor so weit vom Zahn-
kranz entfernen, dass das Ritzel beim
Ausspuren nicht in den Zahnkranz ein-
greift.

— Den Motor mit der Nennspannung
speisen und den Anlasschalter betéti-
gen. Kontrollieren, ob die Stromauf-
nahme mit dem in den Technischen
Daten angegebenen Wert Uberein-
stimmt.

— Kontrollieren, ob die Anschlusspan-
nung mit dem in den Technischen Da-
ten angegebenen Wert Ubereinstimmt.
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TECHNISCHE DATEN UND VORSCHRIFTEN

TECHNISCHE DATEN UND PRUFUNGEN

Alfa R
:T o::eo 116.08.05.030.00 105.12.05.030.03 116.00.05.030.10 116.08.05.030.03
Anlassermotor BOSCH BOSCH MARELLI DUCELLIER
Typ EF 12V 0,51 kW GF 12V 0,8 kW E95 12 V 0,9 kW DmE 124P1
0.001.211.207 0.001.311.110 12 V 0,88 kW
Stromkreisspannung " 12 12 12 12
Nennleistung kW (PS) 0,51 (0,7) 0,8 (1,1) 0,9 (1,22) 0,88 (1,2
Max. KohlebUrstenlénge mm 1 11 9 9
Max. Unmittigkeit des Kollektors mm 0,06 0,05
Spiel Ankerwelle in Buchse (Kreismass) mm 0,02...0,05
Belastungspriifung (Ritzel in Zahnrad
der Drehmomentbremse eingespurt)
— Spannung \ 10 9 9,8 -
— Stromautnahme A <230 290 (max.) <220 —_
— Geschwindigkeit 1/min =1450 1300 (min.) =1800 —
— Drehmoment Nm 5 8 5 —
(kpm) (0.5) (0,8) (0.9) -
Kurzschlusspriifung (Ritzel eingespurt,
Zahnrad abgebremst)
— Spannung \ 8 6 7,4 —
— Stromaufnahme A <400 520 (max.) <460 -
— Drehmoment Nm 210,5 14 =12 —_
(kpm) (=1,07) (1,4) (=1,2) —
Uberholmoment fiir Ritzelfreilauf Nem 13..22 14...20 13,3 —
(kgcm) (1,3..2,2) (1,4..2) (1,3 —
Elektromagnetschalter (am Anlasser)
— Maximale Stromaufnahme bei Nenn-
spannung (in eingespurtem Zustand) A <40 38 <55 -
— Mindest-Anschlusspannung \ - bei —20°C 7.5 bei —20°C =<86,5 —
bei +80°C 9,5 bei +80°C =9
Ritzelrad-Modul 2,1167 2,1167 2,116 2,116
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Alfa Romeo
ET.-Nr 117.01.05.030.00 113.48.05.030.00 116.55.05.030.00 116.00.05.030.09
Anlassermotor BOSCH BOSCH PARIS-RHONE PARIS-RHONE
Typ 12V 1,4 kW 12V 0,8 kW D10E70 DBE145
0.001.108.024 12 V 0,92 kW
Stromkreisspannung \ 12 12 12 12
Nennleistung kW (PS) 1,4 (1,9) 0,8 (1,1) — 0,92 (1,25)
Max. Kohlebirsteniénge mm 1 1 9 9
Max. Unmittigkeit des Kollektors mm 0,06 0,06 0,05 0,05
Spiel Ankerwelle in Buchse (Kreismass) mm 0,02...0,05
Belastungspriifung (Ritzel in Zahnrad der
Drehmomentbremse eingespurt)
— Spannung \ 9 9,3 9,2 9,3
— Stromaufnahme A =315 =250 <280 =230
— Geschwindigkeit 1/min =1700 =1300 1450 1600...1700
— Drehmoment Nm 7,5 6 8 5
(kpm) (0,75) (0,60) (0.8) (0,5)
Kurzschlussprifung (Ritzel eingespurt,
Zahnrad abgebremst)
— Spannung \ 4 7.1 6,8 7.2
— Stromaufnahme A <750 <480 510 <410
— Drehmoment Nm 216 =95 20 11,8
(kpm) (=1.6) (20.95) @) (1.2
Uberholmoment fir Ritzelfreilauf Nem 12...18 12...18 12...19 12...19
{kpem) (1,2..1,8) (1,2...1,8) (1,2...1,9) (1,2...1,9)
Elektromagnetschalter (am Aniasser)
— Maximale Stromaufnahme bei Nenn-
spannung (in eingespurtem Zustand) A <40 =85 <55
— Mindest-Anschiusspannung V) bei 20...25°C =7,8 bei 20...25°C =<7.8 <125 -
Ritzelrand-Modul 2,1167 2,1167 2,116 2,116
PA347080000000 05-29 September 1984
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Affa Romeo
. 116.46.05.030.00 116.55.05.030.03
E.T.-Nr.
Anlassermotor BOSCH BOSCH
Typ GF 12V 1,4 kW 12V 1,4 kW
0.001.311.139 0.001.108.011
Stromkreispannung v 12 12
Nennleistung kW (PS) 1,1 (1,5) 1,4 (1,9
Max. Kohleburstenidnge mm — -
Max. Unmittigkeit des Kollektors mm - _
Spiel Ankerwelle in Buchse (Kreismass) mm 0,02...0,05 0,02...0,05
Belastungspriifung (Ritzel in Zahnrad der
Drehmomentbremse eingespurt)
- Spannung \ 9 9
— Stromaufnahme A 290 max. <315
- Geschwindigkeit 1/min 1200 min. 21700
— Drehmoment Nm 8 7.5
(kpm) (0,8) (0,75)
Kurzschlusspriifung (Ritzel eingespurt,
Zahnrad abgebremst)
— Spannung \" 6 4
— Stromaufnahme A 500 max. =750
— Drehmoment Nm 13 =16
(kpmy) (1,3) (20,16)
Uberholmoment fir Ritzelfreilauf Nem 14..20 12...18
(kpcm) (1,4..2,0) 1,2.18
Elektromagnetschalter (am Anlasser)
— Maximale Stromaufnahme bei Nenn-
spannung (in eingespurtem Zustand) A 38 =40
— Mindest-Anschiusspannung A 75 (—20°C)
9,5 (+80°C) =<7,8 (a 20...25°C)
Ritzelrad-Modul 2,1167 2,167
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FEHLERSUCHE UND ABHILFE

Stérungen

Mégliche Ursachen

Abhilfe

Der Anlasser bewegt sich nicht und
nimmt keinen Strom auf

Elektrischer Stromkreis zwischen Batterie
und Anlasser unterbrochen

Elektrischer Stromkreis zwischen Anlasser
und Anlasschalter unterbrochen

Batterieanschliisse oxydiert oder Klemmen
gelockert

Kontakte oder Wicklung des Elektromag-
neten des Anlassers unterbrochen oder ha-
ben Masseschiuss

Kohlebiirsten Gberméssig abgenutzt und
liegen nicht auf dem Kollektor auf

Die Unterbrechung auffinden und beseitigen
Batterieklemmen und Kabelschuhe des Anlass-
kabels nachsehen

Die Befestigungsmuttern festziehen

Die Unterbrechung auffinden und beseitigen
Kontakte des Anlasschalters nachsehen, ggf. aus-
wechseln

Batterieanschliisse reinigen und Klemmen fest-
ziehen

Den beweglichen Kontakt und die festen Kontakte
des Schalters reinigen oder ggf. auswechsein

Kohlebiirsten mit Original-Ersatzteilblrsten aus-
wechseln, Kollektorzustand lUberprifen

Der Anlasser nimmt Strom auf, aber
bewegt sich nicht oder dreht zu lang-
sam und zieht nicht durch

Anker streift an den Polschuhen oder wird
zwischen den Polschuhen blockiert

Ankerwelle festgefressen

Kurzschluss oder Masseschluss der Feld-
wicklung

Anker unterbrochen oder hat Masseschluss

Kurzschluss des Ankers

Bei Uibermassiger Abnutzung der Buchsen, Buch-
sen und ggf. Lager auswechsein
Lagerfluchtung kontrollieren

Ankerwelle (berpriifen

Uberpriifen, ob die Pole gut sitzen und fest im Pol-
gehéuse verankert sind

Anker und Bauteil mit der festgefressenen Buchse
auswechseln

Feldspulen auswechseln

Anker auswechseln

Koliektor und Burstenhaiter von Kohle- und Bur-
stenstaub reinigen
Anker Uberpriifen, ggf. auswechseln

Der Anlasser dreht, zieht aber nicht
durch

Zahne des Zahnkranzes abgenutzt: Ritzel
spurt hich ein

Fehlerhafte Montage: Ritzel spurt nur tei-
weise ein

Einspurvorrichtung verschmutzt: Kupplung
lauft nicht auf Ankerwelle

Ritzel spurt vorschriftsmédssig auf dem
Zahnkranz ein, Motor springt jedoch nicht
an

Zahnkranz des Schwungrades auswechseln

Achsversetzung und Abstand zwischen Ritzel und
Zahnkranz Gberprifen

Reinigen und abschmieren, falls notwendig, ge-
samte Einrlickkupplung reinigen

Rollenfreilauf schadhaft, muss ausgewechselt
werden

Kupplung schadhaft, muss Gberholt bzw. ausge-
wechselt werden. Funktionstiichtigkeit des Elek-
tromagneten beeintréchtigt: Elektromagnet
instandsetzen oder auswechsein

Anlasser arbeitet vorschriftsmassig,
jedoch mit Gberméssigen oder aus-
sergewbhnlichem Gerédusch

Mechanische Bauteile schadhaft

Eindringen von Fremdkdérpern

Lager kontrollieren
Buchsen Uberpriifen
Lager ggf. auswechseln

Fremdkdérper entfernen

Anlasser erreicht nicht seine Hochst-
leistung

Kohlebursten liegen nicht vorschriftsmés-
sig auf dem Kollektor auf

Kohlebirsten auswechseln oder Anlasser einige
Zeit leer laufen lassen, damit sich die Kohieblir-
sten gut anschleifen

Federspannung der Burstenfedern tberprifen.
Bei Erlahmung Federn auswechsein

PA3470B0000000
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Stérungen

Mégliche Ursachen

Abhlife

Anlasser erreicht nicht seine Héchs-
teistung

Kohlebiirsten klemmen in ihren Flhrungen

Fiihrungen in Birstenhaltern reinigen oder, falls
notwendig, Birstenhalter auswechseln

Uberméssige Abnutzung der Kohle-
bilrsten

Kollektor oval

Uberstand von Glimmer Uber den Kupfer-
lamellen des Koliektors

Uberméssiger Kohlebiirstendruck auf dem
Kollektor

Kohiebiirsten ungeeignet

Kollektor innerhalb der zuléssigen Grenzen (iber-
drehen, Glimmer entfernen und Kollektor reinigen

Glimmer entfernen und Kollektor reinigen

Federspannung der Burstenfedern geméss den
tur die verschiedenen Anwendungsfélle vorge-
schriebenen Werten nachprifen

Kohlebiirsten mit Biirsten vom vorgeschriebenen
Typ ersetzen

Funkenbildung am Kollektor

Aligemeine elektrische Uberlastung
Biirstenfedern gelockert

Uberstand von Glimmer iiber den Kupfer-
lamellen

Motor (iberholen
Burstenfedern ersetzen

Glimmer entfernen und Kollektor reinigen

September 1984
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STROMVERSORGUNG

BOSCH-GENERATOR

O © ® N OO0 b WN -

iy

PA3470B0000000

. Distanzring

. Riemenscheibenhalfte

. Distanzring

. Lifter

. Zugstange

. Antriebslager

. Wiélzlager auf Antriebsseite
. Platte

. Scheibenfeder

. Léaufer

05-33

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Wilzlager auf Reglerseite

Sténder

Diodentragplatte

Reglerlager

Spannungsregler - Birstenhalter
Birstenfeder

Kohlebirste

Befestigungsmutter fiir Lifter

Federring

Verbindungsstecker flir Spannungsregler
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MARELLI-GENERATOR

—

September 1984
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. Riemenscheibe

. Lifter

. Zugstange

. Distanzring

. Antriebslager

. Halteplatte fir Wélzlager auf Antriebsseite

. Scheibenfeder

Laufer

. Walzlager auf Reglerseite
. Stander

05-34

1.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
18.
20.

Reglerlager
Diodengleichrichterbricke
Burstenhalter

Schutzplatte fir Gleichrichterbricke
Erregerstift

Isolierscheibe

Isolierscheibe

Spannungsregler
Befestigungsmutter fir Lifter
Federring

PA3470B0000000
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PARIS-RHONE-GENERATOR

O ©®NDOOAWLN

oy
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. Unterlegscheibe
. Riemenscheibe
. Distanzring

Lafter

. Zugstange

. Antriebslager auf Antriebsseite
. Walzlager auf Antriebsseite

. Platte

. Scheibenfeder

. Laufer

05-35

11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
i8.
18.
20.

Walzlager auf Reglerseite

Sténder

Reglerlager

Biirstenhalter

Spannungsregler

Tragplatte fur Positiv- und Negativdioden
Tragplatte fir Erregerdioden
Schutzdeckel fir Diodentragplatte
Befestigungsmutter fir Lifter

Federring

September 1984
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ZERLEGEN c. Das Antriebslager@in den Schraub- f. Die Verbindungen der drei Phasen des
stock einspannen. Die Zugstangen lésen, Stators (Anker) von der Diodentrag-

HINWEIS: die das Antriebslager @ mit dem Regler- platte (2 ) losloten.

Die nachstehend angegebenen Arbeits- lager @ verbinden.

génge gelten bei Auswechselin von Bau-
teilen.

Falls Prifungen und Kontrollen an den
Bauteilen durchgefiihrt werden sollen,
sind die Loétverbindungen nicht zu
trennen.

BOSCH-GENERATOR

a. Die Riemenscheibe @ des Genera-
tors in einen mit Schutzbacken versehenen

Schraubstock einspannen. Die Mutter@

16sen, die die Riemenscheibe und den Lif-
ter @ an der Rotorwelle @ befestigt. Die
Mutter, den Federring, die beiden Riemen-
scheibenhélften mit den Distanzringen so-
wie den Llfter mit Unterlegscheibe und
Scheibenfeder abnehmen.

1. Lifter

2. Riemenscheibe
3. Mutter

4. Rotorwelle

b. Die beiden Schrauben ausschrauben,
die den Spannungsregler@ am Reglerla-
ger@befestigen, und Spannungsregler-
Birstenhalter herausziehen.

1. Spannungsregler
2. Reglerlager

September 1984

1. Antriebslager
2. Reglerlager

d. Das Reglerlager ausbauen, hierzu mit
einem Kunststoffhammer leicht auf den Re-
glerlagerrand schlagen, wie auf der Abbil-
dung dargestellt.

e. Den Rotor@ausbauen, hierzu mit ei-
nem Kunststoffhammer leicht auf die Ro-
torwelie @ schlagen, wie auf der
Abbildung dargestellt.

1. Rotor
2. Rotorwelle

05-36

1. Stator
2. Diodentragplatte

g. Die Schrauben@ l&sen, die die Dio-
dentragplatte am Reglerlager befestigen
und Diodentragplatte herausziehen.

1. Befestigungsschrauben tir
Diodentragplatte

h. Die beiden Schrauben @ I6sen, die
die Halteplatte @des Wailzlagers am An-
triebslager befestigen und Walzlager
ausbauen.

HINWEIS:
Beim Wiedereinbau das Wilzlager, falls
erforderlich, durch ein neues ersetzen.

PA347080000000
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1. Schrauben
2. Halteplatte

i.  Mit Hilfe eines Abziehers (siehe unter-
stehende Abbildung) oder einer Presse mit
entsprechender Unterlage und geeignetem
Treibdorn das Walzlager @ von der Re-
glerlagerseite der Rotorwelle @ abziehen.

HINWEIS:

Falls das Lager beschédigt oder abge-
nutzt ist, ist es beim Wiedereinbau durch
ein neues zu ersetzen. Das Lager auf der
Presse mit Hilfe eines Rohrstiickes ein-
treiben, das nur auf dem Innenring des
Wiilzlagers aufliegen darf.

1. Walzlager
2. Rotorwelle

MARELLI-GENERATOR

a. Die Riemenscheibe @ des Genera-
tors in einen mit Schutzbacken versehenen
Schraubstock einspannen.

Die Muﬂer@lc’isen, die die Riemenschei-
be sowie den Lﬁﬂer@an der Rotorwelle

@ befestigt.

PA3470B0000000

Die Mutter und die Unterlegscheibe abneh-
men und die Riemenscheibe sowie den
Lifter ausbauen. Den Distanzring und die
Scheibenfeder abnehmen.

1. Riemenscheibe
2. Mutter

3. Lufter

4. Rotorwelle

b. Die Steckverbindungen @ und @
des Spannungreglers und der Gleichrich-
terbricke 16sen. Die Schraube l6sen, die
den Bﬁrstenhalter@auf dem Spannun-
gregler @ befestigt und Birstenhalter her-
ausziehen.

1. Zugstangen
2. Antriebslager
3. Reglerlager

d. Das Reglerlager ausbauen, hierzu mit
einem Kunststoffhammer leicht auf den Re-
glerlagerrand schlagen, wie auf der Abbil-
dung dargestellt.

e. Den Fiotor@ ausbauen, hierzu mit ei-
nem Kunststoffhammer leicht auf die Ro-
torwelle @ schiagen, wie auf der
Abbildung dargestelit.

1. Steckverbindung Spannungsregler
2. Steckverbindung Gleichrichterbriicke
3. Reglerlager

4. Birstenhaiter

c. Die Zugstangen ausschrauben, die
das Antriebslager mit dem Reglerla-
ger@ verbinden.

05-37

1. Rotor
2. Rotorwelle

f. Die Mutter und die Schraube der
Schutzplatte @ der Gleichrichterbricke
I6sen; den Erregerstift @ herausziehen
und die Schutzplatte ausbauen.
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1. Schutzplatte
2. Erregerstift

g. Die Verbindungen der drei Phasen des
Stators von der gerippten Gleichrichter-
bricke losléten.

HINWEIS:

Beim Losléten so schnell wie méglich
vorgehen, damit die Dioden nicht lber-
hitzt werden,

h. Die Gieichrichterbriicke @ und den
Stander @ (Anker) aus dem Reglerlager
@ herausziehen. Die Positivklemme
und die Isolierscheibe @ abnehmen.

. Gleichrichterbriicke
. Sténder

. Reglerlager

. Positivklemme

. Isolierscheibe

s WN =
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i. Mit Hilfe eines geeigneten Abziehers
(siehe Punkt i., Zerlegen des BOSCH-
Motors) oder einer Presse mit entsprechen-
der Unterlage und geeignetem Treibdorn
das Walzlager von der Rotorwelle (Regler-
lagerseite) abziehen.

HINWEIS:

Falls das Lager beschiidigt oder abge-
nutzt ist, ist es beim Wiedereinbau durch
ein neues zu ersetzen. Das Lager auf der
Presse mit Hilfe eines Rohrstiickes ein-
treiben, das nur aut dem Innenring des
Wilzlagers aufliegen darf.

j- Das Antriebslager @ in einem mit
Schutzbacken versehenen Schraubstock
einspannen.

k. Mit Hilfe eines Bohrers die Nieten @
entfernen, die die Walzlager- Halteplatte
@ am Antriebslager befestigen.

. Das Wailzlager ausbauen.

HINWEIS:

Falls das Wiilzlager beschéidigt oder ab-
genutzt ist, ist es beim Wiedereinbau
durch ein neues zu ersetzen.

1. Antriebslager
2. Nisten
3. Halteplatte

PARIS-RHONE-GENERATOR

a. Das Antriebslager des Generators in ei-
nen mit Schutzbacken versehenen
Schraubstock einspannen. Die Mutter@
lésen, die die Riemenscheibe (2)und den
LUfter@auf der Rotorwelle (4 ) befestigt;
die Mutter, die beiden Unterlegscheiben,
die Riemenscheibe mit den Distanzringen
sowie den Lifter mit der Scheibenfeder ab-
nehmen.

05-38

1. Mutter

2. Riemenscheibe
3. Lifter

4. Rotorwelle

b. Den Schutzdeckel @ der Diodentrag-
platte @ und des Spannungsreglers @
abnehmen.

1. Schutzdeckel
2. Diodentragplatte
3. Spannungsregler

¢. Die beiden Schrauben @ l6sen, die
den Spannungsregler@ am Reglerlager
@befestigen; den Spannungsregler - Bir-
stenhalter ausbauen.

1. Schrauben
2. Spannungsregler
3. Reglerlager

PA3470B0000000
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d. Die Muttern @ausschrauben, die den
Kabelschuh zur Verbindung der Phasen des
Sténders (Anker) an der Erregerdioden-
Tragplatte @ befestigen. Die drei Muttern

ausschrauben und die Erregerdioden-
Tragplatte @ ausbauen.

1. Befestigungsmutter Kabelschuh
2. Erregerdioden-Tragplatte
3. Befestigungsmuttern fir Tragplatte

e. Die drei Muttern @ ausschrauben, die
die Dioden-Tragplatte @(Positiv— und Ne-
gativdioden) am Reglerlager befestigen.
Die Dioden-Tragplatte ausbauen.

1. Befestigungsmuttern
2. Dioden-Tragplatte
(Negativ- und Positivdioden)

PA3470B0000000

. Die vier Muttern von den Zugstangen
@ abschrauben, die das Reglerlager@.
den Léufer @ und den Stander @ (zu-
sammen mit den drei Phasenkabeln @)
mit dem Antriebslager @ verbinden.

. Zugstangen

. Regleriager

. Laufer

. Stander

. Kabeln der drei Phasen
. Antriebslager

O O hWN -

g. Den Léaufer @ ausbauen, hierzu mit
einem Kunststoffhammer leicht auf das Re-
glerlager @ schiagen, wie auf der Abbil-
dung dargestelit.

y
= b —7 N -
LD =

— \' S

1. Laufer
2. Reglerlager

05-39

h. Mit Hilfe eines geeigneten Abziehers
(siehe Punkt i., Zerlegen des BOSCH-
Motors) oder einer Presse mit
entsprechender Unterlage und geeignetem
Treibdorn das Wilzlager von der
Lauferwelle (Reglerlagerseite) abziehen.

HINWEIS:

Falls das Lager beschiidigt oder
abgenutzt ist, ist es beim Wiedereibau
durch ein neues zu ersetzen. Das Lager
auf der Presse mit Hilfe eines
Rohrstiickes eintreiben, das nur auf dem
Innenring des Wiilzlagers aufliegen darf.

i. Das Antriebslager in einen mit
Schutzbacken versehenen Schraubstock
einspannen.

j- Die vier Schrauben Iésen, die die
Halteplatte des Walzlagers am
Antriebslager befestigen.

k. Das Wailzlager ausbauen.

HINWEIS:

Falls das Wiilzlager beschiidigt oder
abgenutzt ist, ist es beim Wiedereibau
durch ein neues zu ersetzen.
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PRUFUNG UND
KONTROLLE

HINWEIS:

Bevor die elektrischen Kontrollen durch-
gefiihrt werden, sind die Bauteile sorg-
faltig mit Druckluft abzublasen.

Kollektorringe

a. Die Kollektorringe auf Verschleiss un-
tersuchen.

b. Sollten die Ringe leichte Riefen aufwei-
sen, den Anker auf eine Drehbank span-
nen und mit Ankerschmirgelleinen
abziehen. Bei Vorhandensein von tiefen
Rillen, ist der Laufer auszuwechseln.

Durchgangspriifung an
der Lauferwicklung
(Rotor)

a. Das Priifgerat auf Ohm (Q) einstellen,
Messbereich @ x 1.

b. Die Messtifte des Priifgeréts auf die
Kollektorringe aufsetzen.

c. Kontroliieren, ob der Widerstand der
Lauferwicklung innerhalb der vorgeschrie-
benen Grenzwerte liegt.

d. Falls kein Stromdurchgang erfolgt, ist
der Laufer auszuwechseln.

Bosch-Generator 4 +0,1Q
Marelli-Generator 3,1 0,1 Q
Paris-Rhone-Generator 3,1 0,1 Q

September 1984

Isolationspriifung am Laufer

a. Das Priifgerat auf Ohm (Q) einstelien,
Messbereich O x 1.

b. Einen Messtift des Prifgeréts auf ei-
nen Kollektorring und den anderen auf den
Lauferkern aufsetzen. (Den Prifgang am
zweiten Kollektorring wiederholen).

c. Das Priifgerét dartf keinen Stromdurch-
gang anzeigen.

d. Falis keine Isolation vorliegt, ist der
Laufer auszuwechseln.

[ \-\\‘l‘.ll nI/ "/',‘ i
|

isolationspriifung an den
Standerwicklungen

a. Das Prifgerat auf Ohm () einstellen,
Messbereich 2x 1.

b. Einen Messtift auf das Statorpaket und
den zweiten auf die Endverschliisse
der ersten Phase aufsetzen, dann der zwei-
ten und der dritten.

c. Das Priifgerit darf keinen Stromdurch-
gang anzeigen.

d. Bei ungeniigender isolation ist der
Stander auszuwechseln.

¢. Uberpriifen, ob das Prifgerét in allen
drei Fillen Stromdurchgang anzeigt.

d. Falls kein Stromdurchgang an den
Wicklungen vorliegt, ist der Stdnder aus-
zuwechseln.

1. Phasenendverschiuss
2. Phasenendverschluss
3. Phasenendverschluss

Kontrolle des

Kohlebiirstenverschileisses

a. Bosch-Generator

— Die im Spannungsreglerblock liegen-
den Kohleblrsten auf Ausbréckelun-
gen und Kohleablagerungen
untersuchen. Die Birstenldnge darf
den vorgeschriebenen Grenzwert nicht
unterschreiten.

Mindestiiberstand der Kohlebiirsten
5 mm

— Bei Gbermassiger Abnutzung das Bur-
stenkabel losléten, wie auf der Abbil-
dung dargestelit, und Birsten
auswechsein.

1. Endverschlliisse der Phasen

Durchgangspriifung an den
Stinderwicklungen

a. Das Prifgerét auf Ohm (Q) einstellen,
Messbereich 2 x 100.

b. Durchgangsprifung zwischen: 1-2,
1-3, 2-3 durchfiihren.

05-40

b. Marelli-Generator

— Die im BUrstenhalter liegenden Kohle-
biirsten auf Ausbrockelungen und
Kohleablagerungen untersuchen. Die
Biirstenlange darf den vorgeschriebe-
nen Grenzwert nicht unterschreiten.

Mindestlinge der Kohlebiirsten
7 mm
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—~ Falls die Kohlebirsten Uberméssig ab-
genutzt sind, missen sie ersetzt wer-
den. Hierzu mit einem elektrischen
Loétgerét (180 W) die angeldtete Verbin-
dungsleitung erhitzen und gleichzeitig
mit einer Flachzange die Kohlebiirste
vom Birstenhalter abziehen. Mit ei-
nem Bohrer (¢ 3,2 mm) den Hohlniet
von der Innenseite des gewdibten Biir-
stenhalters aus ausreiben. Vom Léten
herrihrende Zinnspuren beseitigen.

c. Paris-Rhone-Generator

— Die im Spannungsreglerblock liegen-
den Kohlebiirsten auf Ausbrdckelungen
und Kohleablagerungen untersuchen.
Die Birstenldnge darf den vorgeschrie-
benen Grenzwert nicht unterschreiten.

Mindestiiberstand der Kohlebiirsten
6 mm

— Falis die Kohiebursten Gbermassig ab-
genutzt sind, muss der gesamte Biir-
stenhalterbiock @ ausgetauscht
werden. Mit einem elektrischen Létge-
rat (180 W) die angeldteten Verbin-
dungsleitungen @erhitzen und den
Biirstenhalterblock @ vom Span-
nungsregler trennen.

1. Birstenhalterblock
2. Verbindungsleitungen
3. Spannungsregler

PA3470B0000000

Kontrolle der Biirstenfedern

Die Blrstenfedern Uberpriifen. Sie dirfen
nicht erlahmt sein und ihre Spannung muss
einen guten Kontakt der Kohlebiirsten mit
den Kollektoren gewdhrleisten. Falls dies
nicht der Fall ist, muss der gesamte Span-
nungsregler ausgewechselt werden.

Durchgangspriifung am
Biirstenhalterblock

a. Das Prufgerat auf Ohm (2) einstelten,
Messbereich € x 100.

b. Einen Messtift des Prifgeréts zuerst
auf die eine und dann auf die andere Bir-
ste @ aufsetzen.

c. Den zweiten Messtift des Prifgerats
auf die Kiemme @ aufsetzen.

d. Uberpriifen, ob das Priifgerat Strom-
durchgang anzeigt.

e. Falls kein Stromdurchgang erfolgt, ist
der Blrstensitz zu kontrollieren und, falls
erforderlich, sind die Birsten und/oder der
Birstenhalter auszuwechseln.

1. KohilebUrsten
2. Klemme

Kontrolle der Dioden

a. Bosch-Generator

— Das Prifgeréat im Messbereich 9x 1
auf Null bringen.

— Die Messtifte des Priifgeréts an die En-
den einer Diode aufsetzen.

— Es kénnen die beiden folgenden Mess-
ergebnisse erscheinen:
* Das Messgerat zeigt keinen Strom-
durchgang an (unendlicher Widerstand)

Diodenwiderstand bei Durchlauf des
Sperrstroms: R = o

Die beiden Messtifte vertauschen und
Uberprifen, ob das Messgerét den vor-
geschriebenen Widerstand anzeigt

Diodenwiderstand bei Durchlauf des
Durchlasstroms: R = 0...10 Q
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¢ Das Messgerét zeigt Stromdurch-
gang an und somit den vorgeschriebe-
nen Widerstand.

Die beiden Messtifte vertauschen, das
Prifgerat darf keinen Stromdurchgang
anzeigen (unendlicher Widerstand).

HINWEIS:
Die beschriebenen Kontrollen sind an al-
len Erregerdioden durchzufiihren.

— Falls abweichende Werte gemessen
werden, ist die Diodentragplatte aus-
zuwechseln.

1. Diodentragplatte

b. Marelli-Generator

Leistungsdioden — Durchlasspriifung

der Briicke

— Das Priifgerat im Messbereich Qx 1
auf Null bringen.

— Die Durchlassprifung der Positiv-
briicke durchfihren. Hierzu den Nega-
tivstift des Prufgerédts auf das
Positivkuhlelement der Briicke und
den anderen Messtift nacheinander
auf jedes Ende der drei Phasen der
Briicke aufsetzen. Auf dem Prifgerét
ablesen, ob der Widerstandswert bei
Durchlauf von Durchlasstrom dem vor-
geschriebenen Wert entspricht.

— Die Durchlassprifung der Negativ-
briicke durchfiihren. Hierzu den Posi-
tivstift des Messgeréts auf das
Negativkiihielement der Bricke und
den anderen Messtift nacheinander
auf jedes Ende der drei Phasen der
Bricke aufsetzen. Auf dem Prifgerét
ablesen, ob der Widerstandswert dem
vorgeschriebenen Wert entspricht.

Diodenwiderstand in Durchlassteliung:
R =0...100Q
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Leistungsdioden — Sperrpriifung der

Briicke

— Das Prifgerat im Messbereich @ x 100
auf Null bringen.

— Die Sperrpritfung der Briicke durchfiih-
ren. Hierbei &hnlich vorgehen wie bei
der Durchiassprifung, jedoch Messtif-
te zwischen Positivkiihlelement und
zwischen Negativkiihlelement und den
drei nacheinander zu messenden Pha-
sen fir die Prifung der Negativbriicke
untereinander vertauschen.

— Das Prifgeréat darf keinen Stromdurch-
lass anzeigen.

Diodenwiderstand in Sperrstellung:
R= o

1. Positivkihielement
2. Negativkihlelement

Erregerdioden — Durchlasspriifung

— Das Prufgerat im Messbereich (x 1
auf Null bringen.

— Den Negativstift des Prifgeréts mit dem
Ausgang der Erregerdioden (Klemme
D +) verbinden und den anderen Mess-
tift nacheinander mit den drei Phasen.

— Auf dem Prifgerat ablesen, ob die Wi-
derstandswerte bei Durchlauf des
Durchlasstroms mit den vorgeschrie-
benen Werten (ibereinstimmen.

Diodenwiderstand bei Durchiauf des
Durchiasstroms: R = 0...10 Q

Erregerdioden — Sperrpriifung

— Das Prifgerat im Messbereich 2 x 100
auf Null bringen.

— Bei der Prifung &hnlich wie bei der
Durchlassprifung vorgehen, jedoch die
Messtifte des Prifgeréts zwischen Aus-
gang der Erregerdioden (Klemme D +)
und den drei nacheinander zu messen-
den Phasen vertauschen. Das Prifge-
rat darf keinen Stromdurchgang
anzeigen.

HINWEIS:

Falls die Widerstandswerte nicht den vor-
geschriebenen Werten entsprechen,
muss die Gleichrichterbriicke ausge-
wechselt werden.
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c. Paris-Rhone-Generator

Die Priifung so vornehmen, wie fir die Dio-
denkontrolle des Bosch-Generators ange-
geben (siehe Punkt a.).

ZUSAMMENBAU

Den Generator wieder zusammenbauen.
Hierbei in der umgekehrten Reihenfolge
vorgehen wie beim Zerlegen und den nach-
stehenden Hinweis beachten.

HINWEIS:

Beim Anléten der drei Kabel des Stén-
ders an die Diodentragplatte und beim
Austausch der Kohlebirsten (Bosch-
Generator) sind die Lotarbeiten so rasch
wie méglich durchzufilhren, um ein
Uberhitzen der Dioden zu vermeiden.

KONTROLLE AUF
PRUFSTAND

a. Den Generator auf dem Prifstand auf-
bauen und an den Elektromotor des Pruf-
standes anschliessen.
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b. Die elektrischen Verbindungen wie
folgt durchfihren:
— Klemme B + des Generators an Posi-
tivklemme des Prifstands.
— Kontrolleuchte an die Klemmen B +
und D+ des Generators.
— Die Priifbank speisen.
¢. Den Generator eine Stunde lang bei ei-
ner Geschwindigkeit von 3000/min laufen
lassen. Angemessene Regelwiderstdnde
zwischenschalten, um den Generator so zu
belasten, dass die Spannung auf 13...14 V
gebracht wird.
d. Den Motor verlangsamen, bis die ab-
gegebene Leistung 1...2 A betragt, dann
die Last-Regelwiderstdnde ausschalten
und die Umdrehungsgeschwindigkeit so
einstellen, dass die festgelegte Spannung
von 13...14 V zur Durchflhrung der Pri-
fung erreicht wird. Unter diesen Bedingun-
gen den Wert fur Stromstérke und die
entsprechende Drehzahl messen.
e. Die Spannung mit eingeschaltener Bat-
terie auf 13...14 V beibehalten, die Geschwin-
digkeit und die Last-Regelwiderstiande
einstelien und die Werte fir Stromstérke
und die entsprechende Drehzahl messen.
Diesen Vorgang fir verschiedene Punkte
wiederholen, beim niedrigsten Wert begin-
nend (1...2 A), bis der Wert fiir die max.
Stromabgabe erreicht ist.
f.  Uberprifen, ob die bei den verschie-
denen Drehzahlen gemessenen Werte flr
die Stromabgabe gleich oder hher sind als
die in den Technischen Daten angegebe-
nen Werte.

1. Klemme B+
2. Kiemme D+
3. Kontrolleuchte
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TECHNISCHE DATEN UND VORSCHRIFTEN

TECHNISCHE DATEN UND KONTROLLEN

Alfa Romeo '
E.T-Nr 116.10.05.060.08 116.55.05.060.00 116.10.05.060.12
Generator (1) BOSCH MAGNETI PARIS-RHONE
Typ K1—14V55A20 MARELLI A13R192
0.120.489.549
Nennspannung A 14 14 14
Spannungsbereich \Y — — —
Maximale Stromabgabe A 55 ~60 50
Beginn der Stromabgabe bei 1/min 1000 1100 1000
Stromabgabe
2/3 der max. Stromabgabe 1/min 2000 2100 2000
Max. Stromabgabe bei 1/min 6000 7000 8000
Grenzwert fir Birstenldnge mm 5 7 6
Widerstand der Lauferwickiung Q 4+0,1 —_ 3,1+0,1
Widerstand des Spannungsreglers Q 60...64 — —
Diodenwiderstand Q 0...10 0...10 0...10
(1) Mit eingebautem elektronischem Spannungsregler
Alta Romeo
ET.Nr 116.10.05.060.03 116.10.05.060.01 116.10.05.060.18
Generator — Spannungsregler BOSCH PARIS-RHONE SEV MARCHAL
Typ K1—14V45A22 A13R121-12V A14/55A
0.120.400.848 71212702
Nennspannung \ 14 12 14
Spannungsbereich v — — -
Maximale Stromabgabe A 45 50 58
Beginn der Stromabgabe bei 1/min 1150 1100 1000
Stromabgabe
2/3 der max. Stromabgabe 1/min 2200 2200 2000
Max. Stromabgabe bei 1/min 6000 6000 8000
Grenzwert fir Birstenlange mm - - -
Widerstand der Lauferwicklung Q — - —
Widerstand des Spannungsreglers Q _ —_ -
Diodenwiderstand Q — — —
PA3470B0000000 05-43 September 1984
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Atta Romeo 119.13.05.060.00
E.T.-Nr.
Generator (1) BOSCH
Typ K1—14V65A21
0.120.489.715-716
Nennspannung v 14
Spannungsbereich v -
Maximale Stromabgabe A 65
Beginn der Stromabgabe bei 1/min 1060
Stromabgabe
2/3 der max. Stromabgabe 1/min 2100
Max. Stromabgabe bei 1/min 15000
Grenzwert fir Birsteniénge mm -
Widerstand der Lauferwicklung Q —
Widerstand des Spannungsreglers Q -
Diodenwiderstand Q -
(1) Mit eingebautem elektronischem Spannungsregler
September 1984 05-44 PA347080000000
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FEHLERSUCHE UND ABHILFE

Bevor eine Fehlersuche am Generator durchgefiirt wird, sich vergewissern, ob die Batterie vollstindig aufgeladen ist (siehe: Batterie).

Storung

Mdégliche Ursachen

Abhilfe

Generator 14dt nicht

Ungeniigende Spannung des Antriebs-
riemens

Ladekreislauf oder Masseschluss unter-
brochen

Schadhafte Kohlebirsten
Kurzschluss der Erregerdioden
Erregerkreistauf unterbrochen
Lauferwicklung unterbrochen
Spannungsregler unwirksam

Masseschiuss der Stdnderwicklung

Riemen spannen
Kreislauf Gberpriifen

Kohiebirsten auswechselﬁ
Diodentragplatte auswechseln
Kreisiauf kontrollieren

Laufer auswechsein
Spannungsregler auswechseln

Sténder auswechseln

Ungeniigende oder unregelmassige
Stromabgabe

Ungenigende Spannung des Antriebs-
riemens

Unterbrechungen im Ladekreislauf
Kohleblirsten abgenutzt
Spannungsregler unwirksam

Eine Erregerdiode unterbrochen oder in
Kurzschluss

Teilweiser Kurzschluss des Laufers

Stander unterbrochen, hat Masseschluss
oder ist teilweise in Kurzschluss

Riemen spannen

Kreislauf Gberpriifen
Kohleblrsten auswechseln
Spannungsregler auswechsein

Diodentragpiatte auswechseln

Léufer auswechssin

Stander auswechseln

Ubermassige Stromabgabe

Spannungsegler unwirksam

Spannungsregler auswechsein

Generator arbeitet zu laut

Antriebsriemen abgenutzt
Riemenscheibe gelockert
Waiizlager unwirksam

Eine Erregerdiode in Kurzschluss

Generator gelockert

Antriebsriemen erneuern

Mutter festziehen

Wailzlager ersetzen

Diodentragplatte auswechseln

Schrauben auf dem Befestigungsbigel festziehen

PA3470B0000000
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KONTAKTLOS GESTEUERTE TRANSISTORZUNDUNG

BESCHREIBUNG

Bei der elektronischen Ziindung handelt es
sich um ein kontaktlos gesteuertes Tran-
sistorsystem mit Induktionsgeber.

Uber die Steuerung von Durchlasszeit und
Stromstérke in der Spule werden Zindfun-
ken von gleichbleibender Stirke erzeugt,
unabhingig von der Motordrehzahl und der
Batteriespannung.

Das elektronische Ziindsystem besteht aus
den folgenden Bauteilen (siehe unterste-
henden Schaltplan):

a. Zindverteiler A5 mit magnetischen im-
pulsgeber A6, ausgerlstet mit mechani-
schem Fliehkraftversteller A7 und einem
Unterdruckversteller.

b. Zundspule A8 auf einem entsprechen-
den Kiihier, mit elektronischem Modul.
¢. Elektronisches Modul N1.

ZUNDVERTEILER

Der Zindverteiler A5 unterscheidet sich
von einem herkdmmlichen durch den mag-
netischen impulsgeber, der den mechani-

schen Unterbrecher ersetzt. Anstelle der
Kontakte und des Kondensators ist ein
magnetischer Impulsgeber (Sténder) A6
und anstelie des Nockens ein 4-poliger Ti-
mer (Laufer) A7 vorhanden.

Die Verteilung der Hochspannung an die
Ziindkerzen A12 geschieht (iber eine um-
laufende Kohleburste und eine entspre-
chende Kappe. Die Impulse werden von
einem magnetischen Impulsgeber A6 (Kup-
ferdrahtspule) erzeugt, der mit einem Mag-
netikreislauf mit veranderlichem Luftspalt
verkettet ist.
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A5 Zindverteiler

A6 Magnetischer Impulsgeber (Sténder)
A7 Timer (L&ufer)

A8 Zundspule

A12 Zindkerzen

B1 Zum Ziindschalter

C1 Zum elektronischen Drehzahimesser
G1 Sicherungskasten

N1 Elektronisches Modul

05-46
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Der Timer (Laufer) sitzt auf der Ziindvertei-
lerwelle und erzeugt bei der Drehung, jedes-
mal wenn ein Pol (Zahn) des Timers vor
einem festen Polschuh (Standerpol) vorbei-
lauft, eine Durchflussdnderung im Magnet-
kreislauf, die durch Induktion ein
elektrisches Signal an den Wicklungsenden
der Spule des Impulsgebers hervorruft. Die-
ses Signal wird vom elektronischen Modul
gebraucht, um die Durchlasszeit in der Spu-
le in Funktion der Drehzahl zu veréndern.

ELEKTRONISCHES MODUL —
ZUNDSPULE

Das Aggregat besteht aus dem elektroni-
schen Modul N1, aus der Ziindspuie A8 und
einem Kondensator von 0,32 uF.
Elektronisches Modul und Zindspule sitzen
zusammen auf einem gerippten Trager aus
Aluminiumlegierung, der als Wérmeableiter
dient. Das elektronische Modul enthéit den
gesamten Schaltkreis. Es besteht aus meh-
reren integrierten Schaltkreisen, die auf ei-
ner Keramikplatte (Dickfilm) aufgebaut sind.
Eine entsprechende Kompensierung sichert
gleichbleibende Leistungen in einem gross-
en Temperaturbereich zu. Die Schaltkreise
sind radioentstdrt und in einem dichten Ge-
héuse untergebracht.

Arbeitsweise des
elektronischen Moduls

Der impulsgeber (magnetischer impulsge-
ber A6) schickt Spannungssignale an den
Schaltkreis. Diese Signale werden aufgrund
von Informationen verarbeitet, die vom
Primarstrom-Begrenzungskreis und vom
Durchlasszeit-Regelkreis des Ausgangstran-
sistors geliefert werden, so dass die Durch-
lasszeit (Spulenladung) beim Veréndern der
Motordrehzaht konstant bleibt und der Pri-
mérstrom den eingestellten Wert erreicht.
Hierdurch erhélt man einen konstanten Se-
kundéarstrom.

Die Steuerung der Durchlasszeit und der
Schwingungsweite des Primérstroms ge-
waérleistet ausserdem, dass bei erschwerten
Anlassbedingungen (niedrige Motoranlauf-
geschwindigkeit und entladene Batterie) die
Sekundérspannung noch ausreicht, um das
Luft-Kraftstoffgemisch zu zinden.

Der Kondensator von 0,32 uF is auf dem
Kihlkérper des Moduls befestigt und an die
Masse angeschlossen. Er erméglicht eine
Optimierung der Wellenform der Primér-
spannung auf der Spule und somit erhéhte
Leistungen.
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PRUFUNG UND
KONTOLLE AUF
FAHRZEUG

a. Aligemeine Kontrollvorschriften.

ACHTUNG:

Kontrolle zum Vorhandensein von Span-

nung oder Strom in den elektrischen Ver-

bindungen mittels Funkenbildung d.h.

mittels Durchschlagen nach Masse der

Hoch- und Niedrigspannungspunkte ist

nicht eriaubt.

Ausgenommen sind ausdriicklich ange-

fithrte Priifungen, die unter besonderen

Bedingungen durchgetiirt werden. Eben-

falls zu Vermeiden sind die nachstehend

angefihrten Vorginge:

~— Unterbrechen der Verbindung zwi-
schen Hochspannungssteckbuchse
der Spule und dem Zundverteiler
durch Abklemmen des Kabels (Spu-
lenseite), wenn der Motor lauft oder
angelassen wird.

— An Masse legen der an den Drehzahl-
messer angeschlossenen Niedrig-
spannungs-Anschlussklemme der
Spule.

— Anwenden von Fehlersuchgeriten,
die erlauben, das Niedrigspannungs-
signal zwischen der Primérwicklung
der Spule und dem Drehzahlmesser
kurzzuschliessen.

HINWEIS:

Vor Speisen des Aggregats sich verge-
wissern, dass die Verbindungsstecker
der elektrischen Anlage vorschriftmis-
sig eingesteckt sind und dass das Modul-
Spulen-Aggregat fest auf der Masse auf-
gebracht ist, so dass eine wirksame Ver-
bindung gewibhrleistet ist.

HINWEIS:

Die Stroboskoppistole muss immer di-
rekt an die Batterieklemme angeschlos-
sen werden.

b. Kontrolle zur Funktionstiichtigkeit

des Ziindsystems

— Bei nicht eingestecktem Ziindschlis-
sel (Zlindschaiter geéffnet) die Anlage
und die Verkabelungen einer Sichtpru-
fung unterziehen. Bei positivem Aus-
gang dieser Kontrolle wie folgt
vorgehen:
» Uberpriifen, ob die Masseverbin-
dung zwischen Kuhlkérper des Zund-
aggregats und dem Motorblock bzw.
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dem Negativpol der Batterie wirksam
ist. Der Mittels Ohmmeter gemessene
Widerstand muss kleiner sein als 0,2 Q;
« Uberpriifen, ob der Stecker, der den
Zindverteiler am Zundaggregat ver-
bindet, gut eingesteckt ist (die Stecker-
nase muss auf dem Anschlag des
Kuhlkérpers eingerastet sein).

Bei eingestecktem Zindschlussel
(Zindschalter geschlossen) und aus-
geschaltetem Motor mittels Voltmeter
uberpriifen, ob die Spannung auf der
Klemme B + der Spule gleich der Bat-
teriespannung ist (ca. 12 V).

Die Spannung der anderen Spulen-
klemme darf von der auf der B + Klem-
me gemessenen nicht mehr als 0,3 V
abweichen (ca. 11,7 V).

Falls die abgenommenen Spannungen
von den oben angegebenen abwei-
chen, ist zu kontrollieren, ob die Ursa-
che auf eine Unterbrechung der
Primérwicklung zuriickzufiihren ist.
Nach erfolgter Zindeinstellung (siehe
Zundeinstellung: Gruppe 00 - Ziindan-
lage und Stromversorgung) sind die
Wicklungen der Spule auf eventuelle
Unterbrechungen zu kontrollieren.
Hierzu, nach Abziehen des Kabeis zum
Drehzahimesser und bei abgezogenem
Ziindschliissel, mittels Ohmmeter (iber-
prifen, ob die Widerstandswerte der
Primér- und der Sekundarwicklung mit
den vorgeschriebenen Werten uberei-
stimmen.
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schliessen und den Widerstand der
Ziindspule Bosch Marelli e
Spule der Impulsgebers messen. Der
Widerstand der gemessene Wert muss mit dem vorge-
Primér- 8 0.7..1 0,72£10% schriebenen (bereinstimmen.
wicklung (20°C) 0,5+10% (1)
Widerstand der Ziindverteiler Bosch Marelll
Sekundér- k@ 6,7..9,6 7.9+ 10% Wid 4 d
wicklung (20°C) | 6210% (1) iderstand der
Spule des Q 1000+5% | 730x5%

(1) Ziindspule fir Motor 017.13 (Motronic)

— Die Funktionstichtigkeit des Zindver-
teilers Uberprifen. Bei abgezogenem
Zandschlissel (Zindschalter gedffnet)
den Verbindungsstecker zwischen
Zundverteiler und Modul-Spulen-
Aggregat abziehen, hierbei die Stecker-
nase aushaken. Das Ohmmeter an die
Anschlussklemmen des Steckers an-
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Impulsgebers

— Die Zindverteilerkappe abnehmen
und Gberpriifen, ob der im Verteileridu-
fer eingefiigte Entstérwiderstand dem
vorgeschriebenen Wert entspricht.

Zundverteller Bosch Marelil

Widerstand des

1000+0,2 | 50001
Verteilerldufers * *
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1. Zundverteiler

2. Elektronischer Drehzahimesser

3. Eisktronisches Modul - Zindspulen -
Aggregat

4. Zundschalter

5. Batterie

— Aligemeine Prifung des Ziindsystems.
Bei eingestecktem Ziindschlissel
(Zundschalter geschlossen) das Hoch-
spannungskabel zwischen Zindvertei-
ler und Zlindkerze von einer
Ziindkerze abklemmen und das freie
Kabelende auf einen Abstand von ca.
5 mm vom Motorgehduse bringen.

HINWEIS:

Isolierhandschuhe anziehen und den
Motor anlassen. Kontrollieren, ob der
Ziindfunken zwischen Kabel und Masse
liberspringt.

PA3470B80000000
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BOSCH-ZUNDVERTEILER
[1.611.8)
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. Verteilerkappe

. Verteileridufer

. Staubschutzdeckel

. Federscheibe

. Timer (Laufer)

. Federscheibe

. Impulsgeber (Sténder)
. Feder

. Federscheibe

. Fliehgewicht
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11.
12,
13.
14.
18.
16.
17.
18.
19.

Befestigungsschraube fiir impulsgeber
Betestigungsschraube fir Stecker
Stecker

Befestigungsschraube fiir Biattfeder
Blattfeder

Verteilergehduse

Befestigungsschraube fir Ziinfversteller
Zindversteller

Befestigungsschraube fiir Blattteder

September 1984
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MARELLI-ZUNDVERTEILER
16N 1.8 20

DO AW N

September 1984

. Verteilerkappe

. Befestigungsschraube fir Verteilerkappe
. Befestigungsschraube Verteilerlaufer

. Verteiierlaufer

. Befestigungsschraube fir Impulsgeber

. Impulsgeber (Stander)

05-50

10.
11.
12.

. Isoliertrager
Feder
. Fliehgewicht

Verteilergehéduse
Befestigungsschraube fir Zindversteller
Zindversteller

PA3470B0000000
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BOSCH-ZUNDVERTEILER
X9 (niezione)

. Verteilerkappe

. Verteileridufer

. Staubschutzdeckel

. Mitnehmerwelle

. Federklammer

. Befestigungsschraube fir Federklammer
. Verteilergeh&use

N OO WD
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BOSCH-ZUNDVERTEILER

September 1984

© O N OO b W =

- A A A o ed ok a A
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. Verteilerkappe

. Verteilerldufer

. Staubschutzdeckel

. Mitnehmerstit

. Federring

. Unterlegscheibe

. Timer

. Federring

. Dichtring

. Impulsgeberaggregat (Stator)

. Mitnehmerwelle

. Welle mit Fliehgewicht

. Verteilergehéuse

. Stecker

. Zindversteller

. Befestigungsschraube tiir Ziindverstelier
. Federklammer

. Befestigungsschraube fir Federklammer

05-52

PA3470B0000000



MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

- BOSCH-ZUNDVERTEILER [Alfa 75 Y [turbo]

-
-

1. Verteilerkappe

2. Verteilerlaufer

3. Staubschutzdeckel
- 4. Mitnehmerstift

5. Verteilergehduse

PA3470B0000004 05-52/1 April 1986
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ZERLEGEN

Die nachstehend angefiirten Arbeitsgén-
ge sind auf Zerlegen des Ziindverteilers
bei Wartungsarbeiten beschréinkt.

BOSCH-ZUNDVERTEILER

Den Ziindverteiler in einen mit Schutz-
backen versehenen Schraubstock ein-
spannen.

a. Die Verteilerkappe abnehmen. Zu-
erst den Verteilerlaufer mit dem Dreh-
zahlbegrenzer herausziehen und dann das
Filzstlick zur Schmierung.

b. Den Staubschutzdeckel @ ab-
nehmen.

1. Verteilerkappe
2. Verteileridufer
3. Staubschutzdeckel!

c. Die Federscheibe @ des Timers (Lau-
fer), wie auf der Abbildung dargestellt, ab-
ziehen.

PA3470B0000000

1. Federscheibe

1. Schraube
2. Stecker

d. Die Blattfedern @zur Befestigung der
Verteilerkappe nach Ldsen der entspre-
chenden Befestigungsschrauben @ aus-
bauen. Die Schrauben lésen, die den
Sténder am Verteilergehéuse befestigen.
Die Schrauben @ausschrauben, die den
Zindversteller am Verteilergehéduse befe-
stigen.

f. Die Impulsgeberwicklung @ anheben
und den Zindversteller @ abziehen.

1. Impulsgeberwickiung
2. Ziindversteller

1. Befestigungsschrauben fur Stander
2. Befestigungsschrauben fiir Blattfeder
3. Befestigungsschraube Zindversteller
4. Blattfeder

g. Von der Verteilerwelle nacheinander
den Timer (Lédufer), den Seegerring @ und
die Impulsgeberwicklung zusammen
mit dem Sténder und der Tragplatte ab-
nehmen.

e. Die Schraube@lésen und den Stecker
@ des Venteilergehduses abnehmen.

05-53
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1. Seegerring
2. Impulsgeberwickiung

h. Die Rickstelifedern (2) der Fliehge-
wichte @ mit einer Zange aushaken.
Die Federscheiben @abnehmen und die
Fliehgewichte ausbauen.

1. Fliehgewichte
2. Ruckstellfedern
3. Federscheiben

September 1984

b. Den Verteilerléufer@
entsprechenden Befestigungsschrauben
@ herausziehen.

MARELLI-ZUNDVERTEILER
1.6]1.882.0]

Den Ziindverteiler in einen mit Schutzbacken
versehenen Schraubstock einspannen.

a. Die Schrauben @ l6sen, die die Ver-
teilerkappe @ auf dem Verteilergehéduse
befestigen und Verteilerkappe abnehmen.

1. Verteilerkappe
2. Befestigungsschrauben

nach Loésen der

1. Venteilerlaufer
2. Befestigungsschrauben

05-54

c. Die Federn @abziehen und die Flieh-
gewichte @ ausbauen.

d. Den Impuisgeber. (Sténder) und
den magnetisierten Isoliertréger nach
Lésen der Befestigungsschrauben @
ausbauen.

1. Fliehgewichte
2. Federn

3. Impulsgeber
4. Schraube

5. Isoliertrager

e. Die drei Schrauben Iésen, die den
Ziindversteller am Unterteil des Verteiler-
gehéuses befestigen und den Ziindverstel-
ler, wie auf der Abbildung dargestelit, aus
seinem Sitz herausziehen.

PA347080000000
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BOSCH-ZUNDVERTEILER
2.5 e

Den Ziindverteiler in einen mit Schutz-
backen versehenen Schraubstock spannen.
a. Die Verteilerkappe @abnehmen. Den
Venteileriaufer zusammen mit dem
Drehzahlbegrenzer herausziehen. Das
Schmierfilzstiick herausnehmen.

Beim Drehzahlbegrenzer handelt es sich um
eine Fliehkrafteinrichtung, die auf dem Kopf
des Verteileriéufers sitzt und die Zindvertei-
lung unterbricht, wenn der Motor die Dreh-
zahl von 6300 + 150/min (iberschreitet.

1. Verteilerkappe
2. Veteilerldufer mit
Drehzahlbegrenzungseinrichtung

b. Den Seegerring @ des Timers @
wie auf der Abbildung dargestellt, entfer-
nen und die darunter befindliche Unterleg-
scheibe abnehmen.

PA3470B80000000

1. Seegerring
2. Timer

c. Die Schrauben @ Isen und die Fe-
derkiammern @ der Verteilerkappe ab-
nehmen. Die Schrauben @ die den
Zandversteller @ am Verteilergehduse be-
festigen, l6sen.

1. Befestigungsschraube fiir Federkiammer
2. Federklammer
3. Befestigungsschraube fir Ziindversteller
4. Zandverstelier

d. Die Schraube l6sen und den Ver-
bindungsstecker vom Verteilergehdu-

se abnehmen.

1. Befestigungsschraube fir
Verbindungsstecker
2. Verbindungsstecker

e. Den Timer (1), wie auf der Abbildung
dargestellt, von der Verteilerweile abzie-
hen. Die Mitnehmerrolle @ hierbei ent-
fernen.

05-55

1. Timer
2. Mitnehmerrolle

f.  Den Zindverstelier @ herausziehen,
indem er aus der Induktivwicklung heraus-
gel6st wird.

1. Ziindversteller

September 1984
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BOSCH-ZUNDVERTEILER
2.0
[ K [furbo)

Den Ziindverteiler in einen mit Schutz-
backen versehenen Schraubstock spannen.
a. Die Verteilerkappe @ vom Verteiler-
gehduse abnehmen.

1. Verteilerkappe

b. Den Veneilerléufer® und den Staub-
schutzdeckel (2) von der Verteilerwelle ab-
ziehen.

s
8 }k’ //\V
/ h"/ /\-\\tlz \u/’/‘\ /:i\.

1. Verteilerlaufer
2. Staubschutzdeckel

April 1986

PRUFUNG UND
KONTROLLE

3 KK B EX #|(iniezione

Mit einer Fiihleriehre Uberprifen, ob der
Luftspalt zwischen Impulsgeber @ und Ti-
mer@dem vorgeschriebenen Wert S ent-
spricht.

ZUNDVERTEILER 4 ZYLINDER

Luftspait S: 0,5...0,6 mm
(Modell SM802BX)

1. Timer
2. impulsgeber

ZUNDVERTEILER 6 ZYLINDER

1. Timer
2. Impulsgeber

05-56

ZUSAMMENBAU

Beim Zusammenbau in der umgekehrten
Reihenfolge vorgehen wie beim Zerlegen
und die folgenden Anweisungen beachten.
a. Die folgenden Bauteile mit Speziaifett
fur Zindverteiler einfetten:

— Federn der Fliehgewichte

— Fliehgewichte

b. Das Filzstlick der Verteilerwelle mit ei-
nigen Tropfen Ol betrdufeln.

HINWEIS:

Marelli-Ziindverteiler

Bei jedem Zerlegen des Ziindverteilers
oder bei Austausch des magnetischen
impulsgebers muss in jedem Fall das
magnetische Distanzstiick des Isoliertré-
gers wieder eingebaut werden.

KONTROLLE AUF
PRUFSTAND

KK EE3 EX B #riezione]

a. Unterdruckversteller

— Den Zindverteiler auf den Prifstand
aufbauen und die elektrischen Verbin-
dungen durchfihren.

— Den Zindventeiler von Hand drehen
(oder mit dem Prifstandmotor, ohne
die Drehzahl von 50/min zu Gberschrei-
ten) und den Zindfunken auf der Win-
kelmesscheibe auf Null bringen.

— Den Unterdruckschlauch an das Vaku-
ummeter des Prilfstands anschliessen.

— Bei ansteigendem Unterdruck die
Unterdruck-Verstellkurve messen
(siehe: Technische Daten und Vor-
schriften).

— Falls die gemessene Kurve nicht mit
den vorgeschriebenen Werten Uber-
einstimmt, ist der Unterdruckversteller
auszuwechsein.

b. Fliehkraftversteller

— Die beiden ersten fiur den Unterdruck-
versteller angegebenen Prifgénge
durchfiihren.

— Bei abgezogenem Unterdruckschlauch
die Fliehkraft-Verstellkurve bei anstei-
gender Drehzahl messen (siehe: Tech-
nische Daten und Vorschriften).

— Falls die gemessenen Daten nicht mit
den vorgeschriebenen Werten {ber-
einstimmen, muss der Ziindverteiler

PA3470B80000004
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Uberprift werden. Hierbei die Fliehge-
wichte, die Rickstellfedern, den Timer
und den Impulsgeber besonders sorg-
féltig kontrollieren.

Nicht vorschriftsméssig funktionieren-
de Teile auswechseln.

EINBAULAGE DES
ZUNDVERTEILERS

Den Einbau des Z{indverteilers auf die Mo-
torgruppe wie folgt vornehmen:

a. Die Kurbelwelle so drehen, dass sich
der Kolben des 1. Zylinders in Verdichtungs-
phase befindet, d.h. beide Ventile ge-
schlossen. Hierzu die Riemenscheibe der
Kurbelwelle @ so drehen, dass die Ker-
be «F» auf der Riemenscheibe mit dem Be-
zugszeiger @ auf der Wasserpumpe
Ubereinstimmt.

b. Die Verteilerkappe abnehmen und den
Zindverteiler in den Motorstirndeckel ein-
bauen. Die Mitnehmerkupplung @in die
Nut auf dem Zapfen der Olpumpe @ein-
greifen lassen.

c. Den Ziindverteiler so drehen, dass die
Bezugskerbe @ auf dem Gehéuserand

mit der Mittellinie des Verteilerlaufers (6)

iibereinstimmt (wie auf der Abbildung dar-
gestellt).

d. Den Zindverteiler in dieser Stellung
mit Hilfe der Federklammer befestigen.
e. Die Verteilerkappe aufsetzen und die
Ziindkerzenkabel anschliessen; hierbei die
Zindfolge beachten (1-3-4-2).

f. Mit Hilfe einer Stroboskopiampe die
Zandeinstellung vornehmen.

PA3470B80000000

ZYLINDERKOPFDECKEL

. Kurbelwellenriemenscheibe

1
2. Bezugszeiger

3. Mitnehmerkupplung
4. Olpumpenzapfen

5. Bezugskerbe

6. Verteilerldufer

EINBAULAGE DES
ZUNDVERTEILERS

PX8) (oiczione)

Den Einbau des Zindverteilers auf die Mo-
torgruppe wie folgt vornehmen:

a. Die Kurberwelle so drehen, dass sich
der Kolben des 1. Zylinders in Verdichtungs-
phase befindet, d.h. beide Ventile ge-
schlossen. Hierzu die Riemenscheibe der
Kurbelwelle @ so drehen, dass die Ker-
be «F» auf der Riemenscheibe mit dem Be-
zugszeiger @ auf der Wasserpumpe
tibereinstimmt.

b. Die Verteilerkappe abnehmen und den
Ziindverteiler in den Stirndeckel sinbauen.
Die Mitnehmerkupplung@in die Nut auf
dem Zapfen der Olpumpe @ eingreifen
lassen.

c. Den Zindverteiler so drehen, dass die

Bezugskerbe @ auf dem Gehéuserand .

mit der Mittellinie des Verteilerlaufers (6)
Ubereinstimmt (wie auf der Abbildung dar-
gestellt).

d. Den Ziindverteiler in dieser Stellung
mit Hilfe der Federklammer befestigen.
e. Die Verteilerkappe aufsetzen und die
Ziindkerzenkabel anschiiessen; hierbei die
Zindfolge beachten (1-3-4-2).

05-57

f. Bei betriebswarmen Motor mittels Stro-
boskoppistole Uberprifen, ob bei einer
Leerlaufdrehzahl von 900 + 50/min die Zin-
dung bei Ubersinstimmung der Bezugs-
marke «F» (10°+1° vor o.T.) mit dem
festen Zeiger erfoigt.

ACHTUNG:

Das System sieht keinerlel Einstellung
des Ziindzeitpunktes vor.

Den Ziindverteiler NICHT VERDREHEN,
da sonst die Ziindfolge veréindert wiir-
de, was scherwiegende Folgen hiitte.

ZYLINDERKOPFDECKEL

FAHRTRICHTUNG

1. Kurbelwellenriemenscheibe
2. Bezugszeiger

3. Mitnehmerkuppiung

4. Olpumpenzapfen

5. Bezugskerbe

6. Verteileriaufer

Septembe; 1984
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[EINBAULAGE DES
ZUNDVERTEILERS

Alta 75 ll:’ turbo

Den Einbau des Ziindverteilers auf die Mo-
torgruppe wie folgt vornehmen:
a. Die Kurbelwelle so drehen, dass sich
der Kolben des 1. Zylinders in Verdichtung-
sphase befindet, d.h. beide Ventile ge-
schiossen. Hierzu die Riemenscheibe der
Kurbelwelie @ so drehen, dass die Ker-
be «F» auf der Riemenscheibe mit dem Be-
zugszeiger @ auf der Wasserpumpe
Uibereinstimmt.
b. Die Verteilerkappe abnehmen und den
Zindverteiler in den Stirndeckel einbauen.
Die Mitnehmerkuppmng@in die Nut auf
dem Zapfen der Olpumpe @ eingreifen
lassen. Sicherstellen, dass die Mitnehmer-
nut wie auf der Zeichnung dargestelit orien-
tiert wird.
c. Das korrekte Positionieren des Ziind-
verteilers erfolgt, indem dieser solange ge-
drent wird, bis das Einsetzstiick (5) fiir den
Steckverbinder der Versorgungskabel mit
der Mittellinie des Verteileridufers @ Uber-
einsteimmt (wie auf der Abbildung darge-
stelit).
d. Den Ziindverteiler in dieser Steliung
mit hilfe der Federkiammer befestigen.
e. Die Verteilerkappe aufsetzen und die
Zundkerzenkabel anschliessen; hierbei die
Zundfolge beachten (1-3-4-2).
f. Bei betriebswarmen Motor mittels Stro-
boskoppistole iiberpriifen, ob bei einer
Leerlaufdrehzahl von 900 +50/min die
Ziindung bei Ubereistimmung der Bezugs-
marke «F» (9° vor 0.T.) mit dem festen Zei-
ger erfolgt.

April 1986

ZYLINDERKOPFDECKEL

FAHRTRICHTUNG

. Kurbelwellenriemenscheibe
. Bezugszeiger

. Mitnehmerkupplung

. Olpumpenzapfen

. Einsetzstiick

. Verteilerldufer

DG A WN =

EINBAULAGE DES
ZUNDVERTEILERS

X #|(niezione|

Beim Einbau des Ziindverteilers in den Mo-
tor ist folgendes zu beachten:

a. Die Kurbelwelle drehen, bis der Kolben
des Zylinders Nr. 1 in Kompressionshub-
Stellung ist (d.h. beide Ventile sind ge-
schlossen). Zu diesem Zweck muss die
Kurberlwellen-Riemenscheibe @ SO ge-
dreht werden, dass die Markierung «F», die
in die Riemenscheibe eingekerbt ist, auf
den Kontrollzeiger @ ausgerichtet ist.
b. Die Ziindverteilerkappe abnehmen und
den Zundverteiler mit dem Verteilerfinger
in Richtung Zylinder Nr. 1 einpassen.

c. Den Zindverteiler so drehen, dass die
Bezugskerbe @ auf dem Gehéuserand
mit der mittellinie @ des Verteilerfingers
libereinstimmt (wie auf der Abbildung dar-
gestellt).

05-58

d. Den Zundverteiler in dieser Stellung
mit Hilfe der Klemme befestigen.

e. Die Zundverteilerkappe aufsetzen und
die Zindkerzenkabel anschliessen; hierbei
die Zundfolge beachten: 1-4-2-5-3-6.

f. Zindzeitpunkteinsteliung mit der Stro-
boskoplampe Uberprifen.

HINWEIS:

Beim Drehzahlbegrenzer handelt es sich
um eine Fliehkrafteinrichtung, die auf
dem Verteilerldufer sitzt und die Ziind-
verteilung unterbricht, wenn der Motor
die Drehzahl von 6300 x 150/min (iber-
schreitet.

1. Kurbelweilenriemenscheibe
2. Bezugszeiger
3. Bezugskerbe
4. Verteilerldufer

PA3470B0000004
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TECHNISCHE DATEN UND VORSCHRIFTEN

ZUNDVERTEILER [Alfa 75| [Alfa 90| [Alfetta] [GTV cPX

Alfa Romeo
E.T.-Nr 116.97.05.011.00 115.44.05.011.00 (1) 116.97.05.011.01 116.46.05.011.00 (2)
Ziindverteiler
T BOSCH BOSCH MARELLI BOSCH
e 0.237.002.018 0.237.501.002 (1) SM802BX 0.237.301.008 (2)
Ziindfolge 1-3-4-2 1-4-2-5-3-6
Widerstand der Impulsgeberspule Q 1000 + 5% —_ 730+ 5% —_
Innerer Widerstand des Verteilerlaufers Q 1000+ 0,2 —_ 5000+ 1 —
Luftspalt mm — — 0,5...0,6 —
(1) Ziindverteiler fiir Motor 017.13 (Motronic)
(2) Zundverteiler fiir Motor 016.46 (2500)
ZUNDVERTEILER GTVER)
Alfa Romeo
E.T-Nr 116.55.05.011.00 116.55.05.011.01 116.55.05.011.03
Zindverteiler
T BOSCH MARELLI DUCELLIER
P 0.231.170.229 S168BX 4533A
Ziindfolge 1-3-4-2
Widerstand der Impulsgeberspule Q — — —
Innerer Widerstand des Verteilerlaufers Q = 4500 5000 + 1 5000
Abstand der Unterbrecherkontakte mm 0.35 0,37...0,43 0,35
Schiiesswinkel der Unterbrecherkontakte 62° +3° 55° £ 3° 57°+3°
Druck der Unterbrecherkontakte g 500 475+ 50 450 + 50
Atta Romeo 116.97.05.011.01 (1) | 116.97.05.011.00 (1)
E.T.-Nr. .97.05.011. .87.05.011.
Ziindverteiler
T MARELLI BOSCH
P SMB802BX 0.237.002.018
Zindfolge 1-3-4-2
Widerstand der Impulsgeberspule Q 730+5% 1000 + 5%
innerer Widerstand des Verteilerldufers Q 5000 1 1000+0,2
Luftspalt mm 0,5...0,6 0,5...0,6
(1) Ziindverteiler tir Motoren mit elektronischer Zindung
ELEKTRONISCHES MODUL
SPEISESPANNUNG  V .ooiiiiieiiiteiteie e teateateta et et et e s e e ese st e e e e em et b e b e e £ £ e e e e s hE £ E e R e b4 h £ e e LR 4..16
MaX. SLEUETIDAIE SITOMSIATKE A ooeeoiiiiiieiii i e ittt eeeiir e teeeesetia e sasua e teensaas e aestaietssatrrssaa e soaes e e aataeasartr bbb e s bs e s s s s errr e e e s s e e bbb e naeeeees 6
Temperaturgrenzwerte fUr KUNKOIPEOT .........cociii i et —30 +125°C
PA3470B0000002 05-59 Dezember 1985
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 FRUHZUNDUNG

Frihzindung (1)

Motoren

016.00 - 016.78 - 016.55
061.00 - 062.02 - 062.12

017.13

016.46

061.34

Feste Friihzindung (2)

7°=x1° voro.T.
bei Leerlaufdrehzahl

10°+£1° vor o.T.
bei Leerlaufdrehzahl

7°x1° vor o.T.
bei Leerlaufdrehzahl

9° vor 0.T
bei L.eerlaufdrehzahl

Maximale Frihzindung (3)

38° :g: vor o.T.
bei 5100/min

31° :g: vor 0.T.

bei 5100/min

-

(1) Die Uberpriifung der festen und maximalen Frihziindung muss bei abgezogenem Unterdruckschlauch vorgenommen werden

(2) Feste Frihzindung: Ubereinstimmung Zeiger - Markierung «F»
(3) Maximale Frihzindung: Ubereinstimmung Zeiger - Markierung «M»

FLIEHKRAFT- UND UNTERDRUCK-VERSTELLKURVE

BOSCH 0.237.002.018

Vertellerdrehzahlen Fliehkraft-Verstellkurve Unterdruck Unterdruck-Verstellkurve

1/min Héchstwert Mindestwert In mmHg Héchstwert Mindestwert
100 15’ 1°30 0 30’ -30’
230 —30’ 45’ 60 45’ -—30
280 0° 0° 90 2° —30’
330 15’ —45' 101 2°45' —30
380 0° —1° 150 6° 3°
470 1° —1°18’ 195 8°30' 5°45’
900 6° 3°30° 210 8°45’ 6°30°

1900 11018’ 9° 225 8045’ 6045’

2500 15°1%° 12°45’ 300 8045’ 6°45’

2700 15°30° 13°30

3000 15° 13°

BOSCH 0.231.170.229

Vertellerdrehzahlen Fliehkrafi-Verstellkurve Unterdruck Unterdruck-Verstellkurve

1/min Héchstwert Mindestwert in mmHg Héchstwert Mindestwert
150 Verstellbeginn Verstellbeginn 0 30 —30’
200 30’ —30’ 50 30’ —30’
400 30’ —30' 100 4°15’ —30’
550 2°30" —30’ 212 9045’ 6°45°
800 5°45’ 2°15' 320 9°45’ 6°45’

1000 7°30° 4°30”

1500 10° 7°

2550 16°30° 13°30’

3000 16°30’ 13°30°

05-60 PA347080000004
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BOSCH 0.237.301.008

Fliehkraft-Verstelltkurve

Unterdruck-Verstellkurve

Vertellerdrehzahien Unterdruck

1/min Hbchstwert Mindestwert In mmHg Hochstwert . Mindestwert
100 —15 45’ 0 30’ —30'
300 —30' 30’ 90 30 —30’
350 —15’ —15’ 105 1° —30°
400 15 —45' 128 2°30° —30
450 15’ —45’ 165 5° 2°15’
600 2015’ —10’ 180 5°45’ 3°15

1300 10°45’ 8° 196 6° 4°

1500 12° 9°45’ 300 6° 4°

1900 13°30' 11°30'

2100 14° 12°

2400 13°45' 11°45’

3000 13° 11°

MARELL! SM802BX

Unterdruck-Verstellkurve

Verteilerdrehzahlen Filehkraft-Verstellkurve Unterdruck

1/min Héchstwert Mindestwert in mmHg Héchstwert Mindestwert
250 0° 0° 0 30 —30'
300 15 —15 40 30 —30’
450 30 —1° 100 2°30 ~—30°
550 1°30' —30 212 9045’ 6°45’
800 4015’ 2° 300 9045’ 6°45°

1000 6°15° 4°30”

1900 11°30’ 9°

2550 15°30' 13°30

3000 15°15’ 13°15’

MARELLI S168BX

Unterdruck-Versteltkurve

Vertellerdrehzahlen Fllehkraft-Verstelikurve Unterdruck

1/min Héchstwert Mindestwert in mmHg Héchstwert Mindestwert
150 Verstellbeginn Verstellbeginn 0 30 —30
200 45’ —30’ 70 30 —30’
450 45' —30 100 2°30° —30°
550 2°45’ —30’ 212 g°45' 6°45’
700 6° 1°30’ 320 g°45’ 6°45’
800 7° 2°45”

1000 8°15’ 5°15’

2550 16°30’ 13°30°

3000 16°30' 13°30'

PA3470B0000000
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DUCELLIER 4533A

Verteilerdrehzahlen Flishkraft-Verstellkurve Unterdruck Unterdruck-Verstellkurve

1/min Hochstwert Mindestwert in mmHg Hochstwert Mindestwert
150 Verstellbeginn Verstellbeginn 0 30° —30'
200 45’ —30’ 70 30’ —30
450 45’ —30’ 100 2°30' —30’
550 2°45' -3¢0 212 9°45’ 6°45’
700 6° 1°30 300 9°45’ 6°45’
800 7° 2°45

1000 8°15° 5°185’

2550 16°30° 13°30

3000 16°30° 13°30

[ ZUNDSPULE [alta 75] [Alfa 90| [Altetta] [GTV 6PN

Alta Romeo
E.T Ne 116.97.65.079.00 (1)[195.00.65.079.00 (2)|116.55.65.079.02 (1)
Zindspule
T BOSCH BOSCH MAGNET! MARELLI
e 0.221.600.002 0.221.122.344 BAE207B
Winderstand der Primérwicklung (20°C) Q 0,7...1 0,5+10% 0,72+ 10%
Winderstand der Sekundérwicklung (20°C) Q 6700...9600 6000+ 10% 7900 + 10%
(1) Zindspule mit elektronischem Modul
(2) Zondspule far Motor 017.13 (Motronic)
[ ZUNDSPULE
Alfa Romeo
E.T-Nr 105.26.65.079.00 116.42.65.079.00 105.48.65.079.00 105.12.65.079.02
Zindspule
T BOSCH MARELLI KLITZ SEV MARCHAL
Yp 0.221.119.008 BE200H G53SB 3H
Widerstand der Primérwickiung (20°C) Q 29..34 3,14:4% 2,9.32 >3
Widerstand der Sekundérwickiung (20°C) Q 6000...10000 9400+ 10% 5400...8000 5250...6000
f
AIEITR(:I:QO 105.12.65.079.03 105.12.65.079.01 116.33.65.079.00 116.55.65.079.01
Ziindspule
T ISKRA DUCELLIER MARELL! BOSCH
yp ATA-0105 2792A BZR2028 0.221.119.044
Widerstand der Primérwicklung (20°C) Q 3,2 2,8..34 1,70+ 4% (1) 1,7..2,2 (2)
Widerstand der Sekundérwicklung (20°C) Q 6740 6000...10000 8500+ 10% 7000...12000
Alts Ro 116.55.65.079.02 (3
E.T.-Nr. DA )
Zindspule
T MARELLI BOSCH (3)
P BAE207B 1.227.020.010
Widerstand der Primérwicklung (20°C) Q 0,72 +10% 0,82
Widerstand der Sekundérwicklung (20°C) Q 7900 + 10% 8,25
(1) Fir Motor 2000 (016.55) r = 0,8+ 10%
(2) Fir Motor 2000 (016.55) r = 0,9+ 5%
(3) Zundspule mit elektronischem Modut fir elektronische Ziindung
Dezember 1985 05-62 PA3470B0000002
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«  LZUNDSPULE (GTV)

Alfa Romeo
E.T-Nr 116.55.65.079.00 | 116.33.65.079.01 116.55.65.079.01 [116.55.65.079.02 (3)
Ziindspule
T BOSCH MARELLI BOSCH MARELLI
P 0.221.119.044 BZR202B 0.221,119.044 BAE207B
Widerstand der Primédrwicklung (20°C) Q 1,7.2,2 1,70+£4% (1) 1,7..2,2 (2) 0,72+ 10%
Widerstand der Sekundarwickiung (20°C) Q 7000...12000 8500 = 10% 7000...12000 7900 x 10%
Alfa Romeo |, ¢ 97.65.079.00 (3)
E.T.-Nr. e
Zindspule
BOSCH
Typ
0.221.600.002
Widerstand der Primérwickiung (20°C) Q 0,7...1
Widerstand der Sekundérwicklung (20°C) Q 6700...9600

(1) Widerstand r = 0,8 +10%
(2) Widerstand r = 0,9+:5%
(3) Zindspulen mit elektronischem Modul flir elektronische Ziindung

-

- v

ZUNDKERZEN

Alfa R
4 Homeo 105.14.05.106.01 | 119.00.05.106.01 (1) —-@
E.T.-Nr.
T LODGE 2 HL SILVER LODGE TURBO LODGE
s 2 HLE 25XL

L

(1) Zundkerze fir Motor 017.13 (Motronic) 062.10 und 016.46 (2500)
[(2) Ziindkerze fiir Motor 061.34 (1800)

*  FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL
Anwendungsbereich Typ Bezeichnung Menge
Zindkerzengewinde oL ISECO Molykote A E.T.-Nr. 4500-18304 So viel wie ndtig
ANZUGSMOMENTE
Masseinheit
Bauteil
Nm kgm
Zindkerzen (vor Einschrauben Gewinde eindlen, ISECO Molykote A) 25...34 2,5..3,5
-
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FEHLERSUCHE UND ABHILFE

Stérungen

Mégliche Ursachen

Abhilfe -

Unregelméssige Ziindung

Schlechte Hochspannungsanschliisse

Entladungen oder Abbrennspuren der
Zindspulenkappe

Entladungen oder Abbrennspuren der Ver-
teilerkappe

Entladungen oder Abbrennspuren des Ver-
teileriiufers

Sekund&rwicklung der Zindspule in Kurz-
schiuss oder unterbrochen (Spule liefert
sehr schwache Funken)

Mechanische Stérung im Ziindverteiler
(liberprifen, ob Luftspalt zwischen Laufer
und Stander vorhanden (Sichtprifung))

Impulsgeberwiderstand im Innern des
Zindverteilers nicht vorschriftsméssig

Nicht vorschriftsméassige Ziindeinsteliung
Nicht vorschriftsméssige Kraftstofférderung
Elektronisches Modul nicht funktionstiichtig

Verbindungsstecker in Ordnung bringen, ggf. aus-
wechseln

Zlndspule auswechseln

Verteilerkappe auswechsein

Verteilerldufer auswechseln

Zindspule auswechseln

Zindverteiler zerlegen und schadhafte Teile aus-
wechsein, ggf. den gesamten Ziindverteiler

Spule des Impulsgebers auswechseln

Zundeinstellung vornehmen
Kraftstofférderungssystem instandsetzen

Elektronisches Modul austauschen

Zandung erfolgt nicht

Elektrische Verbingungen unterbrochen

Ziindspulenkappe ist von der Hochspan-
nung durchgeschlagen oder hat Masse-
schluss

Verteilerkappe ist von der Hochspannung
durchgeschlagen oder hat Masseschluss

Verteilerldufer ist von der Hochspannung
durchgeschlagen oder hat Masseschluss

Primérwicklung der Zindspule in Kurz-
schluss oder hat Masseschluss

Sekundérwicklung der Zindspule unter-
brochen

Luftspalt zwischen Laufer und Stander des
Zindventeilers nicht vorschriftsméssig

Unterbrechung auffinden und beheben, ggf. Ver-
bindungsstecker austauschen

Zindspule auswechseln
Verteilerkappe auswechseln
Venteilerldufer auswechsein
Zindspule auswechseln
Zindspule auswechseln

Zindverteiler zerlegen und schadhafte Bauteile
auswechseln

September 1984

05-64

PA3470B0000000



MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

DREHSTELLUNGSGEBER

6 Zylinder X9 (imiezione)

BESCHREIBUNG

Der Drehstellungsgeber (Master Reset
oder Hallgeber) hat seinen Sitz im innern
des Zindverteilers.

Er liefert einen Impuls bei jeder Umdrehung
des Zindverteilers (zwei Kurbelwellenum-
drehungen) und zwar an einem festen Win-
kelwert vor dem OT des ersten Zylinders.

ELEKTRISCHE
KONTROLLEN

a. Sich vergewissern, dass beide Stecker
des elektronischen Steuergeréts (WEISS
und SCHWARZ) eingesteckt sind. Den
Gummischutz anheben, der den Stecker
auf dem Zindverteiler bedeckt.

b. Bei eingestecktem Stecker die Messtif-
te eines Voltmeters zwischen den Positiv-
leiter (+5V weiss) und Negativleiter
(— braun) ansetzen.

c. Den Ziindschlissel in Fahrststellung
(«MAR») drehen und lberpriifen, ob eine
Spannung von ca. 5 V vom Steuergerét
vorhanden ist.

d. Einen Messtift des Voltmeters auf den
mittleren Leiter (blau) des Gebersteckers
und den anderen auf einen Fahrzeugmas-
sepunkt halten.

e. Den Ziindschliissel in Fahrtstellung
(«MAR?») drehen und den Motor von Hand
eine Umdrehung volifithren lassen. Die
Spannung von ca. 5 V darf nur bei einem
gewissen Drehwinkel des Zindverteilers
vorhanden sein.

ANMERKUNG:

Diese Spannung zeigt den Punkt an, an
dem die Eisenmagnetblende den Mag-
netfluss zwischen Dauermagnet und
Hallgeber unterbricht.

f. Den Stecker vom Ziindverteiler und
den SCHWARZEN Stecker vom Steuerge-
rat abziehen. Mittels Ohmmeter den Strom-
durchgang uberprifen und zwar zwischen:

Geberleiter SCHWARZER
weiss Steuergeritstecker

Weiss Stift 30

Blau Stift 20

Braun Stift 19

PA3470B0000001

g. Alle drei Leitungen gegeneinander und
gegen Masse auf Kurzschluss tiberprifen.

ACHTUNG:

Falls bei den elektrischen Kontrolien
nicht die vorgeschriebenen Spannungs-
werte angezeigt werden, muss das
Zindvenrteilergehéuse ersetzt werden.

AUSBAU DES
ZUNDVERTEILERS

a. Den Gummischutz @ hochstulpen
und den oberen Spannring @ abnehmen.

CEM-93

1. Spannring (unten)
2. Schutzhaubenhalften

c. Die beiden Federklammern @ ausha-
ken und die Verkleiderkappe @vom Ver-
teilergehéuse @ abnehmen.

CEM-92

1. Gummischutz
2. Spannring

b. Den unteren Spannring @ herauszie-
hen und die beiden Schutzhaubenhdlften
@ des Ziindverteilers abnehmen.

1. Federklammern
2. Verteilerkappe
3. Verteilergehduse

Mai 1985
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d. Den Stecker@des Drehstellungsge-
bers (Master Reset oder Hallgeber) ab-
ziehen.

Die Befestigungsmuner@lbsen und den
Befestigungswinkel @ des Verteilerge-
héuses @ abnehmen.

1. Drehstellungsgeberstecker
2. Befestigungsmutter

3. Befestigungswinkel

4. Verieilergehduse

Fuhrungsbuchsenflansch herauszie-
hen. Auf den vorschriftsmassigen Sitz des
O-Ringes @ achten.

e. Das Veneilergehéuseg aus dem

1. Verteilergehduse
2. Fiuhrungsbuchsenflansch
3. O-Ring

Mai 1985

f.  Falls notwending, die Fihrungsbuch-
se @ ausbauen und das Zwischenrad @
herausziehen.

Auf den vorschriftsmassigen Sitz des 8us-
seren O-Ringes @ achten.

e CEM-98

1. FOhrungsbuchse
2. Zwischenrad
3. O-Ring (aussen)

05-66
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MARELLI ZUNDVERTEILER

Alta 90} FX9)
A

CEM-99

. Verteilerkappe
. Verteileridufer
. Verteilergehause
. Geberhalteplatte

. Zundverteilerwelle
. Drehstellunggeber %
(Master Reset)

DO AW =

CEM-100
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EINBAU DES
ZUNDVERTEILERS

Zum Einbau des Zindverteilers wie folgt
vorgehen:

a. Die Zindkerze vom Zylinder 1 aus-
bauen.

b. Den Messuhrhaiter C.6.0183 und den
Ziindkerzensitz des 1. Zylinders einsetzen.
Die Messuhr €.6.0198 (mit einem Mess-
weg von 30 mm) auf das Werkzeug auf-
setzen.

C.6.0198

CEM-101

C.6.0183

c. Die Kurbelwelle an der Riemenschei-
be drehen und den Kolben des 1. Zylinders
auf OT in Zindphase bringen. In dieser
Stellung verharrt der Messuhranzeiger im
" Gleichgewicht zwischen Ausschlagen in
und entgegen dem Uhrzeigersinn.
d. Uberpriifen, ob die Bezugskerbe «F»
auf der Kurbelwellen - Riemenscheibe @
mit dem festen Zeiger@auf dem Kt’:rbel-
gehduse lbereinstimmt.

Mai 1985

CEM-102

1. Kurbelwellenriemenscheibe
2. Fester Zeiger

e. Falls das Zwischenrad @ vorher aus-
gebaut wurde, es wieder einsetzen.
Hierbei muss der «grésste» Abschnitt der
Aussparung zum Vorderteil des Motors zei-
gen, wie auf Abbildung dargestelit.

N—

MEO == ,\

|
]

/_J

CHINS

GROSSTER ABSCHNITT
DER AUSSPARUNG

1. Zwischenrad

f. Falls vorher ausgebaut, die Fihrungs-
buchse wieder einbauen.

Hierbei die O-Ringe (aussen und irnen)
Giberprifen und eindlen.

g. Den Ziindverteiler ohne Verteilerkap-
pe einbauen.

Den Verteileridufer drehen, bis die Mitneh-
mernase in die Aussparung auf dem An-
triebszwischenrad eingreift.

Danach da Verteilerghduse drehen, so
dass sich der Stecker@ in der auf der Ab-
bildung dargestellten Stellung befindet.

05-68

h. Das Werkzeug A.2.0430 aufsetzen,
auf dem Mantelrand ausrichten und mit
den beiden Federklammern @befestigen
wie auf Abbildung dargestelit.

i. Das Verteilergehduse entspre-
chend drehen, bis sich die beiden Aussen-
flanken des Verteilerldufers @ in einer
Linie mit den beiden Bezugsaussparungen
auf dem Werkzeug A.2.0430 befinden.
j. Das Verteilergehduse mit dem Befesti-
gungswinke! @ durch Festziehen der
Mutter @ mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment, in dieser Stellung befestigen.

A.2.0430

CEM-104

. Stecker (Master Reset)
. Federklammer

. Verteilergehduse

. Vertellerlaufer

. Befestigungswinkel

. Befestigungsmutter

O b WN =

k. Das Werkzeug A.2.0430 abnehmen.
Die Verteilerkappe auf den Ziindverteiler
aufsetzen und mit den Federklammern be-
festigen.

. Die Messuhr €C.6.0198 und den Halter
C.6.0183 abnehmen.

Die Zindkerzen des 1. Zylinders wieder
einsetzen.

m. Den vorschriftsméssigen Anschluss
der Zindkerzenkabel iiberprifen (Ziindfol-
ge 1-4-2-5-3-6). Den Drehstellungsgeber
(Master Reset oder Hallgeber) Uber den
entsprechenden Stecker anschliessen.

PA3470B0000007



MOTOR-ZUNDANLAGE, ANLASSER, STROMVERSORGUNG

BESCHREIBUNG

Die Zindspule mit geschlossenem Kern
wird durch verminderten Widerstand und
geringerer Induktivitat der Primérwicklung
charakterisiert.

Das Stromsignal auf der Primarwinkiung
muss aus diesem Grund genaustens ab-
gestimmt werden, und zwar sowohl im Hin-
blick auf den Spitzenwert als auch auf den
Effektivwert.

Die Steuerung erfolgt direkt vom CEM -
Steuergerat. Dieses sieht die Regelung der
Ladezeit in Funktion der Motordrehzahl vor
und bewirkt somit einen kraftigen Zind-
funken.

ELEKTRISCHE
KONTROLLEN

a. Die Messtifte eines Voitmeters zwi-
schen Psotivwicklung (15) der Ziindspule
und Fahrzeugmasse ansetzen.

b. Den ZindschiUssel in Fahrtstellung
(«MAR») drehen und Uberpriifen, ob eine
Spannung von + 12 V vorhanden ist.

c. Die Zindung auschalten und die Mes-
stifte eines Ohmmeters zwischen Negativ
(1) der Ziindspule und Stift 35 des WEIS-
SEN Steuergerétsteckers ansetzen. Uber-
prifen, ob Stromdurchgang besteht.

d. Die Leitungen von der Zindspule ab-
klemmen.

e. Die Messtifte des Ohmmeters zwi-
schen Positiv (15) und dem Hochspan-
nungsendverschluss der Zindspule
ansetzen und den Widerstand der Sekun-
darwicklung Uberprifen; er muss
3,7 kQ +10% betragen.

f. Die Messtifte des Ohmmeters zwischen
Positiv (15) und Negativ (1) ansetzen und
den Widerstand der Primarwickiung Uber-
priifen; er muss praktisch Null betragen
0,344 Q.

ERSATZ

a. Die Negativklemme (—) von der Bat-
terie abklemmen.

b. Das Hochspannungskabel @von der
Zindspule abklemmen.

PA347080000001

ZUNDSPULE

6 Zylinder 2.0 [

c. Das Kabel @von der Positivklemme
(15) der Sekundarwicklung der Spule ab-
ziehen.

d. Das Kabel @von der Negativklemme
(1) der Priméarwicklung der Ziindspule ab-
ziehen.

e. Die Muttern @ mit den Unterlegschei-
ben, die die Zindspule am linken Seiten-
blech befestigen, ausschrauben.

f. Die Zundspule @ ausbauen und die
beiden Gummipuffer @ abnehmen.

Z P
@ @ @ @ CEM-105

. Hochspannungskabel

. Kabel der Sekundéarwicklung
. Kabel der Primérwickiung

. Befestigungsmuttern

. Zindspule

. Gummipuffer

D AW N -

WIEDEREINBAU

Bei Wiedereinbau in der umgekehrten Rei-
henfolge vorgehen wie beim Ausbau, wo-
bei folgendes zu beachten ist:

— Die Gummipuffer zwischen Zindspu-
ie und linkem Seitenblech durch neue
ersetzen.

— Den vorschriftsmassigen Sitz der An-
schiussverbindungen von Hochspan-
nungskabel, Primér- und Sekundar-
wicklungskabel Uberprifen.

05-69
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TECHNISCHE DATEN

DREHSTELLUNGSGEBER

A

Bezeichnung Masseinheit
Speisespannung (Gleichstrom) 5V + 025V
Max. anzulegende Last 40 mA
Signalbeginn (Winkelwert vorgesetzt beziiglich OT des 1. Zylinders) 113°
Signaldauerwinkel 23° ... 31°
Niederspannungspege! (| <10 mA) =04V
35..5V

I:Hochspannungspegel (I = 10 pA)

ZUNDVERTEILER

OO

© © ©

j———

Alfa Romeo | o 15.05.011.00 (1)
E.T.- Nr. +19:05.011.
Ziindverteiler
T MARELLI
P DT 454A
1-4-2-5-3-6

Ziindfolge

(1) Zindverteiler mit eingebautem Drehstellungsgeber (Master Reset oder Haligeber)

Dezember 1985
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- ZUNDSPULE

AT, JI‘

15+ L lo
/.
Bezeichnung Masseinheit
-
Primarwicklungswiderstand (22°C) 344 mQ +4%
Sekundarwickiungswiderstand (22°C) 3,7 k@ £10%
Anfangsstrom =80 mA
Entladedaten Dauer =16 ms
Energie =250 mj
Primdrinduktivitat (L1) 5mH 4%
Sekundarinduktivitat (L2) 14 H =8%
Primérstrom - Anstiegszeit von O bis 6 A : 3,2 ms
Sekundérspannung (bei Sekundariast 50 pF // 1 mQ) =23 kV
Sekundarspannungs (bei Sekundarlast 50 pF // 0,15 mQ) =14 kV
Sekundarspannungs - Anstiegszeit (von 2 kV bei Sekundarlast 50 pF // 1 mQ) =16us
-
-
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WERKZEUGE

K Bezeichnu Siehe
ennurner ng Seite
Vorrichtung zur Einbaulagenbestimmung des Zind-
A.2.0430 |. . gz. 9 9 05-68
verteilergehduses
C.6.0183 Messuhrhalter zur OT - Kontrolle 05-68
Spezialmessuhr (Messweg 30 mm, zusammen mit
C.6.0198 -
C.6.0183 benutzen) 05-68
Mai 1985 05-72 PA347080000001



