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LUFTFILTER
16018 M2.0]

EXPLOSIONSDARSTELLUNG

. Klammer

. Deckel

. Warmluftschlauch

. Warmiuftstutzen

. Kaltluftstutzen

. Schlauch f. Kurbeigeh&useentlliftung (max. blow-by)
. Schlauch f. Kurbelgehduseentliftung (min. blow-by)
. Flammsperre

. Filtergeh#duse

. Filtereinsatz

. Luftmischeinrichtung
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AUSBAU

Das Luftfiltergehéuse zusammen mit dem
Filtereinsatz ausbauen. Die Reihenfoige
des Ausbaus der Explosionsdarstellung
entnehmen.

a. Die Klammern @ lésen, die den
Deckel @ am Filtergehé&use @ befesti-
gen, und den Deckel abnehmen.

b. Den Filtereinsatz @ herausnehmen.
c. Den Warmiuftschaluch @ abziehen.
d. Die Schlduche fir Kurbelgehduseent-
lUftung max. blow-by@ und min. blow-by

@ ausbauen.

e. Falls erforderlich, die Flammsperre

aus dem max. blow-by-Schlauch heraus- -

ziehen.

PRUFUNG UND
KONTROLLE

a. Den Filtereinsatz von innen her mittels
Druckiuft von niedrigem Druck sorgféitig
ausblasen, falls notwendig, Filtereinsatz er-
neuern.

b. Die Flammsperre aus dem blow-by-

Schlauch herausziehen, mit einem geeig-
neten Erzeugnis Flammsperre und
Schlauch waschen und mit Druckluft aus-
blasen. Die Flammsperre wieder in den
blow-by Schlauch in seine Einbaulage in
der Nihe des Oleinfilistutzens einfihren.

WIEDEREINBAU

Den Luftfilter, den blow-by-Schlauch und
den Luftschlauch wieder einbauen. Hierbei
in der umgekehrten Reihenfolge vorgehen
wie beim Ausbau.

LUFTMISCHEINRICHTUNG

BESCHREIBUNG

Die Luftmischeinrichtung besteht aus ei-
nem Thermostat @ der die Temperatur
der vom Motor ausgesaugten Luft misst
und je nach Erfordernis das auf der Luft-
ansaugleitung des Luftfilters sitzende Ventil
(2)sfinet oder schiiesst. Das Ventil hat die
Aufgabe, die von aussen einstrdmende
Kaltiuft mit der Warmluft zu mischen, die
liber den auf dem Auspuffkrimmer ange-
brachten Warmlufteinlass zugefihrt wird.
Das Ventil kann ebenfalls in vollstandig ge-
6ffnetem sowie vollstédnding geschlosse-
nem Zustand arbeiten.

1. Thermostat

2. Ventil

3. Kaltiufteinlass
4. Warmilufteinlass
5. Luftfilter

September 1984

PRUFUNG UND
KONTROLLE

SCHLIESSTEMPERATUR DER
WARMLUFTKLAPPE

a. Den Motor laufen lassen, bis er
Betriebstemperatur erreicht hat.

b. Den Motor abschalten.

c. Den Deckel des Luftfiltergehéuses
abnehmen und den Filtereinsatz
herausnehmen.

d. Ein Themometer ins Innere des
Luftfilters in die Nahe des Thermostats
einflihren.

e. Uberpriifen, ob der Thermostat das
Ventil volistéandig 6ffnet (Warmluftklappe
geschlossen), wenn das Thermometer die
vorgeschriebene Temperatur anzeigt:

Volisténdige Schliessung der
Warmiluftklappe bei Tempertur:
33...37°C

SCHLIESSTEMPERATUR DER
KALTLUFTKLAPPE

a. Bei kaltem Motor den Deckel des
Luftfiltergehduses abnehmen und den
Filtereinsatz herausnehmen.

b. Ein Thermometer ins Innere des
Luftfilters in die N&he des Thermostats
einfihren.

04-4

c. Uberprifen, ob der Thermostat das
Ventil vollsténdig schliesst (Kaltluftklappe
geschlossen), wenn das Thermometer die
vorgeschriebene Temperatur anzeigt.

Volisténdige Schliessung der
Kaltluftklappe bei Temperatur:
28...32°C

AUSWECHSELN DES
THERMOSTATS

a. Den Luftfilter vom Motor abnehmen
(siehe: Luftfilter).

b. Die Niete entfernen, die den
Lufteinlasstutzen am Filtergeh&use
befestigen.

c. Den Lufteinlasstutzen zusammen mit
dem Thermostat ersetzen.

d. Den Lufteinlasstutzen wieder an das
Luftfiltergehduse anbauen und vernieten.
e. Den Luftfilter wieder an der Motor
anbauen. (Siehe: Luftfilter).
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFUNG UND
KONTROLLE

HINWEIS:

Das in den Schiduchen des Kraftstotf-
Férdersystems vorhandene Benzin muss
bei Ausbau der Schlduche in einem ent-
sprechenden Behdlter mit Sicherheits-
verschluss aufgefangen werden.

FORDERDRUCK DER
KRAFTSTOFFPUMPE

Fahrzeuge Alfetta - Giulietta - GTV 2.0
a. Den Kraftstoffzuleitungsschlauch @
zwischen Pumpe-Kraftstoffilter und Verga-
ser ausbauen.

b. Zwischen Pumpe @ - Kraftstoffilter
@ und Vergaser einen mit Absperrhahn
versehenen T-Schlauch @ einfligen.

c. Andas freie Ende des T-Schlauchs ein
Manometer @ anschliessen.

d. Den Motor anlassen, bei Nullférderung
(Absperrhahn auf dem Zuleitungsschlauch,
hinter dem Manometer geschlvssen) den
Férderdruck der Pumpe lberprifen.
Beim Messvorgang muss das Manometer
auf der gleichen Héhe wie die Pumpe ge-
halten werden, diese Stellung darf nicht
veréndert werden. Der Forderdruck muss
bei den angegebenen Motordrehzahlen
dem vorgeschriebenen Wert entsprechen.
e. Sollte der gemessene Férderdruck
vom vorgeschriebenen abweichen, muss
der Kraftstoffilter @ und/oder die Kraft-
stoffpumpe @ ausgewechselt werden.
f. Die Schiauchleitung wieder vorschrifts-
massig anschliessen.

Fahrzeuge Alfa 90 - Alfa 75

a. Die Kraftstoffzufuhr-Schlauchleitung
@ zwischen Pumpe und Vergaser
ausbauen.

b. Zwischen Pumpe@ und Vergaser ei-
ne mit Absperrhahn versehene T-Rbhre@
einfugen.

c. Andas freie Ende der T-Réhre ein Ma-
nometer @ anschliessen.

d. Den Motor anlassen, bei Nullférderung
(Absperahahn auf dem Zuleitungs-
schlauch, unterhalb des Manometers ge-
schiossen) den Férderdruck der Pumpe
iberpriifen. Beim Messvorgang die Stel-
lung des Manometers zur Pumpe nicht

PA3470B0000001

KRAFTSTOFFPUMPE

ALFETTA - GIULIETTA - GTV 2.0

1. Kraftstoffzuleitungsschiauch
2. Kraftstoffpumpe

3. Kraftstoffilter

4. T-Schlauch

5. Manometer

veréndern. Der Férderdruck muss bei der
angegebenen Motordrehzahl dem vorge-
schriebenen Wert entsprechen.

e. Solite der gemessene Forderdruck
vom vorgeschriebenen abzeichen, ist die
Kraftstoffpumpe @ auszuwechseln.

f. Die Schlauchleitungen wieder vor-
schriftmassig anschliessen.

FORDERDRUCK DER
KRAFTSTOFFPUMPE

Fahrzeuge Alfetta - Giulietta - GTV 2.0
FISPA-SAVARA-Pumpe

29,4...44,1 kPa bei
0,294...0,441 bar 5000...6000
0,30...0,45 kg/cm? min.
Fahrzeuge Alfa 90 - Ala 75

FISPA Pumpe

20,10...26,96 kPa bei
0,200...0,269 bar 5000...6000
0,205...0,275 kg/cm?2 min.

04-5

ALFA 90 - ALFA 75

1. Kraftstoffzuleitungsschlauch
2. Kraftstoffpumpe

3. T-Schlauch

4. Manometer

SAVARA Pumpe

22,06...26,96 kPa bei
0,22...0,26 bar 5000...6000
0,225...0,275 kglcm2 min.
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VERGASER

WEBER-DOPPELVERGASER

(Ausgenommen Schweiz, Schweden, Australien)

— 40 DCOE (Umluftvergaser) tiir Motoren 1800 (016.78) - 2000 (016.55)

— 40 DCOE/M (Umluftvergaser) fiir Motoren 1800 (062.02)

— 40 DCOE 124/125 und 40 DCOE 138/139 (Umluftvergaser) fiir Motoren 2000 (016.55)

7k
37 36 35
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. Deckel f. Vergaserdiisenkontrolle

. Befestigungsschraube f.
Schwimmergehéusedeckel

3. Dichtung f. Kontrolidecke!

4. Unterlegscheibe f. Befestigungsschraube

5. Schwimmergehausedeckel

6. Dichtung f. Schwimmergehédusedeckel

7

8

9

N

. Dichtung f. Schwimmernadelventil
. Schwimmernadelventil
. Luftkorrekturdisentréager
10. Luftkorrekturdiise
11. Leerlaufdiisentrager
12. Dichtring
13. Mischrohr
14. Leerlaufdise
15. Hauptdiise
16. Lufttrichter
17. Gemischtrichter
18. Befestigungsschraube fir
Lufteinlasstutzen
18. Drosselklappenhebel
20. Dichtung f. Einstellschraube
21. Federteller
22, Feder f. Einstellschraube
23. Drosselklappen-Einstellschraube
24, Vergasergehéuse
25. Schliesschraube der Unterdruckbohrungen
26. Filtereinsatz
27. Lufteinstelischraube
28. Kugellager
29. Druckteller f. Kuggellager

KONTROLLEN UND
EINSTELLUNG

Bei auf dem Fahrzeug eingebautem Ver-
gaser die folgenden Kontrollen durch-
fGhren:

a. Nivellieren des Schwimmers

Die Stellung des Schwimmers wie folgt

kontrollieren:

— Den Luftfiterzusammenbau ausbauen
(siehe: Luftfilter) und die Kraftstoft-
Zuleitung vom Schwimmergehduse-
deckel abziehen.

— Den Schwimmergehausedeckel @
abnehmen (siehe: Explosionsdarstel-
lung des Weber-Vergasers).

— Sich vergewissern, dass der Schwim-
mer das in den technischen Vor-
schriften angegebene Gewicht
aufweist, keine Verformungen aufweist
und sich frei um seinen Drehzapfen
dreht.

— Falis der Schwimmer nicht den Vor-
schriften entspricht, ist er auszu-
wechseln.

— Den Schwimmergehdusedecke! @ in
senkrechter Stellung halten, so dass
der Schwimmer das flexible gelagerte

PA347080000000

30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42,
43.
44,
45,
46.
47.
48.
49.
50.
. Unterlegscheibe f. Befestigungsschraube
52.

5
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53.
54,
85.
56.
57.
58.
59.

Feder 1. Druckteller

Federteller

Passcheibe

Sicherungsblech

Befestigungsmutter f. Drosselklappenwelle
Drosselkiappenwelle

Drosselklappe

Befestigungsschraube f. Drosselklappe
Deckel f. Schwimmergehéduse-Unterteil
Dichtung fiir Deckel

Buchse f. Drosselklappen-Riickholfeder
Drosselklappen-Riickholfeder
Steuerhebel f. Pumpe

Spannhiise

Rickstellfeder des Pumpenventils
Pumpenférderventil

Dichtung f. Verschiuss

Verschiuss

Dichtung f. Pumpendeckel
Pumpendeckel

Befestigungsschraube

Befestigungsschraube f.
Starterklappenbetétigung
Starterklappenbetétigung
Befestigungsschraube f. Seilhiille
Starterklappe

Pumpenkolben
Drosselklappenhebel
Drossenklappeneinstellschraube
Starterklappenfeder

5. Schwimmergehéusedeckel
6. Dichtung fiir Schwimmergehausedeckel
8. Schwimmernadelventil

80. Schwimmer

81. Schwimmerhalterung

04-7

60. Fhrungsstift f. Starterklappenfeder

61. Halteblech

62. Kolbenstange

63. Feder f. Pumpenkolben

64. Befestigungsmutter f. Gemischtrichter

65. Befestigungsschraube f. Gemischtrichter

66. Zahnscheibe

67. Befestigungsmutter f. Welle

68. Deckel f. Leerlaufgemischschraube

69. Leerlaufgemisch-Einstellschraube

70. Dichtung f. Leerlaufgemischschraube

71. Feder f. Leerlautgemischschraube

72. Dichtung f. Pumpendise

73. Pumpendise

74. Dichtung f. Verschlussschraube

75. Verschlusschraube f. Pumpendiise

76. Starter-Luftkorekturdiise

77. Starterdlise

78. Stiftschraube zur Befestigung der
Dasendeckel

79. Blech f. Schwimmergehéuse

80. Schwimmer

81. Schwimmerhalterung

82. Dichtung f. unteren Stutzen

83. Schwenkbarer Anschlussstutzen

84. Dichtung f. oberen Stutzen .

85. Boizen f. schwenkbaren Anschlussstutzen

86. Schwenkbarer Anschlussstutzen

-

s

Schwimmernadelventil . leicht be-
rahrt. In dieser Stellung (die Dichtung
@ muss vorschriftsméssig aufgelegt
sein und gut am Schwimmergehiuse-
deckel anliegen) mit hilfe einer Fihier-
lehre Uberpriifen, ob der Abstand «A»
zwischen Schwimmer und Gehéuse-
deckel mit Dichtung dem vorgeschrie-
benen Mass entspricht.

Abstand «A»

Siehe Technische Daten und Vorschriften,

VERGASER-Einstelldaten.

— Zur Korrigierung des Abstandes «A»
die Halterung der Schwimmerhalf-
ten entsprechend verbiegen.

b. Dichtheitsprifung des Schwimmer-

nadelventils

Die Dichtheitsprifung des Nadelventils mit

Hilfe eines Unterdruckmessers druchfih-

ren. Den Schwimmergeh&usedecke! waa-

gerecht in umgedrehter Stellung halten und

wie folgt vorgehen:

— Die Schlauchleitung @ des Unter-
druckmessers an den Kraftstoffzulei-

tungsstutzen des Schwimmerge-

hausedeckels (4) anschliessen.
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— Die Luftpumpe des Unterdruckmes-

sers aufladen, hierzu den Hebel @

betétigen, der den entsprechenden
Nocken bewegt, und die Quecksilber-
séule ansteigen lassen.

— Ca. zehn Sekunden verstreichen las-
sen. Wihrend dieser Zeit darf die
Quecksilberséule nicht absinken. Falls
dies nicht der Fall ist, muss das Nadel-
ventil @ ausgewechselt werden.

. Kraftstoffzuleitungsstutzen
. Schiauchleitung

. Nocken-Betétigungshebel
. Schwimmergehé&usedeckel
. Schwimmernadelventil

[ A R

c. Einsteliwert der Beschleunigungs-

pumpe

Die Beschleunigungspumpe wie nachfol-

gend beschrieben einstellen:

— Den Vergaser@auf der mit Dichtung
versehenen Halterung C.4.0102 des
Pumpenprifgerats C€.4.0101 befe-
stigen.

— Den Vergaser Uber den Zuleitungs-
schiauch @an den Kraftstoffbehéiter
des Prifgeréats anschliessen.

September 1984

— Die Messgléser@ unter die auf der
Halterung befindlichen Auslassleitun-
gen stellen (die Messgléser missen fiir
mindestens 12 cm3 vorgesehen sein).

— Den Hahn (4)des Kraftstoffbehalters
Stfnen. Durch Betatigen des Starter-
klappenhebels @ zwanzig Pumpen-
hiibe durchfiihren, die der gleichen
Anzahi von vollstandigen Offnungen
und Schliessungen der Drosselklappe
entsprechen.

— Uberpriifen, ob die im Messglas auf-
gefangene Kraftstoffmenge mit dem
vorgeschriebenn Wert «Vy» (iberein-
stimmt.

1. Vergaser

2. Zuleitungsschlauch
3. Messglas

4. Kraftstofthahn

5. Starterklappenhebel

HINWEIS:

Beim Ausfiihren der zwanzig Pumpenhii-
be, in der max.

Ottnungs- oder Schliesstellung der Dros-
selklappe kurz verharren.

04-8

Kraftstoff-Férdermenge «Vy» bei 20
Hiiben:
«“Wy» = 7,5...10,5 cm3

Fiir Motor 062.02:
«Vy» = 6,5...9,5 cm?

— Falls der gemessene . Einstellwert
«Vy» nicht mit dem vorgeschriebenen
Ubereinstimmt, die Kolbenstange @
der Beschleunigungspumpe, den Kol-
ben @ sowie die Pumpendiise @
kontrollieren und ggf. auswechseln.

1. Kolbenstange der Beschleunigungspumpe
2. Pumpenkolben
3. Pumpendilse

d. Den Vergaser wieder auf das Fahrzeug
einbauen (siehe: Gruppe 01 - Zusam-
menbau-Motor). Die Befestigungsmuttern
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen und den Leerlauf einstellen (sie-
he Gruppe 00 - Motorwartung).

: Anzugsmoment
Befestigungsmuttern Vergaser
19...23,5 Nm
(1,9...2,4 kpm)

PA3470B0000000
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SOLEX-DOPPELVERGASER

(Ausgenommen Schweiz, Schweden, Australien) _
— C40 ADDHE (Umiluftvergaser) fiir Motoren 1600 (061.00 - 016.55) - 2000 (016.55 - 062.12)

77 78 79 80 81 82 83

87 85 86

(@]

|
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. Schwimmergehéuse
. Luftrichter
. Nebenlufttrichter

Reduzierhiilse
Unterlagscheibe

. Befestigungsschraube f. Lufttrichter
. Mutter f. Schraube
. Befestigungsschraube f. mittieren

Luftrichter

. Befestigungsschraube f. Reduzierhiise
. Mutter f. Schraube

. Federring

. Innerer Staubschutz

. Kugellager

. Ausserer Staubschutz

. Federring

. Passcheibe

. Sicherungsblech

. Mutter . Drosselklappenhebel

. Stiftschraube

. Haltverschluss {. Kugel!

. Hauptdiise

. Dichtung f. Pumpenunterteil

. Kugel

. Pumpenunterteit

. Feder f. Membran

. Pumpenmembran

. Pumpendeckel

. Befestigungsschraube f. Pumpe
. Befestigungsschraube f. Pumpe
. Anschlagschraube

KONTROLLEN UND
EINSTELLUNG

Bei auf dem Fahrzeug eingebautem Ver-
gaser die foigenden Kontrollen durch-
fihren:

a.

Nivellieren des Schwimmers

Die Stellung des Schwimmers wie foigt
kontrollieren

Den Luftfilterzusammenbau ausbauen
(siehe: Luftfilter) und die Kraftstoff-
Zuleitung von Schwimmergehéuse-
deckel abziehen.

Den Schwimmergehédusedeckel
(siehe: Explosionsdarstellung des
Solex-Vergasers).

Sich vergewissern, dass der Schwim-
mer @ das in den technischen Vor-
schriften angegebene Gewicht aufweist,
keine Verformungen aufweist und sich
frei um seinen Drehzapfen dreht.
Falls der Schwimmer nicht den Vor-
schriften entspricht, ist er auszu-
wechseln.

Den Schwimmergehéusedeckel (62) in
senkrechter Stellung halten, so dass
der Schwimmer das flexibel gelager-
te Schwimmernadelventil @ leicht be-

September 1984

31. Kolbenstange

32. Zwischenhebel zur Pumpenbetétigung

33. Federring

34. Drosselklappen-Riickholfeder

35. Drosselklappenhebel

36. Federring

37. Feder f. Stift

38. Stift

39. Feder f. Stift

40. Schraube zur Drosselklappen-
synchronisierung

41. Befestigungsschraube f. Drosselklappe

42. Drosselklappe

43. Drosselkiappenwelle

44. Befestigungsschraube f. Hebel

45. Verplombte Leerlaufschraube

46. Dichtung d. Verschluss

47. Feder f. Antisiphon

48. Verschluss f. Anschlusssitz

49. Dichtring

50. Einstellschraube f. Luftdurchlass

51. Dichtring

52. Verschluss

53. Schwimmerhalterung

54. Gewicht f. Antisiphon

55. Kugel

56. Zusammenbau Mischrohr mit
Luftkorrekturdise

57. Leerlaufdiise

58. Pumpendiise

59. Dichtring

{\

53. Schwimmerhalterung

60. Schwimmer

61. Dichtung

62. Schwimmergehéusedeckel
71. Schwimmernadelventil

04-10

60.
61.
62.
63.
. Deckel fir Mischluft
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
. Federring
82.
83.
84.
85.
86.
87.

8

urg

b.

Schwimmer

Dichtung f. Schwimmergehéusedeckel
Schwimmergehdusedeckel

Dichtung f. Luftdeckel

Befestigungsschraube f. Deckel
Befestigungsschraube f. Deckel
Federhaltebligel

Feder f. Starterklappe
Starterklappe

Federring
Schwimmernadelventil,
Dichtung f. Nadelventil
Unterlegscheibe . Kraftstoffzuleitungsitz
Sitz fiir Anschlusstutzenachse
Dichtung f. Anschlusstutzen
Schwenkbarer Anschlusstutzen
Anschlusstutzenachse
Filtereinsatz

Dichtung f. Anschlusstutzen
Drehbolzen

Starterdeckel

Starterrickholfeder
Drosselklappenhebel
Seilhiillen-Haltebugel
Unterlegscheibe
Befestigungsschraube f. Seilhilie

riihrt. In dieser Stellung (die Dichtung
muss vorschriftmassig aufgelegt
sein und gut am Schwimmergeh&use-
deckel anliegen) mit Hilfe eines Mess-
schiebers (oder Werkzeug C.6.0169)
Uberpriifen, ob Abstand «A» und «B»
zwischen Schwimmer und Gehduse-
deckel mit Dichtung den vorgeschrie-
benen Massen entspricht.

Abstand «A»: 40,5...42,5 mm
Abstand «B»: 41...43 mm

Zur Korrigierung der Absténde «A» und
«B» die Unterlegscheibe unter dem Na-
delventil @ auswechseln oder die
Schwimmerhalterung @ entspre-
chend verbiegen.

Dichtheitspriifung des Schwimmer-

nadelventils.

Die Dichtheitsprifung des Nadelventils mit
Hilfe eines Unterdriickmessers durchfiih-
ren. Den Schwimmergehédusedeckel waa-
gerecht in umgedrehter Stellung halten und
wie folgt vorgehen:

Die Schiauchleitung @ des Unter-
druckmessers an den Kraftstoffzulei-
tungsstutzen @ des Schwimmer-
gehausedeckels @ anschliessen.

PA347080000000
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— Die Luftpumpe des Unterdruckmes-
sers aufladen, hierzu den Hebel @
betdtigen; der den entsprechenden
Nocken bewegt, und die Quecksilber-
sédule ansteigen lassen.

— Ca. zehn Sekunden verstreichen las-
sen. Wahrend dieser Zeit darf die
Quecksilbersaule nicht absinken. Falls
dies nicht der Fall ist, muss das Nadel-
ventil @ ausgewechselt werden.

. Kraftstoffzuleitungsstutzen
. Schlauchieitung

. Nocken-Betétigunshebel

. Schwimmergehédusedeckel
. Schwimmernadelventil

L R R N

c. Einstellwert der Beschleunigung-

spumpe

Die Beschleunigungspumpe wie nachfol-

gend beschrieben einstellen:

— Den Vergaser@auf der mit Dichtung
versehenen Halterung C.4.0102 des
Pumpenprifgerits €.4.0101 befe-
stigen.

— Den Vergaser lber den Zuleitungs-
schlauch @an den Kraftstoffbehélter
des Prifgerédts anschliessen .

PA3470B80000000

— Die Messglaser @ unter die auf der
Halterung befindlichen Auslassleitun-
gen stellen (die Messgldser miissen flr
mindenstens 10 cm?® vorgesehen
sein).

— Den Hahn @des Kraftstoffbehélters
offnen. Durch Betétigen des Starter-
klappenhebels @ zwanzig Pumpen-
hiibe durchfiihren, die der gleichen
Anzahl von vollstandigen Offnungen
und Schliessungen der Drosselklappe
entsprechen.

— Uberpriifen, ob die im Messglas auf-
gefangene Kraftstoffmenge mit dem
vorgeschriebenn Wert «Vg» (iberein-
stimmt.

HINWEIS:

Beim Ausfiihren der zwanzig Pumpenhii-
be, in der max.

Oftnungs- oder Schliesstellung der Dros-
selklappe kurz verharren.

. Vergaser

1

2. Zuleitungsschlauch
3. Messglas

4. Kraftstoffhahn

5. Starterklappenhebel

04-11

Kraftstoff-Férdermenge «Vg» bei 20 Hiiben

Fiir Motor 016.00:
«Vg» = 6,9...9,5 cm3

Fir Motoren 016.55...062.12:
«Vg» = 8...10 cm?

— Falls der gemessene Einsteliwert «Vg»
nicht mit dem vorgeschriebenen lber-
einstimmt, die Kolbenstange der Be-
schleunigungspumpe @ einstellen
und/oder die Beschleunigungspum-
penmembran @ sowie die Pumpen-
diise Gberprifen und ggf. auswechseln
(siehe Explosionsdarstellung, Punkt

o).

1. Kolbenstange und Betatigungshebel der
Beschleunigungspumpe
2. Beschleunigungspumpe

d. Den Vergaser wieder auf das Fahrzeug
einbauen (siehe: Gruppe 01 - Zusam-
menbau-Motor). Die Befestigungsmuttern
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen und den Leerlauf einstellen (sie-
he: Gruppe 00 - Motorwartung).

@ : Anzugsmoment
Befestigungsmuttern Vergaser

19...23,5 Nm
(1,9...2,4 kgm)

September 1984



MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

DELLORTO-DOPPELVERGASER

(Ausgenommen Schweiz, Schweden, Australien)

— DHLA 40H (Umluftvergaser) fiir Motoren 1600 (061 - 016.00) - 1800 (016.78)

— DHLA 40H (Umluftvergaser) fiir Motoren 1800 (062.02) - 2000 (016.55 - 062.12)
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

10.
1.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22.

23.
24,
25,
26.
27.
28.
29.
30.
31.

© O NG AW

Lufttrichter

Gemischtrichter

Volistdiise

Leerlaufdise

Pumpendise

Starterdise

Hauptmischrohr

Startermischrohr

Leitrohr f. Hauptluft
Leerlauf-Luftkorrekturdiise ¢ 2,20
Schwimmernadelventil
Drosselkiappe

Schwimmer
Starterkiappensitzverschluss
Starterklappenfeder
Starterklappe
Befestigungsschraube f. Seilhllle
SeilhUllenhalterung
Schwimmergehédusedeckel
Dichtung f. Schwimmergehausedeckel
Befestigungsschraube f. Disendeckel
Disendeckel
Befestigungsschraube f. Schwimmer-
gehéusedeckel

Federring

Disendeckeldichtung
Befestigungsschraube f. Seilzug
Unterlegscheibe

Mutter
Starterklappen-Betétigungswelle
Federring

Verschluss f. Starterklappenwelle
Starterklappenhebel

KONTROLLEN UND
EINSTELLUNGEN

Bei auf dem Fahrzeug eingebautem Ver-
gaser die folgenden Kontroilen durch-
fihren:

a.

Nivellieren des Schwimmers

Die Stellung des Schwimmers wie folgt
kontrollieren:

Den Luftfilterzusammenbau ausbauen
(siehe: Luftfilter) und die Kraftstoff-
Zuleitung vom Schwimmergehéuse-
deckel abziehen.

Den Schwimmergehéusedeckel
abnehmen (siehe: Explosionsdarstel-
lung des Dellorto-Vergasers).

Sich vergewissern, dass der Schwim-
mer @ das in den technischen Vor-
schriften angegebene Gewicht aufweist,
keine Verformungen aufweist und sich
frei um seinen Drehzapfen dreht.
Falis der Schwimmer nicht den Vor-
schriften entspricht, ist er auszu-
wechseln.

Den Schwimmergehéusedeckel @ in
senkrechter Stellung halten, so dass
der Schwimmer das flexible gelager-
te Schwimmernadelventil @ leicht be-
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32. Ruckholfeder f. Starterkiappenhebel
33. Buchse f. Ruckholfeder

34. Federring

35. Mutter

36. Schwimmerstift

37. Dichtung f. Anschlussstutzen

38. Anschlusstutzen f. Kraftstoffleitung
39. Kraftstoffilter

40. Dichtung f. Verschlusschraube

41. Verschlussschraube f. Anschiusstutzen
42. Krafistoffilter

43. Dichtung f. Schwimmernadelventil
44, Anschlusstutzen f. Kraftstoffleitung
45, Dichtung

46. Leerlaufdisentrager

47. Verschiuss {. Forderventilsitz

48. Gewicht f. Férderventil

49. Feder f. Férderventil

50. Férderventil

51. Verschluss f. Pumpendiise

52. Kraftstoffilter

53. Dichtung f. Pumpendiise

54. Dichtung f. Pumpendisenverschiuss
55. Nebenleitungsschraube

56. Dichtung

§7. Verschluss f. Druckanschluss

58. Verschluss f. Dbergangsbohrungskamr.ner

59. Leerlaufgemisch-Einstellschraube
60. Feder f. Schraube

61. Unterlegscheibe

62. Drosselklappen-Einstellschraube
63. Drosselklappenhebel

64. Federring

1. Halterung f. Schwimmerhaiften
10. Schwimmernadelventil
12. Schwimmer
18. Schwimmergehéausedeckel
19. Dichtung

04-13

65.
. Mutter
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
. Pumpenmembran
78.
79.
80.
81.
82.
83.
. Befestigungsschraube f. Drosselklappen
8s5.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.

b.

Sicherungsblech

Scheibe f. Drosselklappenwelle
Distanzring

Kugellager

Feder f. Pumpenstdssel
Unterlegscheibe

Réhrchen

Feder . Pumpenstdssel
Pumpendeckel

Mutter

Feder f. Pumpenmembran

Federring

Befestigungsschraube f. Pumpendeckel
Dichtung f. Pumpengehéuse
Ansaugventil

Pumpengehéuse

Befestigungsschraube f. Pumpengehéuse

Stiftschraube

Befestigungsschraube f. Gemischtrichter
Mutter

Riickstellfeder f. Drosselklappenwelle
Befestigungsschraube f. Pumpenhebel
Hebel mit Zugstange
Drosselklappenwelle

Splint

Stift {. Kupplung

Feder f. Stift

Kupplungshebel

Mutter

rahrt. In dieser Stellung (die Dichtung
muss vorschriftsméassig aufgelegt
sein und gut am Schwimmergehéduse-
deckel aniiegen) mit Hilfe einer Fihr-
lerlehre Uberprifen, ob der Abstand
«A» zwischen Schwimmer und Gehéu-
sedeckel mit Dichtung dem vorge-
schriebenen Mass entspricht.

Abstand «A»: 14,5...15 mm

Zur Korrigierung des Abstandes «A»
die Halterung@der Schwimmerhiif-
ten entsprechend verbiegen.

Dichtheitspriifung des Schwimmer-

nadelventils.

Die Dichheitsprifung des Nadelventils mit
Hilfe eines Unterdruckmessers durch-
fuhren.

Den Schwimmergehdusedeckel waage-
recht in umgedrehter Steliung halten und
wie folgt vorgehen:

Die Schlauchleitung @ des Unter-
druckmessers an den Kraftstoffzulei-

tungsstutzen des Schwimmerge-

hausedeckels (4) anschiiessen.
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— Die Luftpumpe des Unterdruckmes-
sers aufladen, hierzu den Hebel @
betétigen, der den entsprechenden
Nocken bewegt, und die Quecksilber-
séule ansteigen lassen.

— Ca. zehn Sekunden verstreichen las-
sen. Wahrend dieser Zeit darf die
Quecksilbersaule nicht absinken. Falls
dies nicht der Fall ist, muss das Nadel-
ventil @ ausgewechselt werden.

. Kraftstoffzuleitungsstutzen
. Schlauchleitung

. Nocken-Betatigungshebel
., Schwimmergehéauedeckel
. Schwimmernadelventil

O BN -

c. Einstellwert der Beschleunigungs-

pumpe

Die Beschleunigungspumpe wie nachfol-

gend beschrieben einstelien:

— Den Vergaser@auf der mit Dichtung
versehenen Halterung C.4.0102 des
Pumpenprufgeréts C.4.0101 befestigen.

— Den Vergaser Uber den Zuleitungs-
schiauch @ an den Kraftstoffbehdlter
des Prufgeréts anschliessen.

— Die Massglédser @ unter die auf der
Halterung befindlichen Auslassleitun-
gen stellen (die Messglaser missen fiir
mindestens 10 cm3) vorgesehen sein).

— Den Hahn @des Kraftstoffbehélters
éffnen. Durch Betétigen des Starter-
kiappenhebels @ zwanzig Pumpen-
hiibe durchfihren, die der gieichen
Anzahl von vollstiandigen Offnungen
und Schliessungen der Drosselklappe
entsprechen.
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— Uberprifen, ob die im Messglass auf-
gefangene Kraftstoffmenge mit dem
vorgeschriebenn Wert «Vp» lberein-
stimmt.

HINWEIS:

Beim Ausfiihren der zwanzig Pumpenh-
be, in der max.

Ottnungs- oder Schliesstellung der Dros-
selklappe kurz verharren.

Kraftstotf-Férdermenge «Vp»
bei 20 Hiben:

«Vp» = 6,9...9,5 cm3

Fiir Motor
Alfetta GTV 2.0 (016.55):
«Vp» = 7..9 cm?

C.4.0101

1. Vergaser

2. Zuleitungsschlauch
3. Messglas

4. Kraftstotfhahn

5. Starterklappenhebel

04-14

— Falls der gemessene Einstellwert «Vp»

nicht mit dem vorgeschriebenen uber-
einstimmt, die Kolbenstange der Be-
schleunigungspumpe @ einstelien
und/oder die Beschleunigungspum-
penmembran @ sowie die Pumpen-
dise Uberprifen und ggf. auswechsein
(siehe: Explosionsdarstellung, @ ).

1. Kolbenstange und Betétigungshebel der
Beschleunigungspumpe
2. Beschieunigungspumpe

d. Den Vergaser wieder auf das Fahrzeug
einbauen (siehe: Gruppe 01 - Zusam-
menbau-Motor). Die Befestigungsmuttern
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen und den Leerlauf einstellen (sie-
he: Gruppe 00 - Motorwartung).

: Anzugsmoment
Befestigungsmuttern Vergaser
19...23,5 Nm
(1,9...2,4 kgm)

PA3470B0000000
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- DELLORTO-DOPPELVERGASER
(Fur Schweiz, Schweden, Australien)

-

-
1. Lufttrichter 8. Startermischrohr 14. Starterklappenfeder
2. Gemischtrichter 9. Leitrohr {. Hauptiuft 15. Starterklappe
3. Vollastdise Leerlauf-Luftkorrekturdiise ¢ 2,20 16. Befestigungsschraube f. Seilhiille
4. Leerlaufdise 10. Schwimmernadelventil 17. Seithullenhalterung

- 5. Pumpendise 11. Drosselklappe 18. Schwimmergehiusedeckel
6. Starterdise 12. Schwimmer 19. Dichtung f. Schwimmergehéausedeckel
7. Hauptmischrohr 13. Starterklappensitzverschluss 20. Befestigungsschraube f. Dlsendeckel

PA347080000000 04-15 September 1984
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21. Disendeckel

22, Befestigungsschraube f.
Schwimmergehéusedeckel

23. Federring

24. Disendeckeldichtung

25, Befestigungsschraube f. Seilzug

26. Unterlegscheibe

27. Mutter

28. Starterklappenwelle

29. Federring

30, Verschluss f. Starterklappenwelle

31, Starterklappenhebel

32. Ruckhotfeder f. Starterklappenhebel

33. Buchse f. Riickholfeder

34. Federring

35. Mutter

36. Schwimmerstift

37. Dichtung f. Anschlussstutzen

38. Anschlusstutzen f. Kraftstoffleitung

39. Kraftstoffilter

40. Dichtung f. Verschlusschraube

41. Verschlusschraube f. Anschlusstutzen

. Kaftstoffilter

. Dichtung f. Schwimmernadelventil

. Anschlussstutzen f. Kraftstoffleitung

45, Dichtung

46. Leerlaufdisentréger

47. Verschluss f. Forderventil

2R

ALLGEMEINES

48. Gewicht f. Forderventil

49. Feder f. Forderventil

50, Férderventil

51. Verschluss f. Pumpendiise

52, Kraftstoffilter

53. Dichtung f. Pumpendiise

54, Dichtung f. Pumpendisenverschiuss

55. Nebenleitungsschraube

56. Dichtung

57. Verschluss f. Druckanschluss

58. Verschiuss f. Ubergangsbohrungskammer
59. Leerlaufgemisch-Einstellschraube

60. Feeder f. Schraube

61. Unterlegscheibe

62. Elektromagnet

63. Halterung f. Leerlaufbeschleuinger

64. Drosselklappen-Einstelischraube

65. Sicherungsscheibe

66. Betatigungshebel 1. Leeriaufbeschieuniger
67. Ruckhaitefeder

68. Befestigungsschraube f. Halterung

69. Einstelischraube f. Leerlaufbeschleuniger
70. Drosselklappenhebel

71. Federring

72. Sicherungsblech

73. Mutter

74. Scheibe f. Drosselklappenwelle

75. Distanzring

76. Kugellager
77. Feder f. Pumpenstdssel
78. Unterlegscheibe
79. Rdhrchen
80. Feder f. Pumpenstdssel
81. Pumpendeckel
82, Mutter
83. Feder f. Pumpenmembran
84. Pumpenmembran
85. Federring
86. Betestigungsschraube f. Pumpendeckel
87. Dichtung . Pumpengehéuse
88. Ansaugventil
89. Pumpengehéuse
90. Befestigungsschraube f. Pumpengehéuse
91. Befestigungsschraube f. Drosselklappe
92. Stiftschraube
93. Befestigungsschraube f. Gemischtrichter
94. Mutter
95. Rickstellfeder f. Drosselkiappenwelle
96. Befestigungsschraube f. Pumpenhebel
97. Hebel mit Zugstange
98. Drosselklappenwelle
99. Splint
100. Stift fir Kupplungshebel
101. Feder f. Stift
102. Kupplungshebel

Die im obenstehenden Abschnitt fiir den DELLORTO-Doppelvergaser beschriebenen Kontrolien und Einstellungen durchfihren. Hierbei die
in den Tabellen der «Technischen Daten und Vorschriften» ausgefiihrten Kontrolidaten zugrundelegen.

GENERALUBERHOLUNG

Eine Generaliiberholung des Vergasers
soll nur durchgefihrt werden bei Auftreten
von Stérungen, die durch die im Abschnitt
«Kontrollen und Einstellungen» aufgefihr-
ten Arbeitsgénge nicht behoben werden
konnten und Reinigen des Kraftstoffilters,
des Schwimmergehauses und der Diisen
keinen positiven Erfolg zeigt.

Zur Generalliberholung wie foigt vorgehen:
a. Den Vergaser vom Motor ausbauen
und auf der Werkbank zerlegen.

September 1984

Die Bauteile des Vergasers sorgfiltig
waschen.

b. Die empfindiichen Bauteile, wie
Schwimmernadelventil, Drosselklappen-
wellen, Beschleunigungspumpe und Kraft-
stoffilter sorgféltig kontrollieren.

¢. Alle schadhaften oder abgenutzten Tei-
le durch neue Original-Ersatzteile ersetzen.
Dichtungen miissen auf jeden Fall erneu-
ert werden.

04-16

d. Die Reinigung der Diisen 8usserst vor-
sichtig vornehmen, méglichst nur durch
Ausblasen mit Druckluft, um die Dusen
nicht zu beschédigen oder zu verstopfen.

HINWEIS:

Nach erfolgter Uberholung ist es ratsam,
den Vergaser einzustellen gemiiss den
Anweisungen unter «Kontrollen und Ein-
stellungen»,

PA3470B0000000
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EINSTELLEN DES FAHRERPEDALZUGS

a. Uberprifen, ob sich das Gasseil frei in
der Seithiille bewegen l&sst.

b. Bei volistianding durchgetretenem Gas-
pedal Uberprifen, ob das Spaltmass «G»
zwischen dem Stiﬂ@des Drosselkappen-
hebels und dem entsprechenden End-
schlag dem vorgeschriebenen Mass
entspricht.

Spaltmass «G» = 1...2 mm

c. Falls erforderlich, den Fahrpedalzug
vom Wageninnenraum aus wie folgt ein-
stellen:

— Die Kontermutter der Endanschlag-
schraube des Gaspedals losen.

— Die Schraube so weit ein- bzw. ausdre-
hen, bis das vorgeschriebene Spalt-
mass erreicht ist.

— Die Kontermutter wieder festziehen.

Motoren K] EE1 EXd

1. Drosselklappenhebel

75-18

EINSTELLEN DES LASTGEBERS

a. Den Lastgeber @ Uber die Kabelen-
den 1 und 3 mit einer Spannung von
4,9+0,05 V speisen.

b. Die Drosselklappenwelle des hinteren
Vergasers auf Anschlag in der Leerlaufstel-
lung halten.

c. Den Lastgeber @ so lange drehen,
bis die an den Kabelenden 1 und 2 gemes-
sene Ausgangsspannung 4+ 0,1 V betragt.
d. Die Befestigungsschrauben @ des
Lastgebers mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment festziehen.

HINWEIS:

Bei Festziehen der Schrauben @ darf
sich die Ausgangsspannung nicht ver-
andern, d.h. der Lastgeber darf nicht
mehr verdreht werden.

PA3470B0000002

[arta 90] K XD

[aita 75] K KE1 EX

1. Lastgeber
2. Befestigungsschrauben

04-17

Anschlusschema

C
% B +
e tif—

= A
Kabel Kabelenden Farben

A 1 Orange

B 2 Griin

C 3 Schwarz

@ : Anzugsmoment
Befestigungsschrabuen

Lastgeber
11...18 Nm
(1,17...1,8 kgm)

Dezember 1985
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UBERPRUFEN DER BESCHLEUNIGUNGSPUMPEN-
FORDERLEISTUNG AUF FAHRZEUG

Bei auf dem Fahrzeug eingebautem Ver-
gaser und bei vorzugsweise kaltem Motor
die Fordermenge des Beschleunigungs-
pumpe wie folgt (iberprifen:

a. Die vier Verschlusschrauben @ ab-
nehmen und die Beschieunigungspumpen-
disen aus den entsprechenden
Lufttrichtern ausbauen.

1. Dasenverschlussschrauben

b. In die vier Bohrungen der ausgebau-
ten Pumpendisen die vier Stdbe @ des
dem Vergasertyps entsprechenden Priifge-
réts einfihren.

Prifgerét fir Flachstromvergaser:

Weber: C.4.0124
Solex: C.4.0123
Dellorto: C.4.0125

¢. Die vier Halterungen @ zZusammen
mit den entsprechenden Messglésern @
am Obenrteil der vier Stabe @ befestigen.
d. Die vier Kunststoffschiduche @ ans
Endstuick der vier Stébe @ anschliessen.
e. An das freie Ende der vier Kunststoff-
schiduche @ die entsprechenden ausge-
bauten Beschleunigungspumpendiisen @
anschliessen, hierbei die entsprechende
Ausbauiage einhaiten.

September 1984

HINWEIS:

Bei der Pumpendiisenkontrolle der
SOLEX-Vergaser muss ein Reduzler-
stiick @ zwischen Diise und Kunst-
stoffschiauch eingefiigt werden.

04-18

f. Die vier Pumpendisen @ ins Innere
der entsprechenden Messgléser @
héngen.

g. Den Anlasser betétigen und den Mo-
tor eine Zeit laufen lassen, damit sich das
Schwimmergehéuse mit Kraftstoff fiillt.

. Stdbe

1
2. Halterungen

3. Messglédser

4. Kunststoffschlduche

5. Beschleunigungspumpendiisen
6. Reduzierstick

PA3470B0000000
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h. Das Gaspedal betétigen, bis in den Lei-
tungen zwischen den Anschlussverschrau-
bunge und den Disen keine Luft mehr
vorhanden ist. Die Messglaser, die den
beim Entliften geférderten Kraftstoff auf-
gegangen haben, wieder entleeren.

i. Das Gaspedal betétigen, bis der Kraft-
stoffstand in den Messglédsern die Hohe «0»
erreicht hat.

j- Durch Betétigen des Drosselklappen-
hebels oder des Gaspedals zwanzig Pum-
penhiibe durchfiihren, die der gleichen
Anzahl an volistandigen Offnungen und
Schliessungen der Drosselkiappe ent-
sprechen.

PA3470B0000000

HINWEIS:

Belm Austiihren der zwanzig Pumpenhii-
be, in der max.

Oftnungs- oder Schliesstellung der Dros-
selklappe kurz verharren, bis der Kraft-
stoff volisténdig ausgefiossen ist.

k. Die in den Messgldsern enthaltene ge-
forderte Kraftstoffmenge zeigt an:
— die Férderleistung der Pumpe;
— die Ubereinstimmung der Dusenfér-
dermengen.
I.  Uberprifen, ob die im Messglas auf-
gefangene Kraftstoffmenge mit dem vorge-
schriebenen Wert Gbereinstimmt. (Siehe:
Technische Daten und Vorschriften,

04-19

VERGASER-Einstelldatentabelie).

m. Falls die gemessene Férdermenge
nicht mit dem vorgeschriebenen Wert iiber-
einstimmt, die Pumpendiise sowie die
Pumpenmembran kontrollieren und ggf.
auswechseln oder die Betdtigungsstange
der Beschleunigungspumpe einstellen.
n. Die Ubereinstimmung der Férdermen-
ge der vier Disen feststellen, hierzu die in
den vier Messglédsern aufgefangene Kraft-
stoffmengen untereinander vergleichen.
o. Die Anschlussverschraubungen des
Prufgeréts ausschrauben, die Diisen sowie
die Verschlusschrauben sorgféltig reinigen
und wieder einbauen, wobei auf peinliche
Sauberkeit geachtet werden soll.

September 1984
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1
2
3
4
5
6
7
8
9.

. Kraftstoffbehlter
. Einflllstutzen

. EntlGftungsrohr

. Rackschlagventil
. Rohrfiihrung

. Rohrklemme

. Schraube

. Unterlegscheibe

Hillse

. Gummiunterlage

11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Befestigungsschraube fiir Kraftstoffbehalter
Unterlegscheibe

Schwimmer

Massekabel

Kraftstoff-Férderleitung

Kraftstoffpumpe

Fdrderleitung zum Filter

Kraftstoffilter

Fdrderleitung zu den Vergasern
Doppel-Vergaser
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. Kraftstoffbehéiter
. Einfiillstutzen

. Entliftungsrohr

. Ruckschiagventil

. Vibrationsdampfer
. Halter

. Gummipuffer

. Stiftschrauben

. Gummimanschette
. Distanzstiick

11,
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Buchse

Befestigungsmuttern fiir Kraftstotfbehalter
Schwimmer

Befestigungsschraube fiir Schwimmer
Kraftstoff-Forderleitung

Kraftstoffpumpe

Fdrderleitung zum Filter

Kraftstoffilter

Fdrderleitung zu den Vergasern
Doppel-Vergaser
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. Kraftstoffbehéiter

. Einfilistutzen

. Befestigungsschraube fir Einfilistutzen
. Entldftungsrohr

. Rickschlagventil

. Gummiunterlage

. Schwimmer vollstindig

. Schwimmer

. Kraftstoffilter

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Befestigungsschraube fiir Kraftstoffbehalter
Massekabel fir Schwimmer
Kraftstoff-Férderleitung

Kraftstoffpumpe

F&rderleitung zum Filter

Kraftstoffilter

Férderleitung zu den Vergasern
Doppel-Vergaser
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. Kraftstoffbehditer
. Einfllistutzen

. Entluftungsrohr

. Ruckschlagventil
. Rohrtiihrung

. Rohrklemme

. Schraube

. Unterlegscheibe
. Hiilse

10.

11

12
13.
14,
15.
16.
17.
18.

Gummiunterlage
. Befestigungsschraube fiir Kraftstoffbehalter

Unterlegscheibe

Schwimmer

Massekabel
Kraftstoff-Férderleitung
Kraftstoffpumpe

Forderleitung zu den Vergasern
Doppel-Vergaser
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AUSBAU

HINWEIS:

Vor Austausch den einzelnen Teile der

KraftstoH-Forderanlage, miissen die fol-

genden Anweisungen sorgfiltig befoigt

werden:

— sich vergewissern, dass die in Werk-
statt vorhandenen Vorrichtungen die
Sicherheit beim Arbeiten gewéhr-
leisten,

— Massekabel von Batterie ab-
klemmen.

— Das dem Kraftstotfbehilter entnom-
mene Benzin muss in einen entspre-
chenden Behiilter mit Sicherheits-
verschluss eingefillt werden.

KRAFTSTOFFBEHALTER

Fiir jeden Ausbaueingriff sich auf die
«Explosionsdarstellung» der Kraftstoff-
anlage des entsprechenden Fahrzeuges
beziehen.

a. Verschluss am Einflllstutzen ab-
schrauben und Benzin aus dem Behdlter
durch eine entsprechende Pumpe ab-
saugen.

b. Befestigungschellen fir Einflillstutzen
am Behalter und Réhrleitung am Forder-
schlauch lockern.

c. Befestigungsschrauben fir Masseka-
bel an Aufbau l6sen und entfernen.

d. Behélter entsprechend abstitzen und
von den Befestigungsteilen am Aufbau ab-
ziehen.

e. Die elektrischen Verbindungen fir
Kraftstoffanzeige und Warnleuchte fiir
Kraftstoffreserve vom Schwimmer abzie-
hen, danach Entllftungsrohr mit Riick-
schlagventil entfernen.

f. Kraftstoffbehalter ausbauen und, wenn
notwendig, zerlegen.

SCHWIMMER DES
KRAFTSTOFFBEHALTERS

Schwimmer im Kraftstoffbehélter wie folgt
ausbauen:

a. Kraftstoff-Férderleitung vom Anschluss
am Schwimmer abziehen und die elektri-
schen Verbindungen fur Kraftstoffanzeige
und Warnleuchte fiir Kraftstoffreserve ab-
klemmen.

b. Befestigungsschraube fir Schwimmer
am Behalter |6sen und Schwimmer ent-
fernen.
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KRAFTSTOFF-
FORDERLEITUNGEN

HINWEIS:
Die Forderieitungen nur ausbauen, wenn
unbedingt notwendig.

a. Verschluss am Einfllistutzen ab-
schrauben und Benzin aus dem Behélter
durch eine entsprechenden Pumpe ab-
saugen.

b. Befestigungschelien von den Schiléu-
chen entfernen. Freigewordene Schlduche
und Rohre zustopfen, damit kein Staub
oder Schmutz beim Ausbau eintritt.

c. Die Rohrleitungen am Fahrzeugunter-
bau von den Rohrklemmen loslésen.

RUCKSCHLAGVENTIL

Ruckschlagventil aus der Halteklemme am
Kraftstoffbehélter nehmen.

® ©

(@

1. Anschluss an der Seite zum Einflllstutzen
2. Anschluss an der Seite Atmosphére

PRUFUNG UND
KONTROLLE

BEHALTER

Der Behdlter ist auf Risse und deformierte
Stellen zu untersuchen. Falls er Méngel
aufweisen sollte, muss er ausgetauscht
werden.

SCHLAUCHE

Schiduche auf Porositét und Alterungser-
scheinungen Gberprufen. Nicht einwand-
freie Schlauche missen ersetzt werden.

04-24

ROHRLEITUNGEN

Rohrleitungen auf Rosterscheinungen,
Verstopfungen und Beulen {berprifen,
ggfs. ersetzen.

RUCKSCHLAGVENTIL

a. Luftin den Anschluss an der Seite zum
Einflllstutzen blasen.

Beim Blasen muss man einen.erheblichen
Widerstand spiiren und eine gewisse Luft-
menge muss aus dem Anschluss an der
Seite zur Atmosphére entweichen.

b. Luftin den Anschluss an der Seite zur
Atmosphére blasen.

Die Luft muss hemmungsfrei durchstém-
men und direkt aus dem Anschluss an der
Seite zum Einfillstutzen entweichen.

c. Wenn die oben angegebenen Eigen-
schaften nicht festgestellt werden, das
Riickschiagventil erneuern.

WIEDEREINBAU

Alle Teile der Kraftstoff-Férderanlage sorg-
filtig in umgekehrter Reihenfolge wie beim
Ausbau beschrieben, wiedereinbauen, wo-
bei die folgenden Hinweise zu beachten
sind:.

HINWEIS:

a. Die Befestigungsschellen an den
Rohranschliissen wieder anbringen. Be-
festigungsschellen nicht {berméssig
festziehen, um die Leitungen nicht zu
beschiidigen.

b. Férderleitungen an den entspre-
chenden Haltebiigeln am Fahrzeugunter-
bau festmachen, dabei sich
vergewissern, dass die Haltebiigel ent-
sprechend befestigt sind. Bei Nichtbe-
achtung dieses Hinweises besteht die
Gefahr, dass die Oberflichen der Leitun-
gen beschiidigt werden.

c. Beim Wiedereinbau auf das Fahr-
zeug, Rohrleitungen nicht biegen oder
verdrehen.

d. Motor anlassen und priifen, ob die
Anschliisse dicht sind.

PA3470B0000000
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KRAFTSTOFFBEHALTER SCHWIMMER RUCKSCHLAGVENTIL

a. Kraftstoffbehaiter in umgekehrter Rei- Beim Einbau des Schwimmers in den Kraft- Beim Einbau des Rickschlagventils auf die
henfolge wie beim Ausbau beschrieben, stoffbehélter muss die Dichtung durch ei- vorschriftsméssige Einbaulage achten.
wiedereinbauen. ne neue ersetzt werden.

b. Entluftungsschiduche nach Montage
nicht biegen oder verdrehen. Entliftungs-
schlduche mit ensprechenden Befesti-
gungsschellen befestigen.

AUSPUFFANLAGE
1.0 1.8 1 2.0 I 2 0 £ ey

FAHRZEUGE ALFETTA - GIULIETTA ET ALFETTA Motronic

14, Befestigungsschraube fiir Schallddmpfer

15. Befestigungsschraube fiir Schalldadmpfer

16. Mittlerer Schallddmpfer (zum Austauschen
Schalldémpfer im angegebenen Punkt «A»
abwdarts vom vorderen Schallddmpfer

17. Rohrklemme des mittleren Schalldémpfers
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. Auspuffkrimmer

. Dichtungen

. Vorderer Strang (Leitungen und Schallddmpfer)
. Bolzen

. Haltebiigel mit Silentbloc

. Bolzen

. Befestigungsschraube fiir Haltebiigel
. Gummiring

. Rohrklemme hinten

. Bolzen

. Hinterer Schaliddmpfer

. Gummiwulst

13.
14.

15.

16.

17.

18.

Buchse

Befestigungsschraube fiir Schallddmpfer
am vorderen Gummiwulst
Befestigungsbolzen fir Schallddmpfer am
vorderen Gummiwulst

Mittlerer Schalidémpfer (zum
Austauschen, Schalldampfer im
angegebenen Punkt «A» abwdrts vom
vorderen Schallddmpfer abschneiden)
Rohrklemme des mittleren Schallddmpfers
am vorderen Stréng

Bolzen
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. Auspuffkrimmer

. Dichtungen

. Vorderer Strang (Leitungen und Schalldampfer)
Bolzen

. Haltebiigel mit Silentbloc

. Bolzen

. Befestigungsschraube fir Haltebligel

. Gummiring

. Rohrklemme hinten

. Bolzen

. Hinterer Schalldampfer

. Gummiwulst

13.
14.

15.

16.

17.

Buchse

Befestigungsschraube fir Schalldadmpfer
am vorderen Gummiwulst
Befestigungsbolzen fiir Schallddmpfer am
vorderen Gummiwulst

Mittlerer Schalldampfer (zum Austauschen
Schalldémpfer im angegebenen Punkt «As
abwérts vom vorderen Schallddmpfer
abschneiden)

Rohrklemme des mittieren Schallddmpfers
am vorderen Strang

. Bolzen
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFUNG UND
KONTROLLE

a. Schallddmpfer und Auspuffrohre auf
Beschadigungen, Risse oder Korrosions-
bildung Uberprifen, ggfs. ersetzen.

b. Gummiringe Uberprifen und bei Ris-
sen, Porositat oder Alterungserscheinun-
gen ersetzen.

c. Gummiwulste am Endrohr kontrol-
lieren.

AUSBAU

a. Die hier angegebenen Anleitungen die-
nen zum Ausbauen der einzelnen Teile der
Anlage .

b. Die Ausbauvorschrift kann je nach
Zweck des Eingriffes entsprechend verén-
dert werden.

¢. Muss die Auspuffanlage komplett er-
setzt werden, ist es ratsam, sich von einer
zweiten Person helfen zu lassen.

AUSPUFFKRUMMER UND
SCHALLDAMPFER

Zum Ausbauen sich auf die «Explosions-
darstellung» der Auspuffanlage des ent-
sprechenden Fahrzeuges beziehen.

Fur nahere Einzelheiten siehe die Vor-

schrift zum Ausbauen der Auspuffieitungen

wie im «Ausbau der Teile vom Fahrzeugun-
terbau» Gruppe 01 beschrieben.

a. Fahrzeug mit Hebebihne anheben.

b. Hinteren Strang der Auspuffanlage wie

folgt demontieren:

— Schrauben zur Befestigung der hinter-
en Gummiwulste am Aufbau ent-
fernen.

— Rohrklemme zur Verbindung des vor-
deren Stranges mit dem hinteren
Strang i6sen und hinteren Strang von
Gummiring aushaken.

— Mit entsprechendem Hammer leicht
und wiederhoit auf den Rohrumfang
zwischen den beiden Stridngen
schigen, danach Schalldémpfer in und
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen,
um das Herausnehmen zu erleichtern.

September 1984
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— Wenn notwendig, Schallddmpfer mit
einem Kuststoffhammer in die Ausbau-
richtung leicht schagen, bis zum voll-
kommenen Abziehen des hinteren
Stranges vom vorderen Strang.

c. Vorderen Strang der Auspuffanlage

wie folgt abziehen:

— Schrauben zur Befestigung des Aus-
puffkrimmers am Zylinderkopf ab-
schrauben.

— Bolzen zur Befestigung des vorderen
Stranges an Haltebiigel mit Silentbloc
entfernen.

— Vorderen Strang entfernen.

HALTERINGE

Halteringe auf einwandfreien Zustand iber-
prifen und ggfs. ersetzen.

04-28

WIEDEREINBAU

Die einzeinen Teile in umgekehrter Reihen-
folge wie beim Ausbau beschrieben wieder
einbauen, wobei die folgenden Hinweise zu
beachten sind:

a. Die Dichtungen zwischen dem Aus-
puffkrimmer und Zylinderkopf sind durch
neue zu erstetzen.

b. Nach Wiedereinbau ist zu liberprifen,
ob die Halteringe frei und ohne Spannung
schwingen kénnen und ob der Bigel rich-
tig befestigt ist.

c. Uberpriifen, ob bei laufendem Motor die
Auspuffleitung einwandfrei dicht ist und kei-
ne ungewbdhnlichen Geréusche aufweist.

PA3470B0000000



MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

TECHNISCHE DATEN UND VORSCHRIFTEN

TECHNISCHE DATEN

KRAFTSTOFFPUMPE
ALFA ROMEO Motoren fiir ALFETTA
Bauart Hersteller
ET.-Nr 1600 (016.00) | 1800 (016.78) | 2000 (016.55)
Mechanisch 116.08.04.020.05 FISPA 4055.03
Mechanisch 116.55.04.020.00 SAVARA 9.06.129.00
Motoren fiir GIULIETTA
1600 (016.00) 1800 (016.78) 2000 (016.55)
Mechanisch 116.08.04.020.03 116.08.04.020.05 FISPA 4005.03
Mechanisch 116.08.04.020.04 116.08.04.020.06 SAVARA 9.06.033.00
Motoren tir GTV 2.0
2000 (016.55)
Mechanisch 105.00.04.020.01 FISPA 4033.01
Mechanisch 116.08.04.020.03 116.08.04.020.05 FISPA 4055.03
Mechanisch 116.08.04.020.04 116.08.04.020.06 SAVARA 8.06.033.00
Motoren fir ALFA 90 - ALFA 75
1600 (061.00) 1800 (062.02) 2000 (062.12)
Mechanisch 116.55.04.020.02 FISPA —
Mechanisch 116.55.04.020.03 SAVARA —
KRAFTSTOFFBEHALTER
Fahrzeuge ALFETTA GIULIETTA GTvV 2.0 ALFA 90 - ALFA 75
Fassungsvermogen Liter 49 50 56 49
Vorrat Liter 8 7 8 8
ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN
FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL
Verwendungsbereich Typ Benennung Menge
Buchse am Drehbolzen f. Gaspedal FETT AGIP F1 Grease 15 ET.-Nr. 3671-69810 nach Erfordernis
Feder tir Gaspedal FETT ISECO Molykote Pasta G ET.-Nr. 3671-69840 nach Erfordernis
Gaspedalwelle FETT ISECO Molykote Longterm N. 2ET.-Nr. 3671.69831 nach Erfordernis
(auf Gummilager) ISECO Molykote Pasta G ET.-Nr. 3671.69840 nach Erfordernis
Schutzbalg am Gaspedal FETT REINACH: E10 TAC ET.-Nr. 3671.69812 nach Erfordernis
(nur fur Linkslenker)
DICHT- UND KLEBEMITTEL
Verwendungsbereich Typ Benennung Menge
Dichtung zwischen Vergaser-Gummifldchen DICHTMITTEL DIRING: Heldite nach Erfordernis
Ansaugkrimmer DOW CORNING: Hermetite ET.-Nr. 3522-00015
Dichtung zwischen Luftfilter und Lufteinlass DICHTMITTEL I.C.E.R. Pluricolla Aipha 75TRSP nach Erfordernis
(auf der zum Einlass gewandten Seite) D.E.B. B400/AR ET.-Nr. 3521-00004

PA3470B0000001
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

VERGASER FUR FAHRZEUGE ALFETTA

Vergaser
Motortyp
WEBER SOLEX DELLORTO
117.18.04.010.00 117.18.04.010.01
1600 (016.00) 117.18.04.011.00 117.18.04.011.01
C40 ADDHE DHLA 40H

1800 (016.78)

117.17.04.010.01
117.17.04.011.01

117.17.04.010.00
117.17.04.011.00

40 DCOE DHLA 40H
117.17.04.010.01 117.01.040.010.02
2000 (016.55) 117.17.04.011.01 117.01.04.011.02
40 DCOR C40 ADDHE
VERGASER FUR FAHRZEUGE ALFA 90 - ALFA 75
Vergaser
Motortyp
WEBER SOLEX DELLORTO
113.48.04.010.01 113.48.04.010.00
1600 (061.00 113.48.04.011.01 113.48.04.011.00
C40 ADDHE DHLA 40H
113.50.04.010.00 117.17.04.010.00
113.50.04.011.00 117.17.04.011.00
40 DCOE/M DHLA 40H
1800 (062.00)
113.56.04.010.01
113.56.04.011.01
DHLA 40H
113.56.04.010.00 113.56.04.010.01
2000 (062.12) 113.56.04.011.00 113.56.04.011.01
C40 ADDHE DHLA 40H
VERGASER FUR FAHRZEUGE GIULIETTA
Vergaser
Motortyp
WEBER SOLEX DELLORTO
113.48.04.010.01 113.48.04.010.00
1600 (016.00) 113.48.04.011.01 113.48.04.011.00

C40 ADDHE

DHLA 40H

1800 (016.78)

113.66.04.010.01
113.56.04.011.01

DHLA 40H
113.56.04.010.00 113.56.04.010.01
2000 (016.55) 113.56.04.011.00 113.56.04.011.01

C40 ADDHE DHLA 40H

VERGASER FUR FAHRZEUGE GTV 2.0
Vergaser
Motortyp
WEBER SOLEX DELLORTO

2000 (016.55)

116.55.04.010.06
116.55.04.011.06
40 DCOE 124/125

116.55.04.010.05
116.55.04.011.05
C40 ADDHE/27

116.55.04.010.04
116.55.04.011.04
DHLA 40H

116.55.04.010.10
116.55.04.011.10
40 DCOE 138/139

116.78.04.010.02
116.78.04.011.02
C40 ADDHE/32

116.55.04.010.11
116.55.04.011.11
DHLA 40H

116.97.04.010.00
116.97.04.011.00
DHLA 40H

Mai 1985
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

VERGASER FUR FAHRZEUGAUSFUHRUNG SCHWEDEN - SCHWEIZ - AUSTRALIEN

Fahrzeuge ALFETTA

Motor 1800 Typ (016.78) : |

Motor 2000 Typ (016.55)

Vergaser DELLORTO

117.01.04.010.03
117.01.04.011.03

DHLA 40H
Fahrzeuge ALFA 90 Motor 1800 Typ (062.02) Motor 2000 Typ (062.12)
195.17.04.010.00
Vergaser DELLORTO - 195.17.04.011.00
DHLA 40R
Fahrzeuge GIULIETTA Motor 1800 Typ (016.78) l Motor 2000 Typ (016.55)

Vergaser DELLORTO

113.05.04.010.01
113.05.04.011.01
DHLA 40H

Fahrzeuge GTV 2.0

Motor 2000 Typ (016.55)

Vergaser DELLORTO

113.05.04.010.01
113.05.04.011.01
DHLA 40H

Fahrzeuge ALFA 75

Motor 1800 Typ (062.02)

Motor 2000 Typ (062.12)

Vergaser DELLORTO

195.17.04.010.00
195.17.04.011.00
DHLA 40R

PA347080000001
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

VERGASER WEBER - SOLEX

Hubraum 1800 - 2000 1600 2000
Motortyp (1)
Typ (016.78 - 016.55) (016.00) (016.55)
ET.-Nr. 117.17.04.010.01 117.18.04.010.00 117.01.04.010.02
ALFA ROMEO 117.17.04.011.01 117.18.04.011.00 117.01.04.011.02
VERGASER Weber Doppelvergaser Solex Doppelvergaser Solex Doppelvergaser
Schweiz. Schweden, Australi Bauart 40 DCOE C40 ADDHE C40 ADDHE
(ausgenommen Schweiz, Schweden, Australien) (Umluftvergaser) (Umniuftvergaser) (Umluftvergaser)
Lage SEITLICH SEITLICH SEITLICH
Lufttrichter o 32 30 32
Hauptdiise o 1,38 1,3 1,32
Hauptiuftkorrekturdise [ 1,60 1,60 1,55
2 durchgehende 2 durchgehende
Bohrungen ¢ 0,8 Bohrungen ¢ 1,2
Hauptmischrohr Fa1 gen ¢ ungen o
5 durchgehende 5 durchgehende
Bohrungen ¢ 1 Bohrungen ¢ 1
Leerlaufdise o 0,59 0,57 0,55
Leerlauf-Luftkorrekturdise ¢ F21 (4 Bohrungen ¢ 1,10) 1,75 1,70
Ubergangsbohrungen -2 5 Bohrungen (2) 5 Bohrungen (3) 5 Bohrungen (4)
Beschleunigungspumpendlse ¢ 0,40 0,45 senkrecht 0,45 senkrecht
Schwimmernadelventil [- 1,50 1,60 Feingewinde) 1,60
Unterlegscheibe fur Schwimmernadelventil mm — 1,00 1,00
Schwimmergewicht g 26 13,6 13,6
Starterdise [ 1,50 (F9) 1,40 1,40
Starter-Luftkorrekturdiise - 3 Bohrungen ¢ 2.5 4.5 2 Bohrungen ¢ 4.5
Fordermenge der Beschleunigungs, i 20 Ho-
9 igungspumpe bei . cm3 7,5...10,8 6,5..9,5 8...10
ben pro Stufe
Schaltstange tiir Beschleunigungspumpe (Hub) mm 16,5 — —
Bypassbohrung der Beschleunigungspumpe 0,35 (im Kolben) 0 0
Kraftstoffstand im Schwimmergehduse: Abstand «A» 40,5..42,5 (5)
. . n mm 6,75...7,25
zwischen Schwimmer u. Gehdusedeckel 41.43 (6)

(*) Abmessungen in mm

(1) Die verschiedenen Motortypen unterscheiden sich durch eine spezifische progressive Numerierung, die durch Zahlen und Buchstaben gekennzeichnet

ist. Siehe 00
2 ¢13-14-14-15-15
3 ¢11-13-13-13-13
4 ¢11-16-16-16-1,6
(5) Abstand «A»
(6) Abstand «B»

Mai 1985
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

VERGASER WEBER - SOLEX

Hubram 1800 2000
Motor (1)
Typ (062.02) (016.55 - 062.12)
ET.-Nr. 113.50.04.010.00 113.56.04.010.00
ALFA ROMEO 113.50.04.011.00 113.56.04.011.00
VERGASER
Weber Doppelvergaser Solex Doppelvergaser
Bauart 40 DCOEM C40 ADDHE
(Ausgenommen Schweiz, Schweden, Australien)
(Umluftvergaser) (Umluftvergaser)
Lage SEITLICH SEITLICH
Lufttrichter ¢’ 32 32
Hauptdise o 1,38 1,32
Hauptluftkorrekturdise ¢ " 1,60 1,55
5 durchgehende
Boh 1
Hauptmischrohr Fa1 ohrungen ¢
2 durchgehende
Bohrungen ¢ 1,2
Leerlaufdise ¢ " 0,59 0,55
Leerlauf-Luftkorrekturdise [ 2 F21 (4 Bohrungen ¢ 1,10) 1,70
Ubergangsbohrungen ¢ 5 Bohrungen (2) 5 Bohrungen (3)
Beschleunigungspumpendiise [ 0,35 senkrecht 0,45 senkrecht
Schwimmernadelventil ¢ * 1,50 1,60
Unterlegscheibe fiir Schwimmernadelventil mm - 1,00
Schwimmergewicht [0} 26 13,6
Starterdiise -3 0,85 1.40
Starter-Luftkorrekturdise [ 3 Bohrungen ¢ 2,5 2 Bohrungen ¢ 4,5
Férdermenge der Beschleunin spumpe bei 20 HU-
9 gungspumpe el cm3 6.5..9,5 8..10
ben pro Stufe
Schaltstange fiir Beschleunigungspumpe (Hub}) mm - -
Bypassbohrung der Beschleunigungspumpe - 0
Kraftstoffstand im Schwimmergehéuse: Abstand «A» mm 6.75..75 40,5...42,5 (4)
zwischen Schwimmer u. Gehausedeckel mit Dichtung e 41..43  (5)

(*) Abmessungen in mm

(1) Die verschiedenen Motortypen unterscheiden sich durch eine spezifische progressive Numerierung, die durch Zahlen und Buchstaben gekennzeichnet

ist. Siehe Gruppe 00
2 ¢#13-14-14-15-15
@ ¢11-16-16-16-16
(4) Abstand «A»
(5) Abstand «B»
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

VERGASER DELLORTO

Hubraum 1600 1800 1800 - 2000
Moter (1 Typ (016.00) (016.78 - 062.02) :g:::i : gfz;::
ET.-Nr. 117.18.04.010.01 117.17.04.010.00 113.56.04.010.01
ALFA ROMEO 117.18.04.011.01 117.17.04.011.00 113.56.04.011.01
VERGASER Dellorto Doppelvergaser | Dellorto Doppelvergaser | Dellorto Doppelvergaser
Bauvart DHLA 40H DHLA 40H DHLA 40H
(ausgenommen Schwelz, Schweden, Australien) (Umiuftvergaser) (Umiuftvergaser) (Umiufivergaser)
Lage SEITLICH SEITLICH SEITLICH
Lutttrichter ¢ 30 32 32
Hauptdise ¢ * 1,30 1,48 1,48
Hauptluftkorrekturdise ¢ " 1,80 2,10 2.10
Hauptmischrohr 7772.11 7772.11 7772.11
Leerlaufdise " 0,57 0,57 0,57
Leerlauf-Luftkorrekturdise ¢ " 2,20 2,20 2,20
Ubergangsbohrungen ¢ 5 Bohrungen (2) 5 Bohrungen (2) 5 Bohrungen (2)
Beschlieunigungspumpendise o " 0,42 0,40 0,40
Schwimmernadelventil ¢ 1,50 1,50 1,50
Schwimmergewicht g 8,5 8,5 8,5
Starterdise ¢ 0,80 0,80 0,80
Starter-Luftkorrekturdiise ¢ " 2 Bohrungen ¢ 3.5 2 Bohrungen ¢ 3,5 2 Bohrungen ¢ 3,5
Starter-Mischrohr 7482.3 7482.3 7482.3
:;d::;nesrt\gfo; der Beschleunigungspumpe bei 20 Hu- cmd 6.5..9.5 6.5..9.5 6.5..9.5
Einschalten der Beschleunigungspumpe (Spiel zwi-
schen Hebel u. Stift bei geschlossener Drosselklappe) mm - - 0.5..0,7
Kraftstoffstand im Schwimmergehiuse: Abstand «A» mm 14,5..15 14,5..15 14,5..15

zwischen Schwimmer u. Gehdusedeckel mit Dichtung

(*) Abmessungen in mm

(1) Die verschiedenen Motortypen unterscheiden sich durch sine spezifische progressive Numerierung, die durch Zahlen und Buchstaben gekennzeichnet

ist. Siehe Gruppe 00.
@ ¢12-16-16-18-18
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

VERGASER SOLEX - DELLORTO - WEBER

Hubraum 1600 1600 2000
Motortyp (1)
Typ (061.00 - 016.00) (061.00 - 016.00) (016.55)
ET.-Nr. 113.48.04.010.01 113.48.04.010.00 116.55.04.010.06
ALFA ROMEO 113.48.04.011.01 113.48.04.011.00 116.55.04.011.06
VERGASER
Solex Doppelvergaser Dellorto Doppelvergaser Weber Doppelvergaser
X Bauart C40 ADDHE DHLA 40H 40 DCOE 124/125
(ausgenommen Schweiz, Schweden, Australien)
{(Umluftvergaser) (Umluftvergaser) {(Umluftvergaser)
Lage SEITLICH SEITLICH SEITLICH
Lufttrichter ¢ 30 30 32
Hauptdise -3 1,30 1,30 1,38
Hauptluftkorrekturdlse [ 3 1,60 1,80 1,60
2 durchgehende
Boh en ¢ 0,8
Hauptmischrohr rungen ¢ 7772.11 F41
§ durchgehende
Bohrungen ¢ 1
Leerlaufdise ¢ 0,57 0,57 0,57
Leertauf-Luftkorrekturdiise ¢ 1,75 2,20 F21
Ubergangsbohrungen -3 5 Bohrungen (2) 5 Bohrungen (3) 5 Bohrungen (4)
Beschleunigungspumpendlse ¢ " 0,45 (senkrecht) 0,42 0,35
Schwimmernadelventil ¢ " 1,60 Feingewinde 1,50 1,50
Unterlegscheibe fur Schwimmernadelventil mm 1,00 — -
Schwimmergewicht g 13,6 8,5 26
Starterdiise ¢ 1,40 0.80 1,50 (F9-85)
Starter-Luftkorrekturdiise ¢ " 4.5 2 Bohrungen ¢ 3,5 3 Bohrungen ¢ 2,5
Starter-Mischrohr 7482.3
Ford hleuni i
Br ?rmenge der Beschleunigungspumpe bei cm? 6.5..9.5 6.5..95 _
20 Huben pro Stufe
Einstellungskontrolle fir Beschleunigungspumpen-
Einschaltung Spaltmass zwischen Hebel und Stift bei mm 0,5..0,7
geschlossener Drosselklappe
Schaltstange fur Beschleunigungspumpe (Hub) mm - 15
Bypassbohrung der Beschleunigungspumpe 0 0,35
i i a : «A» 40,5...42,
Krz-.xftstoffstand I'm Schwnmmer.gehause Abs.tanfi A mm 0,5 5 (5) 145..15 6.5..7.5
zwischen Schwimmer u. Gehéusedeckel mit Dichtung 41.43 (6)

("} Abmessungen in mm

(1) Die verschiedenen Motortypen unterscheiden sich durch eine spezifische progressive Numerierung, die durch Zahlen und Buchstaben gekennzeichnet

ist. Siehe Gruppe 00.
(2 ¢11-13-13-13-13
3) ¢12-16-16-18-18
4 ¢12-14-14-15-15
(5) Abstand «A»
(6) Abstand «B»
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

VERGASER WEBER - SOLEX

Hubraum 2000 2000 2000
Motortyp (1)
Typ (016.55) (016.55) (016.55)
ET.-Nr. 116.55.04.010.10 116.55.04.010.05 116.78.04.010.02
ALFA ROMEO 116.55.04.011.10 116.55.04.011.05 116.78.04.011.02
VERGASER Weber Doppelvergaser Solex Doppelvergaser Solex Doppelvergaser
Schweiz. Schweden, Australien Bauart 40 DCOE 138/139 C40 ADDHE/27 C40 ADDHE/32
(ausgenommen Schweiz, Schweden, Australien) (Umluftvergaser) (Umluftvergaser) (Umiuftvergaser)
Lage SEITLICH SEITLICH SEITLICH
Lufttrichter 0" 32 32 32
Hauptduse -3 1,38 1,325 1,32
Hauptluftkorrekturdiise ¢ " 1,60 1.45 1,55
2 durchgehende
Bohrungen ¢ 1,2 5 durchgehende
1 durchgehende Bohrungen ¢ 1
H ischroh F41
auptmischrohr Bohrungen ¢ 1,2 2 durchgehende
4 durchgehende Bohrungen ¢ 1,2
Bohrungen ¢ 1
Leerlaufdise ¢ 0,59 (4 Bohrungen ¢ 1,10) 0,55 0,55
Leerlaufkorrekturdise -3 F21 1,50 1,70
Ubergangsbohrungen o " 5 Bohrungen (2) 5 Bohrungen (3) § Bohrungen (3)
Beschleunigungspumpenduise [ 0,40 0,45 0,45 senkrecht
Schwimmernadelventil ¢ * 1,50 1,60 Feingewinde 1,60
Unterlegscheibe fir Schwimmernadelventil mm - 1,00 1,00
Schwimmergewicht o] 26 13,6 13,6
Starterdiise [ 1,50 (F9-85) 1,40 1,40
Starter-Luftkorrekturdiise ¢ * 3 Bohrungen ¢ 2,5 4,50 2 Bohrungen ¢ 4,5
Fordermenge der Beschleunigun bei 20 Hi-
9 eunigungspumpe bei £0 F cm3 7,5..10,5 8..10 8...10
ben pro Stufe
Schaltstange fiir Beschleunigungspumpe (Hub) mm 16,5 - -
Bypassbohrung des Beschleunigungspumpe 0,35 (im Kolben) 0 0
Kraftstoffstand im Schwimmergehduse: Abstand «A» mm 6.75..7.25 40,5...42,6 (4)
zwischen Schwimmer u. Gehdusedeckel mit Dichtung e 41..43 (5)
Uberstand des Schwimmernadelventils von Gehéuse-
mm - 44..45 -

deckelfléche

(*) Abmessungen in mm

(1) Die verschiedenen Motortypen unterscheiden sich durch eine spezifische progressive Numerierung, die durch Zahlen und Buchstaben gekennzeichnet

ist. Siehe Gruppe 00.
2 $13-14-14-15-15
@) ¢1,1-16-16-16-186
(4) Abstand «A»
(5) Abstand «B»

Mai 1985
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VERGASER DELLORTO

Hubraum 2000 2000 2000
Motortyp (1)
Typ (016.55) (016.55) (016.55)
ET.-Nr. 116.55.04.010.04 116.55.04.010.11 116.97.04.010.00
ALFA ROMEO 116.55.04.011.04 116.55.04.011.11 116.97.04.011.00
VERGASER
Dellorto Doppelvergaser | Dellorto Doppelvergaser | Dellorto Doppelvergaser
(Ausgenommen Schweiz, Schweden, Australien) Moddle DHLA 40H DHLA 40H DHLA 40H
. , Austr
9 (Umluftvergaser) (Umluftvergaser) (Umluftvergaser)
Lage SEITLICH SEITLICH SEITLICH
Lufttrichter o 32 32 32
Hauptdiise ¢ " 1,50 1,48 1,48
Hauptiuftkorrekturdiise ¢ 2,10 2,10 2.10
Hauptmischrohr 7772.10.28 777211 7772.11
Leerlaufdlise ¢ " 0,58 0,58 0,57
Ubergangsbohrungen ¢ " 2,20 2,20 2,20
Ubergangsbohrungen ¢ " 5 Bohrungen (2) 5§ Bohrungen (2) 5 Bohrungen (2)
Beschleunigungspumpendise [ 0,35 (axial) 0,45 (axial) 0,40
Schwimmernadelventil ¢ " 1,50 1,50 1,50
Schwimmergewicht g 8,5 8,5 8,5
Starterdiise ¢ 0,80 0,80 0,80
Starter-Luftkorrekturdiise ¢ 2 Bohrungen ¢ 3,5 2 Bohrungen ¢ 3,5 2 Bohrungen ¢ 3,5
Starter-Mischrohr 7482.3 7482.3 7482.3
Férd hleuni i 20 HU-
6rdermenge der Beschleunigungspumpe bei Iv} omd 7.9 7.9 6.5..95
ben pro Stufe
Kraftstoffstand im Schwimmergehéduse: Abstand «A» mm 145..15
zwischen Schwimmer u. Gehausedeckel mit Dichtung R

(*) Abmessungen in mm

(1) Die verschiedenen Motortypen unterscheiden sich durch eine spezifische progressive Numerierung, die durch Zahlen und Buchstaben gekennzeichnet

ist. Siehe Gruppe 00.

2 ¢12-16-16-18-18

PA3470B0000001
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VERGASER DELLORTO — ALFETTA - GIULIETTA - GTV 2.0

Hubraum 1800 - 2000 1800 - 2000
Motortyp (1)
Typ (016.78 - 016.55) (016.78 - 016.55)
ET.-Nr. 117.01.04.010.03 113.05.04.010.01
ALFA ROMEO 117.01.04.011.03 113.05.04.011
VERG R
ASE Dellorto Doppelvergaser Dellorto Doppelvergaser
Ausgenommen Schweiz, Schweden, Australien Bauart DHLA 40H DHLA 40H
n weiz, W , f
(Ausg ¢ en, Australien) (Umluftvergaser) (Umiuftvergaser)
Lage SEITLICH SEITLICH
[ Lufttrichter ¢ " 32 32
Hauptdiise ¢ " 1,48 1,48
Hauptluftkorrekturdise 6" 2,10 2,10
Hauptmischrohr 7772.11 7772.11
Leerlaufdiise [ 0,57 0,57
I: Leerlauf-Luftkorrekturdiise [ 2,20 2,20
Ubergangsbohrungen [ 5 Bohrungen ¢1,2-1,6-1,6-18-18 |5 Bohrungen ¢ 1,2-16-16-18-18
Beschleunigungspumpendise ¢ 0,40 (senkrecht) 0,40 (senkrecht)
Schwimmernadelventil ¢ * 1,50 1,50
Schwimmergewicht g 8,5 8,5
Starterdise ¢ " 0,80 0,80
Starter-Luftkorrekturdiise ¢ 2 Bohrungen ¢ 3,5 2 Bohrungen ¢ 3,5
Starter-Mischrohr 7482.3 7482.3
Férdermenge der Beschleunigungspumpe bei 20 HU-
9 gungspumpe bel cm3 6.5..9.5 6.5..9.5
ben pro Stufe
Kraftstoffstand im Schwimmergehéuse: Abstand =A» 14.5..15 145..15
zwischen u. Gehéusedeckel mit Dichtung mm ' R

(*) Abmessungen in mm
(1) Die verschiedenen Motortypen unterscheiden sich durch eine spezifische progressive Numerierung, die durch Zahlen und Buchstaben gekennzeichnet

ist. Siehe Gruppe 00.
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VERGASER DELLORTO — ALFA 90 - ALFA 75

Hubraum 1800 2000
Motortyp (1)
Typ (062.02) - (062.12)
ET.-Nr. 195.17.04.010.00
ALFA ROMEO 195.17.04.011.00
VE
RGASER Dellorto Doppelvergaser
(Ausgenommen Schweiz, Schwed Australien Bauart DHLA 40R
9 » Schweden, Australien) (Umluftvergaser)
Lage SEITLICH
Lufttrichter [ 32
Hauptdise ¢ " 1,48
Hauptluftkorrekturdiise ¢ 2,10
Hauptmischrohr 777211
Leerlaufdise ¢ " 0,53
Leerlauf-Luftkorrekturdiise ¢ " 2,20
Ubergangsbohrungen ¢ * 5 Bohrungen ¢1,2 - 1,5 -15-16-16
Beschleunigungspumpendise -2 0,40
Schwimmernadelventil " 1,80
Schwimmergewicht g 9,0
Starterdiise ¢ 0,80
Starter-Luftkorrekturdiise ¢ * 2 Bohrungen ¢ 3,5
Starter-Mischrohr 7482.03
- . }
rdermenge der Beschleunigungspumpe bei 20 Hi: cmd 7.0..9.0
ben pro Stufe
Einstellungskontrolle fir Beschieunigungspumpen-
Einschaltung Spaltmass zwischen Hebel und Stift bei mm 05...0,7
geschlossener Drosselklappe
Ki ff i hwi . Al «A»
raftstoffstand im Schwimmergehéuse: Abstand mm 145..15

zwischen u. Gehédusedeckel mit Dichtung

(*) Abmessungen in mm

(1) Die verschiedenen Motortypen unterscheiden sich durch eine spezifische progressive Numerierung, die durch Zahlen und Buchstaben gekennzeichnet

ist. Siehe Gruppe 00.

PRUFUNG UND
KONTROLLE
KRAFTSTOFFPUMPE

Pumpentdrderdruck Pumpenfér-
(1) dermenge

29,4...44,1 kPa
20,10...26,96 kPa (2)
(0,294...0,441 bar)
(0,200...0,269 bar) (2)
(0,30...0,45 kg/cm?)
(0,205...0,275 kglcm?2)(2)
bei 5000...6000 U/min

29,4...44,1 kPa
22,06...26,96 kPa (2)
(0,294...0,441 bar)
(0,200...0,269 bar) (2)
(0,30...0,45 kg/cm?)
(0,225...0,275 kg/cm?)(2)
bei 5000...6000 U/min

FISPA Null

SAVARA Null

(1) Manometer auf derselben Héhe wie die Pum-
pe angebracht
(2) Fur Fahrzeuge Aifa 90 und Alfa 75

Mai 1985

WARM- UND
KALTLUFT-AUTOMATIK

Warmlufteinlass vollstdndig geschlossen bei:
Motortemperatur
Thermostattemperatur

]

warm
>33°...37°

Kaltiufteinlass vollsténdig geschlossen bei:
Motortemperatur
Thermostattemperatur

kait
<28°...32°

SPIEL DES GASZUGES

Spiel zwischen Zapfen fur Drosselklappenbeté-
tigungshebel und entsprechendem Anschlag bei

Voliéffnung

G

04-38/1
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

VORSCHRIFTEN FUR EINBAU
UND EIBAULAGE DES
MIKROSCHALTERS FUR DIE
EINSCHALTUNG DES
STEUERZEITVERSTELLERS

HQ (cH) swg

Der Lastabhéngige Mikroschalter @ be-
tatigt den Steuerzeitversteller, wenn der
Offnungswinkel der Vergaserdrosselklap-
pen grosser ist als 20°...25°.

Die Betétigung des Mikroschalters erfoigt
Gber den Steuernocken @, der mit der
Drosselklappenweile der Vergaser fest ver-
bunden ist.

Beim Einregulieren des Motors muss die
Einstellung des Mikroschalters wie folgt
{iberpriift werden:

@ @ 75-19

1. Lastabhéngiger Mikroschalter
2. Steuernocken flr Mikroschalter
3. Speisekabel fir Mikroschalter

Mai 1985

a. Uberpriifen, ob die Leerlaufdrehzahl
mit dem vorgeschriebenen Wert Gberein-
stimmt.

b. Den Deckel des Mikroschalters abneh-
men und das Speisekabel abklemmen.
c. Die Steuernocken drehen, so dass das
Werkzeug C.6.0602 zwischen die Leerlaut-
Einstellschraube und den Endanschlaghe-
bel auf dem Steuernocken der Vergaser-
drosseiklappen eingefligt werden kann.
Das Werkszeug sichert die Offnung der
Drosselkiappen auf eine Winkel von
20°...25° zu.

=]
(1T Y

’ 1]
"

75-20

04-38/2

d. Zwischen die Speiseklemme des Mi-
kroschalters und Masse einen Tester oder
eine Priflampe einschaiten.

e. Die Befestigungsschrauben @ des
Mikroschalters lockern.

f. Den Mikroschalter auf die Steliung dre-
hen, an der der Ubergang von gedffnetem
Stromkreis auf geschlossen Stromkreis
erfolgt.

In dieser Stellung die Befestigungsschrau-
ben @ festziehen. o

(Anzeige des Testers « = 0 Priiflampe aus

- ein).

1. Befestigungsschrauben fiir Mikroschalter

g. Das Werkzeug.C.6.0602 wieder ab-
nehmen.

PA347080000001
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ANZUGSMOMENTE
Masseinheit
Bauteil
Nm kpm
Befestigungsmuttern Vergaser 19...23,5 1,9..2,4
Befestigungsschrauben Lastgeber 11...18 1,17..1,8
Stérungen Mégliche Ursache Abhilfe
Kraftstoffverlust Schwimmernadelventil verschmutzt oder Krafistoffilter und Ventil griindlich reinigen, Sitz

abgenutzt oder Schraubsitz gelockert

Schwimmer gehemmt (Schwergang auf
Stift oder an den Seiten) oder schwer

Leitung gelockert oder undicht

Dichtungen verhartet oder beschéadigt oder
schiecht festgezogen

Beschleunigugnspumpenmembran gelocht
oder zerrissen

festziehen, Sitz ggf. auswechsein (Original-
Ersatzteile einbauen)

Schwimmerbewegung enthemmen und einstel-
len, Schwimmer ggf. auswechseln (Original-
Ersatzteile einbauen)

Leitungen oder Verschraubungen festziehen oder
ersetzen

Dichtungen ersetzen und und vorschriftsméssig
festziehen

Membran auswechsein (Original-Ersatzteil
einbauen)

Kraftstoff gelangt nicht in den
Vergaser

Kraftstoffpumpe oder Leitungen {berhitzt
und Bildung von Gasblasen

Mechanischer Schaden an Kraftstoffpumpe

Leitungen, Kraftstoffiter oder Vergaser-
durchlasse verstopft

EntiGftungsbohrung des Kraftstoffbehélters
verstopft oder Wasser im Tank

Gasblasen ablassen, Ursache der Uberhitzung
beseitigen

Kraftstoffpumpe Uberholen, beschédigte Teile
auswechseln oder Pumpe erneuern

Leitungen, Kraftstoffilter und Vergaser sorgféitig
reinigen

Entliiftungsbohrung reinigen, Wasser aus Kraft-
stoffbehilter, Leitungen und Schwimmergehdu-
se entfernen

Kaltstart erschwert oder nicht
méglich

Bei vorschriftsmassigem Kraftstoffstand im
Schwimmergehéuse (siehe obenstehende
Kontrollen), folgende Nachprifungen an-
stellen:

Choke-Seilzug gehemmt, gerissen, ausge-
hakt, usw

Starterklappenbewegung erschwert: Kiap-
pe hat das Bestreben, ganz gedffnet oder
geschlossen zu bleiben

Starterdise (falls vorhanden) verschmutzt
oder beschadigt

Sperrventil (falls vorhanden) gehemmt

Zand- und Startaniage unwirksam

Bei nicht vorschriftsmassigem Kraftstoffstand im
Schwimmergehéuse, die obenstehenden Kontrol-
ien durchfiihren

Choke-Seilzug instandsetzen, ggf. ersetzen

Umgehemmte Starterklappenbewegung her-
stellen

Diise reinigen und ggf. ersetzen
Die Bewegung des Ventils von Hemmungen be-

freien, so dass es dem Seilzug genau folgen kann

Zind- und Startanlage Uberholen

PA347080000000
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Stérungen

Mégliche Ursache

Abhiite

Erhéhter Kraftstoffverbrauch

Vergasung, Ziindung oder Verdichtung de-
tekt, wie bei erschwertem Kaltstart

Lufteinlass des Filters in Warmstellung
blockiert

Voreiliges Einspringen des zweiten Ver-
gasers

Die obenstehenden Kontrollen durchfiihren

Das im Lufteinlass des Filters befindliche Ther-
mostat ersetzen

Wichtig: Krafistoffverbrauch sorgféltig Gberpri-
fen, da Geschwindigkeit, Belastung, befahrene
Wegstrecken und Fahrweise erheblichen Einfluss
auf den Kraftstoffverbrauch haben

Steuerung einstellen

Geringe Beschleunigung vor allem
beim direkten Gang

Vergasung, Zindung und Verdichtung de-
fekt, wie beim erschwerten Kaltstart (evtl.
Rauch im Abgas)

Beschleunigungspumpe nicht vorschirfts-
massig eingestellt oder schadhaft, oder
Klappen-Kreisldufe und Diisen schadhaft

Mischkammer verstopft oder schadhaft

Die obenstehenden Kontrollen durchfiihren

Pumpe und entsprechende Kreisldufe (iberholen

Luftkorrekturdiise Mischrohr und -kammer (iber-
holen. Uberprifen, ob alle Bauteile den vorge-
schriebenen Vergaser-Einstelldaten entsprechen

Tendenz zum Motorklopfen, vorzei-
tige Zindung oder Uberhitzen des
Motors

Vergasung oder Ziindung schadhaft, wie
bei erschwertem Kaltstart

Kraftstoff weist zu niedrige Oktanzahl auf

Motorkiihlanlage schadhaft

Motorzylinder (ibermassig verrusst

Falls keine Stérung an der Zindanlage vor-
liegt, den Motor auf ungeniigende Verdich-
tung aufgrund unwirksamen Kolbenringen,
Ventilen, Zylinderkopfdichtungen unter-
suchen

Geringe Motorverdichtung

Die obenstehenden Kontrollen durchfihren

Kraftstoff durch solchen mit héherer Oktanzahl er-
setzen

Kuhler und Thermostat kontrollieren, Kiihlerab-
deckung (falis vorhanden) auf richtige Einstellung
Uberprifen

Verrussungen entfernen

Die Motorverdichtung mit Hilfe von entsprechen-
den Prifgeréten, die auf die Zindkerzenbohrun-
gen aufgesetzt werden, Oberprifen. Alle
schadhaften Motorbauteile {iberholen oder er-
setzen

Verdichtung iiberprufen, falls erforderlich, Motor
Uiberholen

Unreglemassiger Lauf des Motors
bei Leerlauf oder beim Gasgeben

Kraftstoffstand in Schwimmergehéuse,
Starterkiappe, Zindung und Verdichtung
nicht vorschriftmassig, wie bei erschwertem
Kaltstart

Unkorrekte Einsteltung des Leerlaufs mit
Leerlauf-Einstellschrauben

Leerlaufdiise berschmutzt, gelockert oder
beschédigt

Ubergangsbohrungen oder Offnungen des
Leerlaufkreislauf verstopft oder beschédigt

Anschlussflansch oder andere Verbindun-
gen undicht

Luftdurchtritt an Drosselklappenwelle

Kontrolie und Abhilfe wie oben

Leerlauf geméss Angaben in den Wartungsvor-
schriften einstellen

Leerlaufdiise kontrollieren oder ersetzen

Ubergangsbohrungen und Offnungen kontrotlie-
ren und reinigen

Festziehen, schadhafte Dichtungen ersetzen

Drosselklappenwelle ersetzen. Bei Welle mit
Ubermass Sitze im Vergasergehduse entspre-
chend aufreiben

September 1984
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Stérungen

Mégliche Ursache

Abhilfe

Unregelmdéssiger Lauf des Motors
bei Leerlauf oder beim Gasgeben
(Fortsetzung)

Unkorrekte Arbeitesweise der Drosselklap-
pe des 2. Vergasers

Bewegung von Drosselklappe oder Betéti-
gungsteilen erschwert

Uberholen und reinigen

Drosselkiappe von Hemmungen befreien

Das Fahrzeug erreicht nicht seine
Hochstgeschwindigkeit oder zieht
nicht bei Bergfahrt

Kraftstoffstand im Schwimmergehéuse,
Starterklappe, Ziindung und Motorverdich-
tung schadhaft, wie oben

Hauptdise, Leistungsdise, Luftkorrektur-
dlse oder Mischrohr verstopft, beschédigt
oder gelockert

Filter im Kraftstofftank oder im Vergaser
verstopft

Luftfilter verstopft
Drosselklappe 6ffnet nicht ganz

Kontrolle und Abhilfe wie oben

Kontrollieren, reinigen, schadhafte Bauteile er-
setzen

Filter reinigen

Filter reinigen und Filtereinsatz erneuern

Drosselklappe und Betétigugnsteile kontrollieren

Uberméissige oder ungewdhnliche
Auspuffgerdusche

Lécher im Schalldampfer
Lécher in den Auspuffrohren

Abgasdurchtritt an gelockerten Verbin-
dungen

Schadhaften  Schallddmpfer ersetzen
Schadhaftes Auspuffrohr ersetzen

Verbindungen nachziehen

PA3470B0000000
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WERKZEUGE

1.611.8)
Kennummer Bezeichnung Siehe Selte
04-8
C.4.0101 Prufgerat flir Vergaserpumpen 04-11
04-14
Hatft fur Flachst D I r (zusal 04-8
LI i ool o
s utzen) 04-14
Profgerat fir die Férdermengenkontrolle der Be-
C.4.0123 schieunigungspumpe an Solex-Flachstromvergasem 04-18
auf dem Fahrzeug
Prifungerat fir die Férdermengenkontrolle der Be- /Q, /
C.4.0124 schieunigungspumpe an Weber Flachstromverga- / 04-18
sern auf dem Fahrzeug L
P
G,
Priifgerét fiir Férdermengenkontrolle der Bechleu- "/
C.4.0125 nigungspumpe an Dellorto Flachstromvergasern auf / /' = 04-18
dem Fahrzeug A
‘,&
i _ .
C.6.0160 Kaliber fir die Kontrolie des Schwimmersystems an 04-10
Solex-Flachstromvergasern
C.6.0602 Vorrichtung zur Bestimmung der Drosselklappenéff- 04-38/2
nungssteliung
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4 Zylinder

BESCHREIBUNG

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

Das elektronische System Motronic be-
steht aus einer intermittierenden, indi-
rekten Einspritzanlage des Kraftstoffs so-
wie aus einer Zlindanlage, die durch ein
gemeinsame. Steuergerét integriert und
gesteuert werden. Das System steuert
auBerdem den Steuerzeitenversteller
der Ansaugventile des Motors.

Die fir die verschiedenen Kontrollen
notwendigen GréfRen werden von geeig-
neten Fihlern erfa®t und in elektrische
Signale umgewandelt. Diese Grof3en
sind:

Batteriespannung

Signal fir Stellung der Drosselklap-
pe (vollstindig geschlossen oder
gebffnet)

Temperatur der Kihlfliissigkeit
Menge der vom Motor angesaugten
Luft

e Bezugssignal (vom Motorschwun-

grad)

e Drehzahlen des Motors (vom Mo-
torschwungrad)

e Signal fir Betrieb des Anlassermo-
tors.

Die elektronische Steuerung sammelt
samtliche Daten und errechnet, mittels
digitaler Verarbeitung, die Oeffnungszeit
der Elektroeinspritzer, die Frihziindung
und die Stellung des Steuerzeitenver-
stellers je nach augenblicklicher Dreh-
zahl und Belastung des Motors. Nach er-
folgter Errechnung steuert die Steue-

X (iezione)

rung die Triebe, d.h. die Oeffnung der
Elektroeinspritzer fur den vorgesehenen
Zeitraum, das Erzeugen des Funkens im
gewollten Moment und das Verschieben
der Nockenwelle in die geeignete Stel-
lung.

Da der Unterschied zwischen Druck des
Kraftstoffs und Druck der Luft im Sam-
melrohr durch einen Regler konstant ge-
halten wird, ist die Menge des einge-
spritzen Kraftstoffsproportionell zur Ver-
sorgungszeit.

Die Steuerung ist auBerdem in der Lage,
jeweils die geeignetsten Eingriffe je nach
besonderen Situationen des Motors
durchzufiihren (Beispiel: Unterbrechung
der Kraftstoffversorgung bei Gasweg-
nehmen.

EINSPRITZANLAGE MOTRONIC

Die aus einem Luftversorgungskreis und
einem Kraftstoffversorgungskreis beste-
hende Anlage enthélt:

e zwei Pumpen mit entsprechenden
Filtern far die Kraftstoffzufuhr

e einen Druckregler, der den Druck-
unterschied zwischen Kraftstoffkreis
und Ansaugkriimmer konstant
halt;

e Dampfer, dieser beseitigt die durch
Druckspitzen verursachte Schwin-
gungen.

e vier Elektroeinspritzer die, dank des
vorhandenen Reglers, eine Kraft-

stoffmenge abgeben, die im Ver-
héltnis zur entsprechenden Oeff-
nungszeit steht;

e einen Luftmengenmesser, der der
elektronischen Steuergerdt die An-
gabe hinsichtlich der vom Motor
angesaugten Luft Gbermittelt (korri-
giert, je nach Lufftemperatur), ver-
sehen ‘mit einem By-pass an der
Drossel des Messers selbst, die den
CO-Gehalt bei Leerlauf regelt;

e einen Zusatzluft-Regler der zusétzli-
che Luft bei kaltem Motor liefert;

e eine Vorrichtung zum Einstellen des
Leerlaufs;

e einen Schalter auf der Drosselklap-
pe, der die beiden Zustinde von
Drossel volistandig offen oder ge-
schlossen, erkennt

e Zwei Sensoren fiir Betriebsdrehzah-
len und Bezugswerte

e einem Sensor fir die Kihlflissig-
keitstemperatur

e Leitungen und elektrische Verkabe-
lungen, inbegriffen die Steuer-Fern-
schalter und das Steuergerét.

ZUENDANLAGE

Die Anlage, die einen Teil der von der
Einspritzung gebrauchten Signale ein-
setzt, besteht aus:

e einem elektronischem Leistungs-

PA3470B80000000

modul, integriert mit der Spule, fir
die Erzeugung der Hochspannungs-
entladung

e einem Hochspannungsverteiler der

04-43

den Kerzen Strom zufiihrt

e vier Zuindkerzen
elektrische Verkabelung fur Tief-
spannung und Hochspannung
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ANLAGE DES STEUERZEITENVERSTELLERS

Der je nach Motorbelastung von dem e ein Elektromagnet, zum Verstellen e ein hydraulischer Trieb zur Ver-

elektronischem Steuergerdt gesteuerte des Hydrauliktriebs, gesteuert- schiebung der Nockenwelle
Phasenversteller gehort zu einer Anlage durch einen Fernschalter e elektrische Verkabelung

mit folgenden Bestandteilen:

VERSORGUNGSSCHEMA MOTRONIC

IELY

D

L

_ Kraftstoffversorgung
Oeldampfumlauf

Luftversorgung

1 Oeldampfabscheider 9 Einstellschraube CO-Gehalt bei Leerlauf
2 Ansaugkapazitat (Kasten) 10 Luftmengenmesser

3 Einstellvorrichtung fiir Leerlaufdrehzahlen 11 Luftfilter

4 Kraftstoffriicklaufkreis zum Behélter 12 Ansaugleitung

5 Kraftstofforderkreis zu den Einspritzern 13 Druckregler

6 Dampfer 14 Kraftstoff-Versorgungsschlauch

7 Elektroeinspritzer 15 Drosselkorper

8 Zusatzluft-Regler 16 Entliftungsschlauch Oeldémpfe
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et VERKABELUNGEN UND HAUPTSAECHLICHE KOMPONENTEN DES MOTRONIC-
SYSTEMS

-
1 “Fernschalter Kraftstoffpumpen und Zusatzluft-Regler 12 Zindkerzen
2 Fernschalter Steuergerat und Eiektroeinspritzer 13 Luftmengenmesser
3 Fernschalter Steuerzeitenversteller 14  Luftfilter
4 Verbindung zwischen Motronic-System und Verkabelung des 15 Schaltvorrichtung Steuerzeitenversteller
Fahrzeugs 16 Zandverteiler
- 5 Steckverbinder fir Drehzahl-Transduktor 17 Batterie
6 Steckverbinder fiir Bezugswerte-Transduktor 18 Spule
7 Drehzahl-Transduktor 19 Schalter far kleinste und groBte Drossel6ffnung
8 Bezugswerte-Transduktor 20 Elektroeinspritzer
9 Masse des Systems 21 Elektronische Steuerung
10 Temperaturgeber Motorkih|fiussigkeit
11 Zusatziuft-Regler
WICHTIGE INFORMATIONEN ALLGEMEINER BEDEUTUNG
e  Motor nie anlassen wenn die Batte- e  Bei Lackiervorgéngen im Ofen, des- Hoch- oder Tiefspanung an Masse
riekabel nicht korrekt angeschlos- sen Temperatur 80 °C (bersteigt, legen.
sen sind. elektronische Steuerung ausbauen. Bei Einbau von Zubehérteilen in
e  Fiir Starten des Motors nie die ra- e  Sicherstellen, dass die Stecker der das Fahrzeug ist es immer ratsam,
sche Versorgung der Batterie ein- abgeschirmten Leiter korrekt ange- die elektronische Steuerung abzu-
setzen. schlossen sind. trennen und die Funktionsprifun-
e Bei laufendem Motor nie die Batte- e Bei eingeschaltetem Ziindblock gen der Zubehérteile bei ausgebau-
rie vom elektronischen System des Verkabelung der elektronischen ter Steuerung durchzufihren.
- Fahrzeugs abtrennen. Steuerung nicht anschliessen oder Es ist absolut zu vermeiden, Ab-
e  Auf keinen Fall die raschen Ladun- abtrennen. zweigungen der Verkabelung der
gen der Batterie durchfihren. e Nie zu Priifzwecken die Kabel fiir Steuerung herzustellen.

PA3470B0000000
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LUFTVERSORGUNGSKREIS

1 Ansaugkapazitit (Kasten) 5 Luftmengenmesser
2 Schalter fiir kieinste und gréBte Drossel6ffnung 6 Luftfilter

3 Zusatzluft-Regler 7 Oeldampfabscheider
4 Muffe 8 Drosselkdrper

HINWEIS:

e Nach dem Widereinbau der Be-
standteile des Luftversorgungskrei-
ses sicherstellen, dass die Dichtig-
keit des Kreises unterhalb des Luft-
mengenmessers gegeben ist.

e Ausserdem den korrekten An-
schluss der elektrischen Steckver-
binder und der Masse des Systems
sicherstellen.
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LUFTFILTER

Zufuhrschlauch zum Zusatziuft-Regler
Luftmengenmesser

Steckverbinder Luftmengenmesser
Dichtung

Luftfilterdeckel

Eintrittsflansch

NOOOEWN -

AUSBAU

Den Ausbau der Luftfiltergruppe wie
nachfolgend beschrieben vornehmen:

1.  Muffe @ von Luftmengenmesser
@ abtrennen.

2. Steckverbinder @ von Luftmen-
genmesser abtrennen.

3. Die finf Halteklammern des Deckels
@ losen und Deckel, zusammen mit
dem Luftmengenmesser, enfternen.
Ebenfalls Filtereinsatz entfernen.

4. Gegebenenfalls die Befestigungs-
schrauben des Behélters @ am Aufbau
16sen und Behélter entfernen.

5. Gegebenenfalls die Befestigungs-

PA347080000000

By-pass-Schlauch zur Einstellung der Leerlaufdrehzahlen 8 Filtereinsatz
9 Luftfilterbehaiter

10 Luftaufnahme
11 Krimmuffe
12 Leitung

13 Oeldampf-Umlaufleitung bei maximalen Drehzahlen

14 Muffe

schrauben lésen und Luftmengenmes-
ser @ von Filterdeckel @ abtrennen.

UEBERPRUEFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Filtereinsatz griindlichst reinigen,
hierzu schwachen Druckluftstrahl einset-
zen. Gegebenenfalls Filtereinsatz aus-
wechseln.

2. Auf Schwingplatte des Luftmen-
genmessers einen leichten Druck aus-
Uben und sicherstellen, dass die Dre-
hung ohne Zwang oder Hemmungen bis
zum Anschlag erfolgt.

Gegebenenfalls mit einem Tuch die In-

04-47

nenflichen des Luftmengenmessers rei-
nigen.

EINBAU

Der Wiedereinbau des Luftfilters erfoigt
in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baus.

e  Filtereinsatz auf Filterbehalter posi-
tionieren, hierbei die Kennzeich-
nung an der Seite des Einsatzes be-
achten, die den oberen Teil angibt.

®  Wourde der Luftmengenmesser vom
Luftfilterdecke! abgetrennt, bei Wie-
dereinbau die Zwischendichtungen
erneuern.
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LUFTMENGENMESSER

PRUEFUNG DER ELEKTRIK

Siehe: Priifung der Elektrik

AUSBAU

1. Befestigungsschelle der Muffe @
lockern und Muffe von Luftmengenme-
ser @ abtrennen.

2. Steckverbinder @ herausziehen.
3. Halteklammern des Deckels @ l6-
sen und Deckel, zusammen mit Luftmen-
genmesser @ entfernen.

Muffe

Luftmengenmesser

Steckverbinder Luftmengenmesser
Luftfilterdeckel

HWN =

4. Die auf der Abbildung angegebe-
nen Schrauben lésen und Luftmengen-
messer von Luftfilterdeckel trennen.

September 1984

UEBERPRUEFUNGEN UND
KONTROLLEN

Auf Schwingdrossel des Luftmengen-
messers einen Druck ausiiben und si-
cherstellen, daf} diese sich ohne Zwang
oder Hemmungen bis zum Anschlag
dreht. Wenn notwendig, mit einem Tuch
die Innenflichen des Luftmengenmes-
sers reinigen.

EINBAU

1. Der Einbau des Luftmengenmes-
sers erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus; die Dichtungen sind zu er-
neuern.

2. Abgaszusammensetzung (CO-Ge-
halt), kontrollieren und ggfs. einstellen
(siehe: Eichungen und Einstellungen).

ZUSATZLUFT-REGLER

UEBERPRUEFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Kontrolle der Oeffnung des Luft-
Regler.

a. Sicherstellen, dal der Motor kait
ist; danach diesen starten und das Aus-
trittsschlauch @ des Luft-Regler @
mehrmals abdrosseln.

b. Sicherstellen, da die Drehzahlen
des Motors sich in immer kleinerem
MaR verringern (bei Umgebungstempe-
ratur von 20 °C wird keine Drehzahiver-
ringerung mehr nach ca. 3 Minuten
wahrgenommen).

2. Kontrolle der SchlieBung des Luft-
Regler.

Bei Motor auf Betriebstemperatur Aus-
trittsschlauch @ des Luft-Regier ab-
drosseln und sicherstellen, daB sich die
Drehzahlen des Motors nicht verrin-
gern.

04-48

Lufteintrittschiauch

Zusatzluft-Regler

Luftaustrittsschlauch

Steckverbinder Schaltkabel Luft-Regler

WA -

3. .Kontrolle des Stromdurchgangs
des Luft-Regler.

Siehe: Prifung der Elektrik.

AUSTAUSCH

1.  Steckverbinder @ abziehen.
2. Schellen lockern und Schléuche @
und @ von Luft-Regler abtrennen.

3. Schrauben @ i6sen und Luft-Reg-
ler @ von Ventildeckel unter Abtrennen
der Massekabel @ entfernen.

Lufteintrittsschlauch

Zusatziuft-Regler

Luftaustrittsschiauch

Steckverbinder Schaltkabel Luft-Regler
Massekabel

Befestigungsschraube Luft-Regler an Ven-
tildeckel

O bhWN =
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4. Neuen Luft-Regler auf Ventildeckel
positionieren und, zusammen mit den
Massekabeln des Motronic-Systems un-
ter Einsatz neuer Zwischenlegscheiben
befestigen. Lufteintritts und -austritts-
schiduche und elektrischen Anschluss
wieder mit Luft-Regler verbinden.

DROSSELKOERPER

AUSBAU

1. Schlauche @, @ und @ von

Drosselkérper entfernen.

2. Gasseilzug @ von Hebel auf Dros-
selkérper I6sen und Mantel des Befesti-
gungsbiigels abtrennen.

3. Die Befestigungsschrauben der Lei-
tung @ an Ventildeckel 16sen, Schelle
@ lockern und Leitung von Drosselkor-
per abtrennen.

4.  Steckverbinder @ von Schalter auf
Drosselkorper |osen.

PA3470B0000000
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Steckverbinder des Drosseischalters
Schelle

Ansaugleitung

Zufuhrschlauch Kihliflissigkeit zum Dros-
selkorper

Gasseilzug

Entiiftungsschlauch Kihlkreis
Zufuhrschlauch vom Drosselkérper zum
Heizgerat

04-49

5. Befestigungsschrauben des Dros-
selkérpers an Ansaugkapazitat |6sen und
Drosselkérper mit entsprechender Dich-
tung entfernen.

6. Wenn notwendig,
Drosselkérper trennen.

Schalter von

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus und unter Beach-
tung folgender Hinweise:

o Neue Dichtung zwischen Drossel-
kérper und Ansaugkapazitat einie-
gen

e  Korrekten Stand der Kihiflissigkeit
im entsprechenden Behalter wie-
derherstellen

e Eichungen und Einstellungen-
durchflihren (siehe: Eichungen und
Einsteliungen).
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Ansaugkapazitit (Kasten)

Unterdruck-Aufnahmeleitung Bremskraftverstarker
Zufuhrschlauch Zusatzluft zum Kasten

By-pass-Schiauch zum Einstellen der Leerlaufdrehzahlen
Entliftungsschlauch Kuhlkreis

Schalter des Drosselkorpers

Flissigkeits-Zufuhrschlauch vom Drosselkérper zum Heizgerat
Steckverbinder

Zusatzluft-Regler

Steckverbinder

n
12
13
14
15
16
17
18
19

Massekabel

Luftzufuhrschlauch zum Zusatzluft-Regler

Kriimmuffe

Ansaugleitung

Muffe

Schellen

Drosselkdrper

Zufuhrleitung Flissigkeit vom Thermostaten zum Drosselkorper
Bagel

20
21
22
23
24
25
26
27
28

(uaise)]) 13VLIZVdVIONVSNY

Gasseilzug

Oeldampf-Umlaufschlauch bei maximalen Drehzahlen
Muffe

Unterdruckaufnahmeschlauch fiar Druckregler
Oeldampf-Auffangschlauch

Oetauffangschlauch

QOeldampfabscheider

Oeldampfumlaufschlauch bei Leerlaufdrehzahlen
Dichtung
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AUSBAU

Unter Bezugnahme auf die Explosions-

zeichnung folgendermalen verfahren:

1. Halteschellen lockern und von An-

saugkapazitat die Schiduche @ @ und
abtrennen.

2. Schlduche @ und @ von Ansaug-

kapazitat abtrennen.

3. Steckverbinder von Schalter auf

Drosselkérper entfernen.

4. Gasseilzug @ von Hebel auf Dros-

selkorper trennen und Mantel des Halte-

bligels abtrennen.

5. Von Drosselkérper Schlauche @

@ und der Kuhlanlage entfernen.

PA3470B0000000

6. Halteschellen der Ansaugkapazitét
an Muffen @ auf Ansaugkrimmer lock-
ern.
7. Befestigungsschrauben der An-
saugkapazitat an Bugel auf Kurbelgehau-
se sowie die Befestigungsschraube des
Massekabels zwischen Ansaugkapazitat
und Kurbelgehause Iésen und entfer-
nen.
8. Schelle lockern und Ansaugka-
pazitat @ zusammen mit Drosselkérper
, entfernen.
9. Auf Werkbank die Befestigungs-
schrauben des Drosselkdrpers @ an
Ansaugkapazitat Iosen und Teile
trennen, hierbei Blgel und Dichtung
abnehmen.

04-51

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus und unter Beach-
tung folgender Hinweise:

e Neue Dichtung zwischen Drossel-
korper und Ansaugkapazitit einle-
gen.

¢  Wenn notwendig, Muffen zwischen
Ansaugkapazitdt und Ansaugkriim-
mern erneuern. '

o Korrekten Flussigkeitsstand im Be-
haiter far KGhliflissigkeit wiederher-
stellen.

e FEichungen und Einstellungen vor-
nehmen (siehe: Eichungen und Ein-
stellungen).
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KAFTSTOFFVERSORGUNGSKREIS

Krafstoffbehilter

Einfullstutzen
Entliftungsschlauch fiir Auffillung
Kraftstoffstandmesser

Filter

Hauptpumpe
Riicklaufschlauch lberschiissiger Kraft-
stoff

8 Dampfer

9 Kraftstoffverteilerschlauch

10 Druckregler

11 Kraftstoffzuflusschiauch

12 Tauchpumpe

13 Ausgleichsventil

N s WN =
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ACHTUNG:

Vor Auswechseln der Komponen-

ten des Versorgungskreises miis-

sen nachfolgende Anweisungen
absolut befolgt werden:

a. Sicherstellen, daB in der
Werkstatt geeignete Gerite
fir sicheres Arbeiten vor-
handen sind. (Feuerléscher
usw.).

b. Massekabel von Batterie ab-
trennen.

¢. Den vom Behilter abgelas-
senen Krafstoff in geeigne-
tem Behilter mit Sicher-
heitsverschiuf® aufbewah-
ren.

HINWEIS:

Nach Widereinbau der Komponenten
des Versorgungskreises die Dichtigkeit
desselben bei einem Druck von 3 bar si-
cherstellen.

KRAFTSTOFFBEHAEL-
TER

AUSBAU

1. Fahrzeug auf Hebeblihne aufstel-
len; Stopfen auf Einfalistutzen des Kraft-
stoffs abschrauben und Kraftstoff mit ge-
eignetem Gerat aus Behaélter saugen.

2. Untere Verkleidung des Koffer-
raums entfernen, seitliche Verkleidung
verschieben (rechts) und Deckel des
Kraftstoffstandmessers entfernen.

3. Steckverbinder @ und @ abzie-
hen, danach Steckverbinder @ aus ent-
sprechendem Kabeldurchgang ziehen
und unterhalb des Fahrzeugs herauszie-
hen.

4. Schelle lockern und Muffe @ von
Behilter abtrennen, ohne dabei die dar-
unterliegende Gummidichtung zu be-
schadigen.

PA347080000000

EINBAU

1. Der Einbau des Kraftstoffbehaiters
in das Fahrzeug erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus; hierbei die
korrekte Stellunggaben der Gummidich-
tung zwischen Behalter und Kofferraum-
boden, in der Nahe des Einfillstutzens,
beachten.

KRAFTSTOFFSTAND-
MESSER

AUSTAUSCH

1. Bodenverkleidung des Kofferraums
entfernen.

2. Deckel des Kraftstoffstandmessers
@ entfernen und Steckverbinder @
abziehen.

Versorgungsstecker Tauchpumpe
Kraftstoff-Einfillstutzen
Verbindungsmuffe Stutzen mit Behalter
Meldestecker Kraftstoffstand
Kraftstoffstandmesser

DA WN -

o

Fahrzeug auf Hebebiihne anheben
und Schlauche @ und @ von Flansch

@ trennen.

1 Meldestecker Kraftstoffstand
2 Kraftstoffstandmesser

3. Mit geeignetem Gerit den Kraft-
stoffstandmesser gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen und mit entsprechender
Dichtung aus Kraftstoffbehalter ziehen.

1 Krafstoffriicklaufschiauch
2 Flansch der Tauchpumpe
3 Kraftstoffzuflusschlauch

6. Krafistoffbehalter mittels Hebesdu-
le abstitzen, die drei Befestigungs-
schrauben des Behalters am Aufbau
ausschrauben und Behélter entfernen.
7. Wenn notwendig, Behélter in Ein-
zelteile zerlegen.

UEBERPRUEFUNGEN UND
KONTROLLEN

Sicherstellen, dall der Behalter weder

Spriinge noch Verformungen aufweist; 4. Vor Einbau des Kraftstoffstandmes-

sers in den Behdélter ist die Dichtung zu
erneuern.

ggfs. Behalter auswechseln.

04-53
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TAUCHPUMPE UND
NETZFILTER

AUSTAUSCH

1. Fahrzeug auf Hebebuhne aufstel-
len, Stopfen auf Kraftstoffeinfiillstutzen
entfernen und Kraftstoff mit geeigneter
Pumpe absaugen.

2. Bodenverkleidung des Kofferraums
anheben, Versorgungsstecker der
Tauschpumpe abziehen, danach Versor-
gungsstecker aus entsprechendem Ka-
beldurchgang ziehen, und unterhalb des
Fahrzeugs herausziehen.

3. Fahrzeug mittels Hebeblhne anhe-
ben und Schlauche @ und @ von
Flansch @ trennen.

1 Kraftstoffriicklaufschlauch
2 Flansch der Tauchpumpe
3 Kraftstoffzufuhrschlauch

4. Mit Gerdt A5.0197 Flansch der
Tauchpumpe gegen den Uhrzeigersinn
drehen und die Gruppe mit entsprechen-
der Dichtung aus Behélter ziehen.

A.5.0197

5. Vor Einbau der Tauchpumpengrup-
pe ist die Dichtung zu erneuern; danach
Gruppe unter Einsatz des Gerdts
A.5.0197 einbauen.
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VERSORGUNGSLEITUN-
GEN

AUSBAU

HINWEIS:

Die Leitungen der Versorgungsanlage
sollten nur wenn absolut erforderlich
abgetrennt werden.

1. Fahrzeug auf Hebebihne aufstel-
len.

2.  VerschluB auf Kraftstoffeinfilistut-
zen abschrauben und mittels geeigne-
tem Gerat Kraftstoff aus Behélter sau-
gen.

3. Befestigungsschellen an den Enden
der zu entfernenden Schiatche lockern.

HINWEIS:

Schlauche und Rohre verschliessen, so-
daR kein Staub oder Schmutz wihrend
der Ausbauarbeiten eindringen kann.

4. Zum Entfernen der auf dem Fahr-
zeugboden befindlichen Leitungen ist
die Bodenverkleidung auf der rechten
Seite zu entfernen.

UEBERPRUEFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Sicherstellen, dafl die Schlduche
weder pords sind noch Beschadigungen
irgendwelcher Art aufweisen; nicht
mehr volistandige Schiduche auswech-
seln.

2. Rohre auf Vorhandensein von Rost-
spuren, Verstopfungen und Verformun-
gen untersuchen.

EINBAU

Leitungen in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus wieder akkurat einbauen
und nachfolgenden Hinweis beachten.

HINWEIS:

a. Schellen an Anschiufistellen des
Kreises akkurat wieder anbringen.
Schellen nicht zu fest anziehen, um
Beschiadigungen der Leitungen zu
wermeiden.

b. Rohre wihrend des Einbaus in das
Fahrzeug weder verbiegen noch
verdrehen.

c. Die in das Fahrzeug einzubauenden
Leitungen miissen in die entspre-
chenden Halterungen eingescho-
ben werden, bis die roten Bezugs-
zeichen auf jeder Leitung erreicht
sind.
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d. Motor starten und sicherstellen,
daB an den Verbindungsstellen kei-
ne Verluste vorhanden sind.

HAUPT-KRAFTSTOFF-
PUMPE

AUSTAUSCH

1. Fahrzeug auf Hebebiihne aufstellen
und negative Klemme der Batterie abtren-
nen.

2. Unterhalb des Fahrzeugs ausge-
hend die Versorgungskabel @ der Pum-
pe abtrennen.

3. Schiduche @ und @ abklemmen,
danach Schellen lockern und Schlduche

von Pumpe entfernen.
4. Schelle @ lockern und Pumpe @
entfernen.

Kraftstoffeintrittsschlauch in Pumpe
Kraftstoffpumpe
Kraftstoffaustrittsschlauch aus Pumpe
Versorgungskabel der Pumpe
Halteschelle der Pumpe

bW N =

5. Neue Kraftstoffpumpe einbauen,
mit entsprechender Schelle befestigen
und Schiduche wieder anschliessen.

Die Pumpe wird als Ersatz in versiegel-
ter Verpackung, gefilit mit Schutzdl
und mit durch Stopfen verschlossenen
AnschluBRstiicken geliefert. Bei Einbau
derselben ist kein Entleeren notwendig.

6. Versorgungskabel der Pumpe wie-
der anschliessen, hierbei darauf achten,
dass diese nicht untereinander ver-
tauscht werden.

7. Nach erfolgtem Einbau Klemmen
auf den Versorgungsschiduchen des
Kraftstoffs entfernen und Batterie wieder
anschliessen.
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DAEMPFER

AUSTAUSCH

1. Befestigungsmutter @ des Dam-
* pfers @ an Schlauch des Kraftstoffver-
teilers losen.

2. Schiduche (3) und (1) fiir Kraftstof-
fein- und -austritt von Dampfer abtren-
nen.

ACHTUNG:

Mit grofiter Vorsicht verfahren;
der Versorgungskreis konnte un-
ter Druck stehen.

3. Neuen Dampfer in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

Kraftstoffaustrittsschlauch aus Dampfer
Befestigungsmutter Dampfer
Kraftstoffeintrittsschlauch in Dampfer
Dampfer

o WN -

ELEKTROEINSPRITZER

UEBERPRUEFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Stromdurchgang an den Elek-
troeinspritzern sicherstellen.

Siehe: Prifung der Elektrik
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2. Korrekte Oeffnung der Elektroein-
spritzer iberprifen.

a. Abgaszusammensetzung  (CO-Ge-
halt), Gberprifen (siehe: “REPARATUR-
LEITFADEN" [AHa90) - GRUPPE 00 -
Motorwartung - Kontrolle und eventuel-
les Einstellen der Leerlaufdrehzahlen
und der Abgaszusammensetzung).
b. Steckverbinder der Elektroeinsprit-
zer einen nach dem anderen abziehen;
hierbei jedesmal die Abgaszusammen-
setzung (CO-Gehalt), aufnehmen und
Gberpriifen, ob der Wert bei jeder Kon-
trolle konstant beibehalten wird.
¢. Im gegenteiligen Fall defekten Elek-
troeinspritzer orten und auswechseln
(siehe: Austausch).
d. Eine sichtbare Anzeige der Funk-
tionstiichtigkeit der Elektroeinspritzer ist
auf jeden Fall durch den Vergleich der
Elektroden der Ziindkerzen gegeben.
~  Ein zu fettes Gemisch zeigt schwar-
ze Farbe an.
-~ Ein zu mageres Gemisch zeigt -helle
Farbe an.
e. Fur eine grundlichere Ueberpri-
fung muss die Abgaszusammensetzung
(CO-Gehalt) fir jeden Zylinder einzeln
aufgenommen werden (siehe: “REPA-
RATUR-LEITFADEN" - GRUPPE
00 - Motorwartung - Kontrolle und even-
tuelles Einstellen der Leerlaufdrehzahlen
und der Abgaszusammensetzung).

3. Dichtigkeitsprifung der Elektroein-
spritzer

a. Elektroeinspritzergruppe von Kraft-
stoffversorgungsleitung abtrennen, hier-
zu wie beschrieben in “Austausch” ver-
fahren und Kraftstoffversorgungskreis
angeschlossen lassen.

b. Steckverbinder der Elektroeinsprit-
zer abziehen.

¢. Anlassermotor starten und sicher-
stellen, daB keine Kraftstoffverluste an
den Elektroeinspritzern vorhanden sind;
andernfalis ist der defekte Einspritzer
auszutauschen.

AUSTAUSCH

Au§bau

1. Negative Klemme der Batterie ab-
trennen.

04-55

2. Hochspannungskabel von Kerzen

und Spulen abtrennen und Verteilerkap-

pe, zusammen mit den Kabeln, abneh-

men.

3. Muffe @ entfernen.

4. Schlauch @ von Anschlu fir

Leerlaufeinstellung abtrennen.

5. Schlauch @ von Zusatzluft-Regler
abtrennen.

6. Schlauch @ von Ansaugleitung
abtrennen.

7. Befestigungsschrauben der An-

saugleitung an Verteilerdeckel |6sen

Halteschelle an Drosselkorper lockern

und Leitung entfernen.

8. Steckverbinder von Geberku-

geln far Kahlflussigkeitstemperatur ent-

fernen.

9. Schlauch @ von Drosselkdrper ab-

trennen.

10. Schlauch von Druckregier ab-

trennen.

11.  Versorgungsstecker der Elek-

troeinepritzer abziehen.

12. Mutter @ 16sen und Dampfer @

von Halteschelle 16sen.

13. Rohre und von Versor-

gungsschlauch und Regler @ abtren-

nen.

ACHTUNG:

Mit groBter Vorsicht verfahren:
der Versorgungskreis kénnte un-
ter Druck stehen.

14. Befestigungsmutter @ der Kraft-
stoffversorgungsleiting an Haltebigel
i6sen; Befestigungsschrauben der Ein-
spritzer 16sen und zusammen mit der
Kraftstoffversorgungsleitung entfernen.
15. Defekte Elektroeinspritzer wie
nachfolgend beschrieben auswechselin.
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September 1984

By-pass-Schlauch fur Einstellen der Leerlaufdrehzahien
Zusatziuft-Regler

Versorgungsschlauch Zusatzluft

Kriimmuffe

Ansaugleitung

Oeldampfumiaufschlauch fir maximale Drehzahlen
Flussigkeitszufuhrschlauch vom Thermostaten zum Drosselkorper
Unterdruckaufnahmeschlauch fiir Druckregler
Kraftstoff-Druckregler

Ricklaufschlauch iiberschissiger Kraftstoff

Befestigungsmutter Kraftstoffsammelschlauch

Mutter

Dampfer

Kraftstoffversorgungsschlauch

Kraftstoffsammelschlauch

Stecker der Geberkugeln der Kiihlflissigkeitstemperatur fir Steuergerat und Bordtafe!

04-56

HINWEIS:

Vor Auswechseln eines Elektroeinsprit-
zers muB die Orientierung des Steckver-
binders auf dem Einspritzer kontrolliert
und angemerkt werden, sodaR bei Ein-
bau des neuen Einspritzers die gleiche
Orientierung beibehaltern wird.

a. Schlauch @ mittels Schweillgerat
abtrennen, von  Kraftstoff-Verteiler-
schlauch entfernen und Buchse @ ab-
nehmen.

Versorgungsschlauch Elektroeinspritzer
Kraftstoff-Verteilerschlauch

Buchse

Flansch

Gummidichtung

Seegerring

O-Ring

N oA WN =

b. Neuen Elektroeinspritzer einbauen,
Buchse und Versorgungsschlauch an
Kraftstoff-Verteilerschlauch bis auf An-
schlag gegen die Buchse selbst befesti-
gen.

HINWEIS:

Bei Anbringen des Elektroeinspritzers
am Kraftstoff-Verteilerschlauch darauf
achten, das der entsprechende Steck-
verbinder nach oben gerichtet ist, wie
bei Ausbau angemerkt wurde.

Zum Aufziehen des Elektroeinspritzers
wird empfohlen, dessen Gummisch-
lauch mit Kraftstoff zu befeuchten, auf
jeden Fall darf nie Fett oder Vaseline
eingesetzt werden.

PA3470B0000000
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EINBAU

1. O-Ring @ auswechseln.

2. Elektroeinspritzer in entsprechende
Sitze einbauen, hierbei darauf achten,
dald der Dichtring @ korrekt positioniert
wird.

Flansch

Befestigungsschraube Elektroeinspritzer
Unterlegscheibe

O-Ring

Dichtring

T B WA

3. Weitere Komponenten einbauen
und hierbei in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus verfahren sowie nachfol-
gende Hinweise beachten.

PA347080000000

e Korrekten Stand der Kihlfiussigkeit
wiederherstellen.

e Kontrolle der Abgaszusammenset-
zung {CO-Gehalt) durchfihren,
wenn notwendig, einregelin.

KRAFTSTOFFDRUCK-
REGLER

AUSTAUSCH

1.  Schlauche @ und @ von Druck-
regler @ abtrennen.

2. Mutter @ und AnschluBstick @
lockern und Regler entfernen.

ACHTUNG:

Mit grofiter Vorsicht verfahren,
der Versorgungskreis kénnte un-
ter Druck stehen.

04-57

®—® —O

1 Unterdruck-Aufnahmeschlauch fir Druck-
regler

2 Druckregler

3 Befestigungsmutter Regler an Bligel

4 Rucklaufschlauch fur {iberschissigen Kraft-
stoff

§ Verbindungsstiick Regler an Kraftstoff-Ver-
teilerschlauch

3. Der Wiedereinbau erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaus.
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EICHUNGEN UND EINSTELLUNGEN

EICHUNG DES DROSSELKOERPERS (DURCHFLUSS)

1. Von Leitung (2) die Schisuche (1),
@ und @ abtrennen.

2. Schellen @ lockern, Befestigungs-
schrauben der Leitung @ l6sen und Lei-
tung abnehmen.

3. Befestigungsschrauben des Schal-
ters der Drosselklappe lockern.

4. Gasseilzug abtrennen.

5. Eichung des Drosselkorpers mittels
Mengenmesser wie nachfolgend be-
schrieben kontrollieren.

a. Puffer des Mengenmessers an Ein-
tritt des Drosselkorpers anlegen.

]

Versorgungsschlauch Zusatziuft
Ansaugschlauch

Schellen

Oeldampf-Umlaufschlauch fiir maximale
Drehzahlen

5 By-pass-Schlauch zur Einstellung der Leer-
laufdrehzahlen

s WN =

September 1984

10

40

MR
bttt ret bl

b. Luftdurchfluss durch den Drossel-
kérper nachmessen und sicherstellen,
dass die vorgeschriebenen Werte einge-
halten werden.

Luftdurchsatz an Drosselkappe in
Schliefistellung {(Mengenmesser Solex):
240 - 260 auf Skala N

6. Sind die vorgeschriebenen Werte
nicht vorhanden, Einstellung vorneh-
men.

a. Siegel entfernen und Einstell-
schraube @ betatigen, bis der vorge-
schriebene Durchflusswert erreicht
wird.

04-58

1 Einstellschraube Luftdurchfluss der Dros-
sel

b. Nach erfolgtem Einstellen Sitz der
Einstellschraube erneut mit entspre-
chendem Stopfen versiegeln.

7. Die abgetrennten Komponenten
wieder in umgekehrter Reihenfolge an-
schlieBen und weitere Einstellungen
durchfuhren.

EICHUNG
DES SCHALTERS
DER DROSSELKLAPPE

1. Steckdose von Schalter der Dros-
selklappe abtrennen und mittels Prifge-
rat auf Stecker nachfolgende Wider-
standswerte Uberpriifen:

a. Bei vollstindig geschiossener Dros-
sel muR zwischen den Endverschliissen
2 und 18 ein Widerstandswert von ca 0 {}
vorhanden sein.

b. Drossel langsam drehen: bei Prif-
gerét zwischen den endverschliissen 2
und 18 muR ein Widerstandswert von «
bestehen, bevor die Drossel eine Dre-
hung von 1° zur kompletten SchlieBstel-
lung ausgefihrt hat.

PA3470B0000000
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2. Ergibt sich dieser Zustand nicht,
sind die Schrauben (‘D zu lockern und
der Schalter zu drehen, bis der Kontakt
(Widerstand ~ 0 ) zwischen Endver-
schliissen 2 und 18 bei vollstandig ge-
schlossener Drossel hergestellt ist;
Schrauben wieder festziehen.

3. Drossel um ca. 72° drehen und si-

cherstellen, daB der Kontakt fiir Vollast

sich schlieBt; mit Prifgerdt auf Stecker
folgende Widerstandswerte aufneh-
men:

- Bei mit einem Winkel a= 72° gedff-
neter Drosselklappe mul zwischen
den Endverschiissen 3 und 18 ein
Widerstandswert von ca. 0 {1 vor-
handen sein.

4. Werden die vorgeschriebenen Wer-

te nicht aufgenommen, ist das Vergaser-

gestinge zu kontrollieren oder der

Schalter auszuwechseln.

Siehe: m m m

“Auspuffanlage”.

PA347080000000

Befestigungsschrauben Schalter an Dros-
setkOrper
Endverschiuf der Leerlaufdrehzahien (ent-
sprechend der Position A: Drossel ge-
schlossen

AUSPUFFANLAGE

04-59

3 EndverschiuR der maximalen Drehzahien
{entsprechend der Position B: Drossel ge-
offnet)
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TECHNISCHE DATEN UND VORSCHRIFTEN

TECHNISCHE DATEN

KOMPONENTEN DER VERSORGUNGSANLAGE UND EINSPRITZUNG

ET. Nr.
ALFA ROMEO

Typ

Haupt-Kraftstoffpumpe

116.46.04.021.00

BOSCH 0.580.464.020

Kraftstoffdruckregler

195.00.32.045.00

BOSCH 0.280.160.213

Elektroeinspritzer

Vor den Anderungen

116.85.11.300.00 (1)

BOSCH 0.280.150.128

Nach den Anderungen

195.26.11.300.01 (2)

BOSCH 0.280.160.707

Luftmengenmesser

Vor den Anderungen

195.00.11.013.00

BOSCH 0.281.202.045

Nach den Anderungen

195.26.11.013.00

BOSCH 0.280.202.078

Steuergerat

Vor den Anderungen

195.00.11.042.00

BOSCH 0.261.200.044

Nach den Anderungen

161.10.11.042.00

BOSCH 0.261.200.063

(1) schwarze Dise
L (2) gelbe Diise

KRAFTSTOFFBEHALTER
Masseinheit
Technische Daten
Liter
Gesamt-Fassvermdgen 49
Kraftstoffreserve 8
Dezember 1985 04-60 PA347080000002
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KONTROLLEN UND REGELUNGEN

KRAFTSTOFFVERSORGUNGSKREIS

1 Druck-Me8stelle
2 Unterdruckaufnahmeschlauch fir Druckregler

Werte
Betriebsdruck (1) kPa 2745 + 3138
(bar} (2,74 + 3,14)
(kp/cmz) (2,8 + 3,2)
Férdermenge bei Druckwert 0 17’ 16 +2

(1} Zu messen an MeRstelle @ mit abgetrenntem Schlauch @

EICHUNG DES DROSSELKOERPERS (DURCHFLUSS)

1 Siegel
2 Einstelischraube Durchfluss der Drossel

Fluss-
richtung

Luftdurchsatz bei Drosselscheibe in SchiieRsteliung
{(Mengenmesser Solex)

240 -+ 260 Skala N

PA3470B0000000 04-61
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EICHUNG DES SCHALTERS DER DROSSELKLAPPE

[#%)
—
[+ -]
N

ot

2- EndverschiuB Leerlaufdrehzahlen (entsprechend
der Position A: Drossel geschlossen)

3~ Endverschlu® der maximalen Drehzahlen (ent-
sprechend der Position B: Drossel gedffnet)

MaBeinheit: Q

Widerstande

Endverschlisse 2-18

Endverschliisse 3-18

Drosselklappe vollstindig geschlossen

Drosselklappe mit einem Winkel a = 72° gedffnet

VERGASERGESTAENGE

Spiel zwischen Betitigungshebel der Drossel und Klinke
des Gasseilzugs (bei ruhendem Gaspedal)

G, mm 1+2

Spiel zwischen Betiitigungshebel der Drossel und Endan-
schlag (bei vollstindig durchgetretenem Gaspedal)

G, mm 1+2

LEERLAUFDREHZAHLEN UND ABGASZUSAMMENSETZUNG (CO-Gehalt)

Werte
Leerlaufdrehzahlen Motor (1) un’ 900+ 50
[ CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahlen (1) % 1+£0,5 0,5 +;
—0,5
{1) Bei warmem Motor, Schaithebel in Leerlaufstellung, Kupplung eingelegt, Verbraucher nicht angeschlossen.
(2) Far Schweiz, Schweden, Australien
04-62 PA347080000001
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KONTROLLEN UND REGELUNGEN

KRAFTSTOFFVERSORGUNGSKREIS

1 Druck-MeRBstelle
2 Unterdruckaufnahmeschiauch fir Druckregler

Werte
Betriebsdruck (1) kPa 2745 ~ 313,8
’ (bar) (2,74 =+ 3,14}
{kp/cm?) {28 +32)
Foérdermenge bei Druckwert 0 n: 156+2

(1) Zu messen an MeRBstelle @ mit abgetrenntem Schlauch @

EICHUNG DES DROSSELKOERPERS (DURCHFLUSS)

Y

Fluss-
richtung
1 Siegel
2 Einstellschraube Durchfluss der Drossel
Angabe
Luftdurchsatz bei Drosselscheibe in SchlieBstellung
(Mengenmesser Solex) 240 + 260 Skala N

PA3470B0000000 04-61 September 1984
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EICHUNG DES SCHALTERS DER DROSSELKLAPPE

3 18 2
{m—) 2- Endverschlu® Leerlaufdrehzahlen {entsprechend
der Position A: Drossel geschlossen)
3~ EndverschluB der maximalen Drehzahlen (ent-
sprechend der Position B: Drossel geodffnet)
MaReinheit: Q
Widerstinde
Endverschliisse 2-18 Endverschlisse 3-18
Drosselklappe vollstindig geschlossen 0 ®
Drosselklappe mit einem Winkel a = 72° gedffnet ® 0
VERGASERGESTAENGE

Spiel zwischen Betétigungshebel der Drossel und Klinke
des Gasseilzugs (bei ruhendem Gaspedal}

G, mm 1+2

Spiel zwischen Betatigungshebel der Drossel und Endan-
schlag (bei volistandig durchgetretenem Gaspedal)

G, mm 1+2

LEERLAUFDREHZAHLEN UND ABGASZUSAMMENSETZUNG (CO-Gehalt)

Werte
Leerlaufdrehzahien Motor (1) un’ 900 * 50
CO-Gehalt bei Leerlaufdrehzahlen (1) % 1+05 05* 5% @

(1) Bei warmem Motor, Schalthebel in Leerlaufstellung, Kupplung eingelegt, Verbraucher nicht angeschlossen.
(2) Fir Schweiz, Schweden, Australien

September 1984 v 04-62 PA347080000000
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ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

FLUESSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL

Anwendung Typ Bezeichnung Menge

Buchse des Gaspedals FETT AGIP F1 Grease 15 —_
ET. Nr. 3671-69810

Feder des Gaspedals FETT ISECO Molykote Paste G —_
ET. Nr. 3671-69840

KRAFTSTOFF

Benzin mit Oktanzahl {R.M.) = 98 und Sensivitat (1) < 11

(1) Unterschied zwischen Oktanzahl Research Method und Oktanzahl Motor Method

PA3470B0000000 04-63 September 1984
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STOERUNGSSUCHE UND STOERUNGSBEHEBENDE
EINGRIFFE

SCHNELLDIAGNOSE

HINWEIS:

Vorraussetzung fir korrektes Anwenden der nachfolgend beschriebenen Verfahren zur Storungssu-
che ist, daB das Fahrzeug i.0. {insbesonders hinsichtlich der Ubertragung) und der Motor in gutem
Betriebszustand (Ventile, Zylinder, Paarungen) ist.

1 Motor lduft nicht oder schlecht an (kalter Motor)
2 Motor lauft nicht oder schlecht an (warmer Motor)
3 Motor lauft an, bleibt aber sofort stehen
4 UnregelmaBiger Betrieb bei Warmlaufen
5 UnregelmaBige Leerlaufdrehzahlen Stérungen
6 Hochstleistung wird nicht erreicht ung
7 Zu hoher Kraftstoffverbrauch
8 Motor setzt bei allen Fahrbedingungen aus
9 CO-Gehalt bei Leerlauf zu hoch
10 CO-Gehalt bei Leerlauf zu niedrig
1/2|3{4|5]|6}7|8]|9])10 Ursachen Stérungsbehebende Eingriffe
X[ X | X X|X[X]|X]|X e Unsichere Verbindungen der Korrekte Verbindung der Steckver-
Steckverbinder der Anlage und/ binder und Stromdurchgang Gber-
oder kein Stromdurchgang in prifen
Verkabelung
X1 XX e Hauptrelais und/oder Relais der Defektes Relais auswechseln
Kraftstoffpumpe defekt
X1 XX XX o Luft u'nd/oder Kraftstoffleitungen Uberpriifen und ggfs. instandset-
schlecht angeschlossen oder be- zen
schadigt
XXX X X e Kraftstoffpumpe auBer Betrieb Pumpe und entsprechenden An-
oder ungenigende Forderlei- schluR tberprifen
stung
X| X | X XX X | e - Krafstoffdruck zu niedrig Betrieb der Pumpe und des Druck-
reglers Uberpriifen
ZufiuBleitung lberprifen
Filter im Versorgungskreis tiber-
prifen
X | X X | ox e  Kraftstoffdruck zu hoch Druckregler uberprifen
Ricklaufleitung tberprifen

September 1984 04-64 PA347080000000
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Ursachen

Stoérungsbehebende Eingriffe

Zindanlage (Spule, Verteiler,
Kerzen) nicht i.0.

Teile der Anlage 'ﬁberprﬁfen und,
wenn defekt, auswechseln

Zusatiluftklappe offnet nicht

Luftkiappe Gberprifen

Zusatzluftklappe schiief3t nicht

Luftklappe Gberprifen

Luftmengenmesser defekt

Mengenmesser mechanisch und
elektrisch Gberprifen

Undichte Stellen im Luftversor-
gungskreis

Dichtigkeit kontrollieren

Ein oder mehr Elektroeinspritzer
geben wenig Kraftstoff ab

Steckverbinder der Elektroeinsprit-
zer einen nach dem anderen abzie-
hen und defekten Einspritzer orten
und auswechseln

Ein oder mehr Eiektroeinspritzer
geben zuviel Kraftstoff ab

Steckverbinder der Elektroeinsprit-
zer einen nach dem anderen abzie-
hen und defekten Einspritzer orten
und auswechseln

Temperaturfiihler fir Wasser
und/oder Luft defekt

Wassertemperaturfiuhler und/oder
Luftmengenmesser (iberprifen
und ggfs. auswechseln

Leerlaufdrehzahlen nicht korrekt
eingestelit

Einstellen

Gemisch zu fett oder zu mager

Mittels CO-Tester Gemisch an By-
pass-Schraube auf Luftmengen-
messer einregeln

81910

X

X1 XX
X
X
X
X
X | X

Ruhestellung der Drossel nicht
korrekt

Stellung der Drossel und des Gas-
seilzugs Uberprifen

Drosselschalter schlecht geregeit
oder defekt

Kontakte flr Leerlauf- und Hochst-
drehzahlen kontrollieren und ggfs.
Schalter auswechseln

PA3470B0000000
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11234 7819710 Ursachen Storungsbehebende Eingriffe
X Luftfilter verstopft Auswechseln
Drosselklappe 6ffnet nicht voll- Gasseilzug einstellen
standig
X | X X Fehlbetrieb des Drehzahlgeber Defekten Fiihler auswechseln
und/oder des Bezugsmarken-Ge-
bers
Fernschalter des Phasenverstel- Fernschalter auswechseln
lers defekt
Phasenversteller defekt Betrieb des Hydrauliktriebs tber-
prifen
X1 XXX X| X | X} X Elektronische Schaltgruppe de- Schaltgruppe auswechseln
fekt
, Bezug
Kennumer Bezeichnung Seite
04-54
A.5.0197 Schliissel fir Nutmutter der

Tauchpumpe

@

September 1984
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ELEKTRISCHER SCHALTPLAN INJEKTION MOTRONIC
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N19 Schaltgruppe Wirkungsmesser

P18a Kraftstoff-Elektropumpe

P18b Elektropumpe Zusatz-Kraftstoff :

S1 Schaltgruppe Einspritzung k g E g s
S3 Elektro-Einspritzer k 3 3 o
S5 Luftmengenmesser . : = 210]]
S6 Schalter Drosselkérper 1 . 3[o]o
S7 Temperaturfihler Motorwasser @ S14 @ (9 @ @ . @

S9 Zusatzluftventil :

S12 Motronic-Fernschalter

S$13 Phasen-Sensor

S14 Sensor flir Drehzahlen

S15 Steuerzeitenversteller
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PRUEFUNG DER ELEKTRIK
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ELEKTRODATEN
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BESCHREIBUNG

lAlfa 75 ll:’ {turbo]

VERSORGUNGSSCHEMA FUR KOMBINIERTES SYSTEM LE2 JETRONIC UND EZ 201K TURBO
10
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KRAFTSTOFF LUFT MIT LUFT AUF._
1. Kraftstoftbehélter UBERDRUCK ATMOSPHARISCHEM
2. Intercooler DRUCK
3. Déampfer
4. Drosselkdrper
5. Zusatziuftventil
6. Schalter fur Kraftstoffabschaltung 15. Uberspeisungsdruck-Elektroventil 24, HALL-Sensor
7. Kraftstoffverteilerschlauch 16. Luftmengenmesser 25. Leistungsmodul
8. Drosselklappenpotentiometer 17. Temperaturtiihler Ansaugluft 26. Zindspule
9. Kraftstoffdruckregler 18. Uberdruckventil <\WASTE GATE» 27. Elektroeinspritzer
10. Widerstande Elektroeinspritzer 19. Kompressor 28. Oldamptabscheider
11. Versorgungssteuergerat 20. Turbine 29. Kraftstoffilter
12. Tachometer-Relais 21. Temperaturfihler fir Kuhifliissigkeit 30. Hauptpumpe
13. Zindungssteuergerdt - 22. Klopfsensor 31. Zusatzpumpe
14. Luftfilter 23. Ziundverteiler
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

FUNKTIONS-
BESCHREIBUNG

Der Kraftstoff wird mittels der beiden eiek-
trischen Pumpen und @ vom Kraft-
stoffbehélter @ Uber den Dampfer 3 zu
den Elektroeinspritzern @ gepumpt.

In Abhéngigkeit vom Luftansaugdruck, der
im Intercooler e festgestelit wird, regelt
der Druckregler (9)den Kraftstoffdruck im
Verteilerschlauch @ so dass der Unter-
schied zwischen Kraftstoffdruck und Druck
im Ansaugkollektor konstant gehalten wird.
Wenn der Kraftstoffdruck den vorgeschrie-
benen Hoéchstwert (3 bar) Uberschreitet,
fiihrt der Druckregter den (iberschiissigen
Kraftstoff in den Kraftstoffbehditer zuriick.
Auf diese Weise hangt die Menge des ein-
gespritzten Kraftstoffs ausschliesslich von
der Einspritzzeit ab, die vom Versorgungs-
steuergerét @ in Abhéngigkeit von der
Menge der angesaugten Luft, von deren
Temperatur und von der Motortemperatur
eingestelit wird.

Die Menge der angesaugten Luft und de-
ren Temperatur werden vom Luftmengen-
messer und vom Temperaturﬁ]hler@
gemessen, wihrend die Motortemperatur
von Temperaturfihler @ abgenommen
wird.

Vom Luftmengenmesser tritt die Luft
in den Kompressor ein. Dort wird sie
verdichtet, um anschliessend in den Dros-
selkdrper @ einzutreten. Dieser besteht
aus zwei mechanisch miteinander verbun-
.denen Drosselkiappen, so dass bei Beta-
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tigung des Gaspedals die zweite Drossel-
klappe nach einer Drehung von etwa 40°
der ersten Klappe gedffnet wird.

Der Offnungswinkel der Drosselklappen
wird von Potentiometerabgenommen,
der das entsprechende Signal an das Ziin-
dungssteuergerat @ weitergibt.

Auf dem Drosselkérper befindet sich aus-
serdem ein Schalter fir die Kraftstoffab-
schaltung @ Wenn dieser bei
Schiebebetrieb vom Gasseilzug betatigt
wird, gibt er ein Signal an das Versorgungs-
steuergerét @ ab, das die Kraftstoffver-
sorgung der Elektroeinspritzer unterbricht.
Naheres siehe dazu im entsprechenden
Abschnitt.

Bevor die angesaugte und verdichtste Luft
vom Drosselkérper in die Zylinder eintritt,
durchfiiesst sie den Intercooler@, um dort
abgekiihit zu werden. Auf diese Weise wird
ein Klopfen des Motors vermieden und die
volumetrische Leistung erhéht.
Eventuelles Klopfen des Motors wird vom
Klopfsensor @ festgestellt, der ein Signal
an das Ziindungssteuergerat @ abgibt,
damit dieses die Frihzindung richtig ein-
stellt (in Richtung Verzug), bis das Klopfen
aufhért. Sollte das Verstellen der Frihziin-
dung nicht ausreichend sein, um das Kiop-
fen zu Dbeseitigen, wird das
Zindungssteuergerdt mit Hilfe des
Uberspeisungsdruck-Elektroventils @ da-
fur sorgen, dass das Uberdruckventil «WA-
STE GATE~ (18) richtig eingestellt wird,
sodass der Uberspeisungsdruck abnimmt.
Bei normalen Betriebsbedingungen wird
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der Uberspeisungsdruck vom Zindungs-
steuergerét in Abhéngigkeit vom Drossel-
klappenéffnungssignal, abgegeben von
Potentiometer sowie vom Motordreh-
zahisignal, abgegeben vom auf dem Ziind-
verteiler @ befindlichen HaII-Sensor,
und von der Leistung des Motors geregelt.

Das Anlassen des Motors wird vom Tacho-
meterrelais @, vom Versorgungssteuer-
gerét @ und vom Ziindungssteuergeréat

(i3 gesteuert.

Wenn das Tachometerrelais einen Impuls
vom Anlasserblock erhélt, wird dasselbe er-
regt und versorgt somit die elektronischen
Steuergerdte, die Kraftstoffpumpen und die
Elektroeinspritzer.

Nach Beendigung der Anlass-Phase wird
die Erregung des Relais durch die Versor-
gungsspannung der Zindspule und
das vom Ziindungssteuergerét abgegebe-
ne Motordrehzahisignal aufrechterhalten.

Solite eines dieser beiden Signale fehlen,
wird die Erregung des Relais unterbrochen
und damit auch die Versorgung der Kraft-
stoffversorgungsvorrichtungen.

Bei Kaltstart wird eine hdher Gemischmen-
ge zur Verbrennung freigegeben.

Diese hdhere Menge wird vom Zusatzluft-
ventil @ bestimmt, das sich im Bypass auf
dem Drosselkérper @ befindet und sich
allméahlich bei Ansteigen der Motortempe-
ratur schliesst.

PA3470B0000004
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. Versorgungssteuergerat

. Ziindungssteuergerat

. Tachometer-Relajs

. Anschluss-Stiick Verkabelung an Aufbau
. Widerstande Elektroeinspritzer

. Temperaturtiihler KuhiflGssigkeit

. Elektroeinspritzer

. Klopfsensor

. Zusatziuftventil

. Schalter fir Kraftstoffabschaltung
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

WICHTIGE
INFORMATIONEN ALL-
GEMEINER BEDEUTUNG

Bel nicht korrekt angeschlossenen
Batteriekabeln bzw. bel hergestelitem
Ziindkontakt (Schliissel auf Stellung
«Mar=, (2. Einrasten) nie den Motor
aniassen, Anderenfalls kénnte es zu
schwersten Dauerschiiden an den
elektrischen und elektronischen
Komponenten der Steuergeriite des
Systems kommen.

Vor Anlassen des Motors immer Uber-
prufen, ob die Kiemmen der Batterie
richtig angezogen sind.

Fur Starten des Motors nie die rasche
Versorgung der Batterie einsetzen.
Die Batterie vor Aufladen vollkommen
von der Anlage abtrennen.

Wenn Unterbrechungen der elektri-
schen Verbindungen vorliegen bzw.
wenn Komponenten ausgebaut sind,
nie den Motor anlassen.

Keine Punkt der Hock- oder Tiefspan-
nung an Masse legen, und die elektri-
sche Verbindungen nicht bei laufendem
Motor unterbrechen.
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Bei Lackiervorgéngen im Ofen, dessen
Temperatur 80°C Ubersteigt, elektroni-
sche Steuergerdte ausbauen.

Bei Einbau von Zubehorteilen in das
Fahrzeug ist es immer ratsam, die elek-
tronischen Steuergerdte abzutrennen
und die Funktionspriifung der Zubehdr-
teile bei ausgebauten Steuergeréten
durchzufihren. Es ist absolut zu ver-
meiden, Abzweigungen der Verkabe-
lung der Steuergeréte herzustellen.
Vor Eingriffen, an der verschiedenen
Komponenten des Systems Uberpriifen,
ob keine Unterbrechungen an den
Steckverbindern vorliegen, die Schellen
nicht gelockert sind, keine Leitungen
angeschnitten oder sichtbar verstopft
sind.

Nie den Stecker von den Leitungen der
elektronischen Steuergeréte abtrennen
bzw. anschliessen, wenn die Z{indung
eingeschaltet ist.

Nie zu Prifzwecken die Kabel fir Hoch-
oder Tiefspannung an Masse legen.
Sicherstellen, dass die Steckverbinder
der abgeschirmten Leiter richtig ange-
schlossen sind.

Die Betriebsbereitschaft des Zind-

04-70/4

systems sicherstellen, in dem die Ziind-
kerzen Uberpriift werden und sicherge-
stellt wird, dass der Ziindverteilerdeckel
weder feucht ist noch Risse aufweist.
Ausserdem missen die Kabel zwischen
Spule und Zindventeiler sowie zwi-
schen Zindvenrteiler und Kerzen richtig
angeschlossen sein; die Isolierung darf
keine Brenn- oder Abriebspuren auf-
weisen.

Bei Ersetzen von Sicherungen die Ver-
sorgung unterbrechen (Kontakt unter-
brechen); wenn eine Sicherung
wiederholt durchbrennt, die Ursachen
des Kurzschlusses feststelien: auf kei-
nen Fall die Sicherung durch ein Kabel-
stiick ersetzen.

Eine durchgebrannte Sicherung muss
unbedingt durch eine andere mit der-
selben Amperestérke ersetzt werden.

PA3470B0000004



MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

LUFTVERSORGUNGS- UND UBERSPEISUNGSKREIS

. Intercooler

. Drosselkérper

. Drosselkiappenpotentiometer
. Uberspeisungsmanometer

. Zastaziuftventil

. Oldampfabscheider

O ;A WN =
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7. Luftmengenmesser

8. Luftfilter

9. Uberspeisungsdruck-Elektroventil
10. Uberdruckventil «\WASTE GATE»
11. Kompressor

12. Turbine

04-70/5
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LUFT AUF _
ATMOSPHARISCHEM
DRUCK

UBERDRUCKLUFT
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

LUFTFILTER

AUSBAU

Der Ausbau der Luftfiltergruppe erfolgt wie
unten beschrieben:

1. Schellen @ lockern und Leitung @
von Luftmengenmesser @ abtrennen.
2. Steckverbinder @ von Luftmengen-
messer abtrennen und Befestigungs-
bolzen entfernen.

3. Muttern @ und Eilektroventil @ von
Luftfilterdeckel entfernen.

4. Die finf Halteklammern des Deckels
aushaken und denselben zusammen mit
dem Luftmengenmesser entfernen.
Filtereinsatz ebenfalls entfernen.

. Schellen

. Leitung

. Luftmengenmesser

. Steckverbinder Luftmengenmesser
. Befestigungsboizen Luftleitung

. Befestigungsmuttern Elektroventil
. Uberspeisungsdruck-Elektroventil

. Luftfilterdeckel

O N EWON -
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5. Wenn nbtig, die Befestigungsmuttern
@des Luftfiltergehéuses am Aufbau
I16sen und dasselbe entfernen.

9. Befestigungsmuttern Luftfiltergehéuse
10. Luftfitergehduse

UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Filtereinsatz griindlichst reinigen, hier-
zu einen schwachen Druckiuftstrahl ein-
setzen.

Gegebenenfalls Filtereinsatz auswechsein.

1. Befestigungsschrauben
Luftmengenmesser

. Luftmengenmesser

. Filterdeckel

. Dichtungen

. Flansch

b wWN
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EINBAU

Der Wiedereinbau des Luftfilters erfoigt in
umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

ZUR BEACHTUNG:

Filtereinsatz auf Filterbehiilter positio-
nieren; hierbel die Kennzeichnung an
der Seite des Einsatzes beachten, die
den oberen Teil angibt (Pfeil nach oben
gerichtet).

LUFTMENGENMESSER

PRUFUNG DER ELEKTRIK
Siehe: «Priifung der Elektriks.

AUSBAU

1. Luftfiltergruppe entfernen (siehe:
«Luftfilter-Ausbau».

2. Die vier Befestigungsschrauben @
des Luftmengenmessers @ am Filter-
deckel @ l6sen.

3. Luftmengenmesser (2) mit den dazu-
gehorigen Dichtungen (4) sowie den
Flansch @ vom Filterdeckel entfernen.

PA347080000004



MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

Auf Schwingdrossel des Luftmengenmes-
sers einen Druck ausiiben und sicherstei-
len, dass diese sich ohne Zwang oder
Hemmungen bis zum Anschlag dreht.
Schwingdrossel ausserdem auf Riefen
oder Schmutzspuren untersuchen.
Wenn nétig, mit einem trockenen Tuch die
Innenflichen des Luftmengenmessers
reinigen.

EINBAU

1. Der Einbau des Luftmengenmessers
erfolgt in umgekehrter Reihenfoige des
Ausbaus; hierbei sind die Dichtungen zu
erneuern.

ZUR BEACHTUNG:

Besonders auf das richtige Anziehen der
Anschlusstiicke achten, um zu vermei-
den, dass es stellenweise zum Ansaugen
von Luft kommt.

2. Nach erfolgtem Einbau Abgaszusam-
mensetzung (CO-Gehalt) kontrollieren und
ggfs. einstellen (siehe: «Eichungen und
Einstellungen»).

UBERSPEISUNGSDRUCK-
ELEKTROVENTIL

PRUFUNG DER ELEKTRIK
Siehe: «Prifung der Elektrik».

AUSBAU

1. Steckverbinder 8 abtrennen.

2. Leitungen @. und @ vom Elek-
troventil abtrennen.

3. Muttern @ und dann das Elektroventil
vom Luftfilterdeckel @ entfernen.

. Steckverbinder Elektroventil

. Druckaufnahmeschiauch von Kompressor
. Verbindungsschlauch Uberdruckventil

. Verbindungsschlauch Oldampfabscheider
. Elektroventil

. Befestigungsmuttern Elektroventil

. Luftfilterdeckel

NOOSLE WND -
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UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Druckluft (kein zu hoher Druck, um das
Elektroventil nicht zu beschédigen) in Ein-
gang @einﬂiessen lassen und Uberprifen,
die Luft aus Ausgang wieder austritt.
2. An Steckverbinder eine Spannung
von 12 V anlegen und tberpriifen, Luft aus
Ausgang @ austritt.

04-70/7

1. Uberdruckventilverbindung

2. Druckaufnahme von Kompressor
3. Steckverbinder Elektroventil

4. Oldamptabscheiderverbindung

EINBAU

Der Einbau des Uberspeisungsdruck-
Elektroventils erfoigt in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Wiederanschliessen der Leitungen
ist darauf zu achten, dass diese nicht
verwechselt werden.

Der Uberdruckventil-Verbindungssch-
lauch muss unbedingt an den blauen
Stecker des Elektroventils angeschlos-
sen werden.

ZUSATZLUFTVENTIL

UBERPRUFEN UND
KONTROLLEN

1. Kontrolle der Ventildfinung

a. Sicherstellen, dass der Motor kalt ist;
dann diesen starten und den Austritts-
schlauch @ des Ventils @ mehrmals ab-
drosseln.

b. Sicherstellen, dass die Drehzahlen des
Motors sich in immer kleinerem Mass ver-
ringern (bei Umgebungstemperatur von
20°C wird nach ca. 3 Minuten keine Dreh-
zahlverringerung mehr wahrgenommen).

2. Kontrolle der Ventilschliessung

Bei Motor auf Betriebstemperatur Austritts-
schlauch @des Elektroventils abdrosseln
und sicherstellen, dass sich die Drehzah-
len des Motors nicht verringern.

1. Luftaustrittsschiauch
2. Zusatziuftventil
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

3. Kontrolle des Stromdurchgangs
Siehe: «Priifung der Elektriks.

AUSTAUSCH

1. Steckverbinder @ abtrennen.

2. Schellen lockern und Schlduche @
und @ von Ventit @ abtrennen.

3. Schrauben @ l6sen und Ventil @
von Ventilsteuerungsdeckel unter Abtren-
nen der Massekabel @ entfernen.

1. Befestigungsschrauben Schutzkappe
2. Schutzkappe
3. Potentiometer-Steckverbinder

3. Kabel @ vom Schalter fir Kraftstoff-

abschaltung @ abtrennen.

. Luftaustrittsschlauch

. Zusatzluftventil

. Lufteintrittsschlauch

. Steckverbinder Ventil

. Massekabel

. Befestigungsschraube Ventil an
Ventilsteuerungsdeckel

D bhWN -

4. Neues Ventil auf Ventiisteuerungs-
deckel positionieren und zusammen mit
den Massekabeln unter Einsatz neuer Zwi-
schenlegscheiben befestigen.

Luftein- und - austrittsschlduche und elek-
trischen Anschluss wieder mit Ventil ver-
binden.

4. Versorgungskabel fir
Kraftstoffabschaltung
5. Schalter fir Kraftstoffabschaltung

DROSSELKORPER
AUSBAU

Der Ausbau des Drosselkdrpers erfoigt wie
unten beschrieben:

1. Negative Klemme der Batterie ab-
trennen.

2. Befestigungsschrauben @ I6sen,
Schutzkappe @entfernen und Steckver-
binder @ abtrennen.

4. Haltering @ entfernen, Gasseilzug
@ abtrennen und Mantel Q vom ent-
sprechenden Haltebligel abtrennen.
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6. Haltering
7. Gasseilzug
8. Mantel

5. Befestigungsschelle @ des Drossel-
kérperkrimmers zu Turbokompressor
lockern.

9. Schelle
10. Krimmer

6. Befestigungsschelien @ des Drossel-
kérpers an Intercooler @ lockern.

11. Schellen
12. Intercooler

PA3470B0000004
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7. Schraube @ und Befestigungs-
schrauben @ des Drosselkérpers an Ven-
tilsteuerungsdeckel entfernen.

8. Schiauch @ vom Zusatzluftventil
abtrennen.

13. Befestigungsschraube Intercooler

14, Befestigungsschrauben Drosselkdrper
15. Zusatzluftschlauch

16. Zusatzluftventil

9. Den ganzen Drosselkdrper @ ent-
fernen.

17. Drosselkbrper

ZUR BEACHTUNG:

¢ Die Einstellungen des Drosselkor-
pers nicht veréndern.

e Luftzuflussleitung des Turbokom-
pressors und Intercooler-Aufnahme-
leitung auf geeignete Weise verstop-
fen, um den Eintritt von Fremdkér-
per zu verhindern.

PA347080000004

Zerlegen des Drosselkérpers

1. Von Drosselkérpereinheit Anschluss-
krimmer an Turbokompressor und Verbin-
dungsgummimuffe zu Intercooler entfernen.
2. Zugstange
trennen.

@ von Nocken @ ab-

1. Zugstange

2. Nocken

3. Befestigungsschrauben Drosselkorper
4. Drosselkdrper

Zusammenbau des Drosselkérpers
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Zerlegens und unter Be-

achtung folgender Hinweise: Dichtung @

Uberprifen und, wenn nétig, ersetzen und
Drosselklappenpotentiometer wie un-
ter Abschnitt: «Eichungen und Einstellun-
gen» beschrieben einstellen.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus, wobei darauf zu ach-
ten ist, dass alle elektrischen Anschlisse
wiederhergestellt werden und die Schellen
auf der Unterspeisungsluftieitung gut an-
gezogen werden.

Wenn nétig, die Eichung des Drossel-
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3. Die vier Befestigunsschrauben @ent-
fernen, Drosselkorper @ abziehen und

Dichtung @ sowie Biigel bnehmen.

4. Die beiden Schrauben 0 I6sen und
Drosselklappenpotentiometer ent-
fernen.

5. Dichtung

6. Lagerungsbiigel Gasseilzug

7. Befestigungsschrauben Potentiometer
8. Potentiometer

kérpers vornehmen (siehe: «Eichungen und
Einsteliungen»).

DROSSELKLAPPEN-
POTENTIOMETER

PRUFUNG DER ELEKTRIK
Siehe «Priifung der Elektriks.

AUSWECHSELN
1. Steckverbinder @ abtrennen.
2. Mutter @ entfernen und Zugstange

abziehen.
3. Schrauben @ und Potentiometer@
entfernen.
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MOTOR-KRAFTSTOFF()RDERUNG

1. Steckverbinder

2. Befestigungsmutter Zugstange

3. Zugstange

4. Befestigungsschrauben Potentiometer
5. Potentiometer

4. Neues Potentiometer einbauen und
Einstellung desselben vornehmen (siehe
«Eichungen und Einstellungenn).

SCHALTER FUR
KRAFTSTOFFAB-
SCHALTUNG

PRUFUNG DER ELEKTRIK
Siehe «Priifung der Elektriks.

AUSWECHSELN

1. Steckverbinder @ von Schalter @
abtrennen.

2. Die beiden Schrauben (3) und den
Schalter entfernen.

April 1986
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1. Steckverbinder fiir Schalter
2. Schalter fir Kraftstoffabschaltung
3. Befestigungsschrauben Schalter

3. Einen neuen Schalter einbauen und
Einstellung desselben vornehmen (siehe:
«Eichungen und Einstellungens).

INTERCOOLER
AUSBAU

Der Ausbau des Intercooler erfolgt wie un-
ten beschrieben:

1. Batterieklemmen abtrennen.

2. Schraube @ l6sen und Stirnab-
deckung entfernen.

3. Die vier Schrauben @ mit denen die
Luftaufnahmeleitung @ am Frontblech
des Aufbaus befestigt ist, Idsen und ent-
fernen; Bolzen, mit dem die Leitung an der
Batterielagerung befestigt ist, entfernen.

2

1. Befestigungsschraube Stirnabdeckung
2. Befestigungsschrauben Leitung
3. Luftaufnahmeleitung

-
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4. Jetzt die Leitung @ zusammen mit
Muffe @

entfernen.

3. Luftaufnahmeleitung
4. Muffe

5. Die folgenden Leitungen und Kabel

vom Intercooler abtrennen:

e Druckabnahmeschlauch @

¢ Unterdruckaufnahmeschlauch Servo-
bremse @

e Zusatzluftschlauch @

e Uberspeisungsdruckgeber .

6. Befestigungsschelle @ der Eingangs-

gummimuffe Uberspeisungsiuft

lockern.

7. Befestigungsschrauben @ des Ver-

starkungsbiigels entfernen.

5

. Druckabnahmeschlauch fir Druckregler

. Unterdruckaufnahmeschlauch
Servobremse

. Zusatzluftschlauch

. Uberspeisungsdruckgeber

. Schelle

. Muffe

. Schraube

o
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8. Die beiden Befestigungsschrauben I6-
sen und Intercooler @ von Halteblgel
(13), abtrennen, wobei auf das Massekabel
(14) zu achten ist, das an einer der beiden
Schrauben befestigt ist.

9. Befestigungsschellen @ des Intercoo-
lers an den Gummianschlusstiicken
des Luftversorgungskollektors 18sen und
entfernen.

dann Intercooler

12. Intercooier

13. Haltebiigel Intercooler
14. Massekabel

15. Schelle

16. Gummianschlusstiick

UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Den intercooler sorgféltig reinigen, wo-
bei die Verrippungen mit Druckluft durch-
zublasen sind.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus, wobei besonders auf
folgende Hinweise zu achten ist:

e Die Befestigungsschelien @ der
Gummianschlusstiicke am Inter-
cooler miissen richtig angezogen wer-
den, um das Austreten von Uberdruck-
luft zu vermeiden.

e Massekabel @ an einer der Befesti-
gungsschrauben des Intercoolers an
Bigel @ befestigen.
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TURBOKOMPRESSOR
AUSBAU

Der Ausbau des Turbokompressors erfolgt
wie unten beschrieben:

1. Luftfilter zusammen mit Luftmengen-
messer und den dazugehdrigen Luftversor-
gungsleitungen sowie Filtergehduse
entfernen (siehe: «Luftfilter — Ausbaus).
2. Die drei Bolzen @ losen, Wéarme-
schutz @ entfernen.

1. Befestigungsbolzen
2. Warmeschutz

3. Schellen@un lockern und Dros-

selkérperkrammer (5) entfernen.

®

3. Schelle
4. Schelle
5. Drosselkdrperkrimmer

04-70/11

ZUR BEACHTUNG:

Die Offnungen des Turbokompressors
sind auf geeignete Weise zu verstopfen,
um das Eintreten von Fremdkdrpern zu
vermeiden, die die Liufer beschiidigen
kdnnten.

4, Schelle@lockern und Muffe @von
Kiihler abtrennen.

ZUR BEACHTUNG:

Einen geeigneten Behiilter zum Auftan-
gen der Kiihliflissigkeit unter dem Wa-
gen aufstellen.

6. Schelle
7. Wasseraustrittsmuffe von Kahier

5. Die beiden Schrauben entfernen
und Leitung @ vom Abschlusstiick auf
Turbokompressor abtrennen. Dichtung ab-
nehmen.

8. Schrauben
9. Olzuflussisitung zu Turbokompressor
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6. Die beiden Schrauben entfernen
und Leitung @ vom Anschiusstiick auf Ol-
wanne abtrennen. Dichtung entfernen.

10. Schrauben
11. Olrlicklaufieitung zu Wanne

7. Die beiden Bolzen (12) Issen und Bund-
ring @ entfernen.

8. Die beiden Muttern und die beiden
Befestigungsbolzen @ des Turbokom-
pressorablassammilers von unterem
Halteblge! @ l6sen. Ablassammler
und dazwischenliegende Dichtung ent-
fernen.

12. Bolzen

13. Befestigungsbundring Auspuffrohr
14. Muttern

15. Boizen

16. Turbokompressorablassammler
17. Haiteblgel Ablassammier

April 1986

9. Bolzen entfernen und Kuhlflissig-

keitszuflissleitung zu Turbokompressor

abtrennen.

20. Befestigungsmuttern Turbokompressor
21. Auspufftkrimmer

12. Turbokompressoreinheit @ von den
Stiftschrauben des Auspuffkriimmers ab-
ziehen und dazwischenliegende Dichtung

18. Befestigungsbolzen
Kuhifiussigkeitszuflussleitung

10. Mutter (19) lockern und Kiihliflissig-
keitsriicklaufleitung von Turbokompressor
abtrennen.

WER

19. Befestigungsmutter
Kuhifiissigkeitsricklaufleitung %’

11. Die vier Muttern (20) lésen, mit denen
der Turbokompressor am Auspuffkrimmer

22. Turbokompressor
co @ befestigt ist.

23. Dichtung

PA3470B0000004
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UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Alie Leitungen berpriifen; sicherste!-
len, dass der Auspuffkrimmer keine Ris-
se aufweist und die Zusammenschraub-
flachen der Flansche einwandfrei sind.
2. Sicherstellen, dass sich die Turbokom-
pressorwelle ohne Hemmungen dreht,
dass die Laufer kein Uberméassiges Spiel
haben, aber auch nicht das Aussengehéu-
se berlihren.

3. Beschaufelung der Turbine und des
Kompressors einer Sichtpriifung auf Sché-
den unterziehen.

EINBAU

Der Einbau des Turbokompressors erfolgt

in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus,

wobei besonders auf folgende Hinweise zu

achten ist:

* Die beim Zerlegen genannten Dichtun-
gen ersetzen.

¢ Die selbstblockierenden Befestigungs-
muttern der Turbine am Auspuff-

1. Befestigungsmuttern Turbokompressor an
Auspuffkrammer

2. Befestigungsmuttern Turboablassammler
an Turbine

3. Befestigungsbolzen Turboablassammler
an Auspuffrohr

4. Befestigungsmuttern Auspuffkrimmer an
Zylinderkopf

PA3470B0000004

krimmer, der Turbine am Ablassamm-
ler sowie die Befestigungsboizen der
Turbine am Ablassammler sowie die
Befestigungsbolzen der Turbine an der
Lagerung und die Befestigungsbolzen
des Auspuffkrimmers am Auspuffrohr
ersetzen.

* Folgende Befestigungselemente mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen:

— Befestigungsmuttern Turbokompres-
sor an Auspuftkrimmer @

— Befestigungsmuttern Turboablas-
sammier an Turbine @

@ : Anzugsmoment
38 ...47 N'm

(3,9 ... 4,8 kp-m)

— Befestigungsbolzen Turboablass-
samler an Auspuffrohr @

— Befestigungsmuttern Auspuffkrimmer
an Zylinderkopf @

— Befestigungsbolzen untere Turbokom-
pressorlagerung an Kurbelgehéuse@

— Befestigungsbolzen Turbokompressor

an unterer Lagerung @
— Befestigungsbolzen Olzuflusschiauch
an Turbokompressor @

@ : Anzugsmoment -
19 ... 24 N'm
(1,9 ... 2,4 kp'm)

— Befestigungsbolzen Olzuflusschiauch-
Anschlusstiick an Kurbelgehduse

@ : Anzugsmoment
40 ... 50 N-m

(4,0 ... 5,0 kp'm)

— Befestigungsbolzen Wasserzuflussch-
lauch-Anschlusstick an Turbokom-
pressor @

— Befestigungsbolzen Wasserzuflussch-
lauch-Anschlusstiick an Kurbelgehéu-

s0 (0.
@ : Anzugsmoment
50 ... 62 N'm

(5,0 ... 6,2 kp-m)

—
e

/r'%;l

-
i

5. Befestigungsbolzen untere
Turbokompressorlagerung an
Kurbelgehéuse

6. Befestigungsbolzen Turbokompressor an
unterer Lagerung

7. Befestigungsbolzen Olzuflusschlauch an
Turbokompressor

04-70/13
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8. Befestigungsbolzen Olzuflusschlauch-
Anschlusstiick an Kurbelgehduse

9. Befestigungsbolzen Wasserzufluss-
schlauch-Anschlusstick an
Turbokompressor

10. Befestigungsbolzen Wasserzufluss-
schlauch-Anschiusstick an
Kurbelgehéduse
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UBERDRUCKVENTIL
«WASTE GATE»

UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

Siehe: «Eichungen und Einstellungens».

AUSBAU

1. Schiauch von Uberdruckventil
«Waste Gate» abtrennen.

2. Ring @ entfernen und Betdtigungs-
stange @ abtrennen.

3. Die beiden Befestigungsschrauben @

und Uberdruckventil @ entfernen.

April 1986

04-70/14

1. Verbindungsschlauch Uberdruckventil -
Uberspeisungsdruck-Elektroventil -

. Oberdruckventil «Waste Gate»

. Ring

. Betatigungsstange Uberdruckventil

. Muttern

O s WN

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus.

Wenn nétig, die Einsteliung vornehmen.
Siehe dazu: «Eichungen und Einstel-
lungen».

-~
E
-
-’
PA3470B0000004
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KRAFTSTOFFVERSORGUNGSKREIS

_ DRUCKUMLAUF

i RUCKLAUF

1. Kraftstoffbehdlter 6. Tauchpumpe 11. Dampfer
2. Einfilistutzen 7. Filter 12. Kraftstoffverteilerschlauch
13. Kraftstoffdruckregler

8. Hauptpumpe
9. Kraftstoffriicklaufleitung
10. Kraftstoffzufiussleitung

3. Entliiftungsschlduche bei Einfiillen
4. Kraftstoffstandmesser
5. Ausgleichsventil

PA3470B0000004 04-70/15 April 1986
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ACHTUNG:

Vor Auswechseln der Komponenten des
Versorgungskreises miissen nachfol-
gende Anweisungen absolut befoigt
werden:

a. Sicherstellen, dass in der Werkstatt
geeignete Geriite fiir sicheres Arbeiten
vorhanden sind (Feueriéscher usw.).
b. Massekabel von Batterie abtrennen.
c. Den vom Behiilter abgelassenen
Kraftstotf in geeignetem Behélter mit Si-
cherheitsverschluss aufbewahren.

HINWEIS:

Nach Wiedereinbau der Komponenten
des Versorgungskreises die Dichtigkeit
desselben bei einem Druck von 4 bar si-
cherstelien.

KRAFTSTOFFBEHALTER
AUSBAU

1. Fahrzeug auf Hebebiihne aufstellen;
Stopfen auf Einfllistutzen des Kraftstoffs
abschrauben und Kraftstoff mit geeignetem
Gerét aus Behdlter saugen.

2. Untere Verkleidung des Kofferraums
entfernen, seitliche Verkieidung verschie-
ben (rechts) und Deckel des Kraftstofi-
standmessers entfernen.

3. Steckverbinder @ und @ abziehen,
danach Steckverbinder @ aus entspre-
chendem Kabeldurchgang ziehen und un-
terhalb des Fahrzeugs herausziehen

4. Schelle lockern und Muffe @von Be-
hélter abtrennen, ohne dabei die darunter-
liegende Gummidichtung zu beschédigen.

April 1986

. Versorgungsstecker Tauchpumpe

. Kraftstoff-Einfllistutzen

. Verbindungsmuffe Stutzen mit Behélter
. Meidestecker Kraftstoffstand

. Kraftstoftstandmesser

s WN =

5. Fahrzeug auf Hebebiihne anheben
und Schlduche @ und @ von Flansch

@ trennen.

1. Kraftstoffrucklaufschiauch
2. Flansch der Tauchpumpe
3. Kraftstoffzufiusschiauch

6. Kraftstoffbehélter mittels Hebeséule
abstiitzen, die drei Befestigungsschrauben
des Behslters am Aufbau ausschrauben
und Behélter entfernen.

7. Wenn notwendig, Behélter in Einzeltei-
le zerlegen.

04-70/16

UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

Sicherstellen, dass der Behéiter weder
Spriinge noch Verformungen aufweist;
ggfs. Behdlter auswechseln.

EINBAU

1. Der Einbau des Kraftstoffbehélters in
das Fahrzeug erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus; hierbei die korrek-
te Stellung der Gummidichtung zwischen
Behélter und Kofferraumboden, in der N&-
he Einfulistutzens, beachten.

KRAFTSTOFFSTAND-
MESSER

AUSTAUSCH

1. Bodenverkleidung des Kofferraums
entfernen.

2. Deckel des Kraftstoffstandmessers@
und Steckverbinder @ abziehen.

28 |\ Y
v

R N
NN |

1. Meldestecker Kraftstoffstand
2. Kraftstoffstandmesser

PA3470B0000004
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3. Mit geeignetem Gerét den Kraftstoff-
standmesser gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen und mit entsprechender Dichtung aus
Kraftstoffbehélter ziehen.

4. Vor Einbau des Kraftstoffstandmessers
in den Behdlter ist die Dichtung zu er-
neuern.

KRAFTSTOFFZUSATZ-
PUMPE UND NETZFILTER

AUSTAUSCH

1. Fahrzeug auf Hebebuhne aufstelien,
Stopfen auf Kraftstoffeinfllistutzen entfer-
nen und Kraftstoff mit geeigneter Pumpe
absaugen.

2. Bodenverkleidung des Kofferraums an-
heben, Versorgungsstecker der Tauch-
pumpe abziehen, danach Versorgungs-
stecker aus entsprechendem Kabeldurch-
gang ziehen, und unterhalb des Fahrzeugs
herausziehen.

3. Fahrzeug mittels Hebebiihne anheben
und Schlduche @ und @ von Flansch

trennen.

PA3470B0000004

1. Kraftstoffriickiaufschlauch
2. Flansch der Tauchpumpe
3. Kraftstoffzufuhrschlauch

4. Mit Gerét A.5.0197 Flansch der Tauch-
pumpe gegen den Uhrzeigersinn drehen
und die Gruppe mit entsprechender Dich-
tung aus Behdlter ziehen.

A.5.0197

5. Von Einbau der Tauchpumpengruppe
ist die Dichtung zu erneuern; danach
Gruppe unter Einsatz des Geréts A.5.0197
einbauen.

04-70/17

VERSORGUNGS-
LEITUNGEN

AUSBAU

HINWEIS:

Die Leitungen der Versorgungsaniage
soliten nur wenn absolut erforderlich ab-
getrennt werden.

1. Fahrzeug auf Hebeblhne aufstellen.
2. Verschluss auf Kraftstoffeinfillstutzen
abschrauben und mittels geeignetem Ge-
rat Kraftstoff aus Behdlter saugen.

3. Befestigungsschellen an den Enden
der zu entfernenden Schlduche lockern.

HINWEIS:

Schiduche und Rohre verschliessen, so-
dass kein Staub oder Schmutz wihrend
der Ausbauarbeiten eindringen kann.

4. Zum Entfernen der auf dem Fahrzeug-
boden befindlichen Leitungen ist die Bo-
denverkleidung auf der rechten Seite zu
entfernen.

UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Sicherstellen, dass die Schiduche we-
der pords sind noch Beschédigungen ir-
gendwelcher Art aufweisen; nicht mehr
vollsténdige Schlduche auswechsein.

2. Rohre auf Vorhandensein von Rost-
spuren, Verstopfungen und Verformungen
untersuchen.

EINBAU

Leitungen in umgekehrter Reihenfoige des
Ausbaus wieder akkurat einbauen und
nachfolgenden Hinweis beachten.

HINWEIS:

a. Schellen an Anschlusstellen des
Kreises akkurat wieder anbringen.
Schellen nicht zu fest anziehen, um Be-
schiidigungen der Leitungen zu wer-
meiden.

b. Rohre wihrend des Einbaus in das
Fahrzeug weder verbiegen noch ver-
drehen.

c. Die in das Fahrzeug einzubauenden
Leitungen miissen in die entsprechen-
den Halterungen eingeschoben werden,
bis die roten Bezugszeichen aut jeder
Leitung erreicht sind.
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HAUPT-KRAFTSTOFF-
PUMPE

AUSTAUSCH

1. Fahrzeug auf Hebeblhne aufstellen
und negative Klemme der Batterie ab-
trennen.
2. Unterhalb des Fahrzeugs ausgehend
die Pumpenversorgungskabel @ ab-
trennen.
3. Schléuche @ und @ abklemmen,
Schelle @ entfernen, Anschiusstick
losschrauben, dann die Schlduche
und @ von der Pumpe @ abtrennen.
4. Schelle @ lockern und Pumpe @
entfernen.

. Pumpenversorgungskabel

. Kraftstoff-Eintrittsleitung in Pumpe

. Kraftstoff-Austrittsleitung aus Pumpe
. Schelle

. Anschlusstiick

. Kraftstoffpumpe

. Halteschelle der Pumpe

NO O AWM -

5. Der Einbau der neuen Kraftstoffpum-

pe erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus, wobei folgende Hinweise beson-

ders zu beachten sind:

¢ Das Ersatzteil Pumpe wird in versiegel-
ter Packung geliefert. Sie ist mit
Schutzdl gefillit, die Anschlisse sind
mit Stopfen verschlossen. Bei Einbau
ist kein Entleeren notwendig.

e Bei Anschluss der Pumpenversor-
gungskabel @ darauf achten, dass
dieselben nicht untereinander ver-
wechselt werden.

e Folgende Befestigungselemente mit
vorgeschriebenem Anzugsmoment
festziehen:

— Anschlusstiick Kraftstoff-Austritts-

leitung aus Pumpe @
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@ : Anzugsmoment:
10... 16 N'm

(1,02 ... 1,6 kp-m)

— Befestigungsmutter der Halteschelie

Pumpe @

@ : Anzugsmoment:
1,9 ... 2,4 N'm
(0,19 ... 0,24 kp-m)

KRAFTSTOFFDRUCK-
REGLER

AUSTAUSCH

1. Intercooler entfernen (siehe: «intercoo-
ler — Ausbaus).

2. Schelle @ lI6sen und Schlauch @
von Druckregler@ abtrennen; diesen auf
geeignete Weise verschliessen. Vorsicht,
weil es zu eventuellen Kraftstoffspritern
kommen kann.

3. Anschlisstiick @ losschrauben, wo-
bei ein zweiter Schltssel auf Anschlagmut-
ter @ anzusetzen ist.

4. Muner@ I6sen, mit der der Druckre-
gler am Blgel @ befestigt ist, Unterleg-
scheibe abnehmen und Druckregier
entfernen.

. Schelle

. Ricklaufleitung Oberschiissiger Kraftstoff
. Druckregier

. Anschlusstick

. Anschlagmutter

. Befestigungsmutter Druckregler

. Haltebugel

~N OO ODd W =

04-70/18

5. Der Einbau des neuen Druckreglers er-
folgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

6. Intercooler wieder einbauen (siehe: «in-
tercooler — Einbaun).

DAMPFER
AUSTAUSCH

1. Intercooler (siehe: «Intercooler —
Ausbau»).

2. Anschlusstiick @ lockern, Schiauch
@ von Dampfer @ abtrennen; diesen auf
geeignete Weise verschliessen. Vorsicht,
weil es zu eventuellen Kraftstoffspritzern
kommen kann.

3. Anschlusstick @ losschrauben, wo-
bei ein zweiter Schilssel auf Anschlagmut-
ter @ anzusetzen ist.

4. Mutter (6)I6sen, mit der der D&mpfer
an Bugel o befestigt ist, Unterlegschei-
be abnehmen und D&mpfer entfernen.
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. Anschlusstiick Kraftstoffzuflussleitung
. Kraftstoffzuflussleitung

. Déampfer

. Anschlusstiick

. Anschiagmutter

. Befestigungsmutter D&mpfer

. Haltebugel

N oo ON =

5. Der Einbau des neuen Dampfers er-
folgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

6. Intercooler wieder einbauen (siehe: «n-
tercooler — Einbau»).

PA3470B0000004
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ELEKTROEINSPRITZER

UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Stromdurchgang an den
Elektroeinspritzern sicherstellen
Siehe: «Prifung der Elektrik».

2. Korrekte Otfnung der
Elektroeinspritzer liberpriifen

a. Abgaszusammensetzung (CO-Gehalt),

Uberprifen (Siehe: «Eichungen und Einstel-

lungen).

b. Steckverbinder der Elektroeinspritzer

einen nach dem anderen abziehen; hier-

bei jedesmal die Abgaszusammensetzung

(CO-Gehalt) aufnehmen und Gberprifen,

ob der Wert bei jeder Kontrolle konstant

beibehaiten wird.

¢. Im gegenteiligen Fall defekten Elek-

troeinspritzer orten und auswechseln (sie-

he: Austausch).

d. Eine sichtbare Anzeige der Funktions-

tichtigkeit der Elektroeinspritzer ist auf je-
. den Fall durch den Vergleich der Elektro-

den der Ziindkerzen gegeben:

— Ein zu fettes Gemisch zeigt schwarze

Farbe an.
— Ein zu mageres Gemisch zeigt helle
Farbe an.

3. Dichigkeitspriifung der
Elektroeinspritzer
a. Elektroeinspritzergruppe von Kraftstoff-
versorgungsieitung abtrennen, hierzu wie
beschrieben in «Ausbau» verfahren und
Kraftstoffversorgungskreis angeschlossen
lassen.
b. Steckverbinder der Elektroeinspritzer
abziehen.
c. Anlassermotor starten und sicherstel-
len, dass keine Kraftstoffverluste an den
Elektroeinspritzern vorhanden sind; an-
dernfalls ist der defekte Einspritzer auszu-
tauschen.

AUSBAU

1. Intercooler entfernen (siehe: «Intercoo-
ler — Ausbaus.

2. Einen geeigneten Behélter unter dem
Wagen aufstellen und Kiihlkreis des Mo-
tors entleeren.

3. Versorgungssteckverbinder von Elek-
troeinspritzern, von Wassertemperaturfuh-
ler und -geber sowie vom Olstandsfiihler
abtrennen. Befestigungsschellen der elek-
trischen Verkabelung am Kraftstoffvertei-
lerschlauch entfernen.

PA3470B0000004

4. Schelle @ I6sen, Befestigungsschrau-
be @ des thermostatischen Bechers
entfernen, dann Muffe @ abtrennen.

1. Schelle

2. Schraube

3. Thermostatischer Becher
4. Muffe

5. Schlauche @ und @ von Dampfer

@ und Druckregler abtrennen.

ZUR BEACHTUNG:

Bei Abtrennen von Schiauch @ darauf
achten, dass es aufgrund des im
Schiauch verbliebenen Restdrucks zu
keinen Kraftstoffspritzern kommt.

5. Kraftstoffzuflusschlauch

6. Ricklaufschlauch Uberschissiger
Kraftstoff

7. Dédmpfter

8. Druckregler

6. Die acht Schrauben@entfernen, mit
denen die Elektroeinspritzer am Ver-
sorgungskollektor befestigt sind.

04-70/19

9. Befestigungsschraube Elektroeinspritzer
10. Elektroeinspritzer

7. Mutter auf Bligel @ 16sen und Silent-
block @ abnehmen.

N
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11. Haltebiige! Intercooler und
Kraftstoffverteilerschlauch
12. Silentblock

8. Krafistoffverteilerschlauch @ mitsamt
Elektroeinspritzern entfernen.

13. Kraftstoffveneilersc_hlauch mit
Elektroeinspritzern
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AUSTAUSCH

HINWEIS:

Vor Auswechseln eines Elektroeinsprit-
zers muss die Orientierung des Steck-
verbinders auf dem Einspritzer
kontrolliert und angemerkt werden, so-
dass bel Einbau des neuen Einspritzers
die gleiche Orientierung beibehalten
wird.

1. Schlauch (1) mit Hife eines Schweiss-
gerates abtrennen und von Krafstoffvertei-
lerschiauch entfernen; Buchse @ @
autbewahren.

. Versorgungsschlauch Elektrosinspritzer
. Kraftstoffverteilerschlauch

. Buchse

. Flansch

. Gummidichtung

. Seegerring

. O-Ring

NOOEON -
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2. Neuen Elektroeinspritzer einbauen,
Buchse und Versorgungsschlauch an
Kraftstoff-Verteilerschlauch bis auf An-
schlag gegen die Buchse selbst befestigen.

HINWEIS:

Bei Anbringen des Elektroeinspritzers
am Kraftstoff-Vertellerschlauch darauf
achten, das der entsprechende Steck-
verbinder nach oben gerichtet ist, wie
bei Ausbau angemerkt wurde.

Zum Aufziehen des Elektroeinspritzers
wird empfohien, dessen Gummischlauch
mit Kraftstoff zu befeuchten, auf jeden
Fall darf nie Fett oder Vaseline einge-
setzt werden.

EINBAU

1. O-Ring @ auswechseln.

2. Elektroeinspritzer in entsprechende
Sitze einbauen, hierbei darauf achten, dass
der Dichtring @ korrekt positioniert wird.

1. Flansch

2. Befestigungsschraube Elektroeinspritzer
3. Unterlegscheibe

4. O-Ring

5. Dichtring

04-70/20

3. Weitere Komponenten einbauen und

hierbei in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus verfahren sowie nachfolgende

Hinweise beachten:

e Korrekten Stand der Kinhliflissigkeit
wiederherstelien.

« Kontrolle des Abgaszusammenset-
zung (CO-Gehalt) durchfihren, wenn
notwendig, einregeln. (Siehe «Eichun-
gen und Einstellungens).

PA3470B0000004
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EICHUNGEN UND EINSTELLUNGEN

EICHUNG DES DROSSEL-
KORPERS (Durchfluss)

Drosselklappenscheiben mit Hilfe eines
Mengenmessers auf Dichtigkeit untersu-
chen, wobei folgendermassen vorzugehen
ist:

1. Die drei Schrauben @ entfernen und

Schutzkappe @ abnehmen; dann die
Schellen @ lockern und Krﬁmmer@von
Drosselkérper abtrennen.

2 2 . Eﬂ'\ QY
@%\\\ﬁ/ 0
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1. Befestigungsschrauben Schutzkappe
2. Schutzkappe

3. Befestigungsschellen Krimmer

4, Drosselkérperkrimmer

2. Offnung @ der Versorgungsleitung
des Zusatzluftventils auf geeignete Weise
mit Spachtel verschliessen und sicherstel-
len, dass es zu keinem Luftdurchlass an
der Einstellschraube der Leeralufdrehzah-
len @ kommt. Diese muss vollkommen
eingeschraubt sein.

5. Offnung der Versorgungsleitung des
Zusatzluftventils
6. Einstelischraube der Leerlaufdrehzahlen

PA347080000004

3. Schelle @ lockern und in Muffe

ein geeignetes Werkzeug einfihren, so-
dass die Luft wahrend der Durchfliisspri-
fung entweichen kann.

4. Tampon C.2.0055 des Mengenmes-
sers an Eingang des Drosselkdrpers
auflegen.

5. Durchfluss der Luft durch die Drosseln
messen und sicherstellen, dass die vorge-
schriebenen Werte eingehalten werden.

Luftdurchsatz an Drosselklappen
in Schliesstellung
(Mengenmesser Solex):

350 auf Skala N

6. Wird der vorgeschriebene Wert nicht
gemessen, solange Schraube @ betiti-
gen, bis der korrekte Wert vorliegt.

s

\\

|

/
\

7. Schelle
8. Muffe
9. Einstellschraube Hauptdrosselklappe

04-70/21

7. Der Zusammenbau erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge des Zerlegens.

8. Leerlaufdrehzahlen des Motors einstel-
len (siehe: «Kontrolle und eventuelles Ein-
stellen der Leerlaufdrehzahlens).
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EINSTELLUNG DES
DROSSELKLAPPEN-
POTENTIOMETERS

ZUR BEACHTUNG:

Von Einstellung des Drosselklappen-
Potentiometers sicherstellen, dass der
Drosselkérper korrekt geeicht ist (siehe:
«Eichung des Drosselkbrpers»).

1. Kamm vom Ziindungssteuergerét ab-
trennen (im Wageninnern auf dem rechten
vorderen Radkasten befindlich) und an das
Prifgerat C.1.0134 anschliessen.

April 1986

2. Schutzkappe im Motorraum entfernen,
Potentiometer-Steckverbinder abtrennen
und an das Eichgerdt C.1.0131 an-
schliessen.

3. Ein Vielfachmessgerat auf 2 VF.S. ein-
stellen und den schwarzen Stdsselschaft
in Buchse Nr. 1, den roten in Buchse Nr.
2 des Eichgeréts C.1.0131 einfihren.

4. Zindschliissel einstecken und sicher-
stellen, dass das Vielfachmessgerat Wer-
te zwischen 1050 ... 1100 mV anzeigt
5. Wird der vorgeschriebene Wert nicht
gemessen, die Einstellung des
Drosselklappen-Potentiometers @ vor-
nehmen, indem die Befestigungsschrau-
ben @ gelockert und das Potentiometer

solange gedreht wird, bis das Vielfach-
messgerdt einen Wert von 1050 ...
1100 mV anzeigt. ‘

6. Dann das Potentiometer blockieren,
den Zindschliissel abziehen, die Kontroll-
gerédte abtrennen und die Schutzkappe
wieder einbauen.

1. Drosselklappen-Potentiometer
2. Befestigungsschrauben Potentiometer

04-70/22
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EINSTELLUNG DES
KRAFTSTOFF-
ABSCHALTERS

ZUR BEACHTUNG:

Vor Einstellung des Kraftstoffabschal-
ters sicherstellen, dass der Drosselkér-
per korrekt geeicht ist (siehe: «Eichung
des Drosselkérperss»).

PA3470B0000004

1. Schutzkappe entfernen und Versor-
gungskabel von den Endverschliissen des
Kraftstoffabschalters @ abtrennen.

2. Mit eingehakter Feder @ sicherstel-
len, dass der Nocken @ an die Einstell-
schraube @ anschlégt.

3. Schraube @ lockern und die Ver-
schraubungen eines Mehrfachmessgera-
tes an die Endverschlisse des Schalters
anlegen.

4. Einen Schraubenschlissel in den

1. Kraftstoffabschalter

2. Feder

3. Gasbetatigungsnocken

4. Einstellschraube

5. Blockierschraube fur Schalter

04-70/23

dazu vorgesehenen Schlitz einfiihren und
den Schalter solange drehen, bis Strom-
durchgang ( 0 ) auf dem Vielfachmess-
gerat abzulesen ist (Schliessen des
Stromkreises); jetzt den Schalter blockie-
ren, indem Schraube@festgezogen wird.
5. Versorgungskabel an Endverschlisse
des Schalters wieder anschliessen und
Schutzkappe einbauen.
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KONTROLLE UND
EINSTELLUNG DES
UBERDRUCKVENTILS
«WASTE GATE»

Die Eichung des Uberdruckventils bei kal-
tem Motor vornehmen, wobei folgender-
massen vorzugehen ist:

1. Von Uberdruckventil @Verbindungs-
schlauch zusammen mit Uber-
speisungsdruck-Elektroventil @ ab-
trennen.

1. Uberdruckventil «Waste Gates

2. Verbindungsschiauch Uberdruckventil -
Uberspeisungsdruck-Elektroventil

3. Uberspeisungsdruck-Elektroventit

2. In Einsprechung der freien Gewinde-
bohrung auf dem Turbokompressorflansch
den Verankerungswinkel A.2.0444 mit Hil-
fe eines Bolzens befestigen.

3. An diesem Verankerungswinkel eine
Messuhr mit Verldgerung anbringen, so-
dass diese das Ende der Uberdriickventil-
stange ertasten kann.

Messuhr auf Null stellen.

April 1986

4. An Uberdruckventii Manometer
C.2.0126 anschliessen und letzteres an ei-
ne Niederdruckluftquelle anschliessen.

ZUR BEACHTUNG:

Vor anschliessen des Manometers si-
cherstellen, dass der Druckregulierknopf
ganz geschlossen Ist, um auf diese Wei-
se Beschiidigungen des Manometers
durch zu hohen Druck zu vermeiden.

C.2.0126

1%

=0

ﬁ

5. Einen Druck von 0,276 bar eingeben
(einzustellen mit Hilfe des Manometer-
Drehknopfes) und sicherstellen, dass auf
der Messuhr die Exkursion der Ventilstan-
ge 1,27 mm entspricht.

6. Wird der vorgeschriebene Wert nicht

04-70/24

@)
o

L~

gemessen, die Einstellung des Uberdruck-
ventils wie folgt vornehmen:

a. Druck im Manometer vollkommen ab-
lassen.

b. Blockiermutter @ der Einstelizugstan-
ge@lockern und Rickhaltering entfernen.

PA3470B0000004
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c. Zugstange @ von Betétigungshebel
@der Abgasklape abtrennen und deren
Lénge einstellen, indem dieselbe zu- oder
aufgeschraubt wird.

d. Zugstange wieder mit Hebel verbinden
und die korrekte Exkursion sicherstelien,
wobei wie unter vorhergehendem Punkt 5
vorzugehen ist.

7. Nach vorgenommener Einsteliung
Mutter@, blockieren, Messuhr und Ma-
nometer entfernen und den Verbindungs-
schlauch mit dem Uberspeisungsdruck-
Elektroventil wieder an das Uberdruckventil
anschliessen.

1. Blockiermutter

2. Zugstange

3. Riickhaltering

4. Betitigungshebel Abgasklappe

KONTROLLE UND
EINSTELLUNG DES
GASSEILZUGS

1. Gleiten des Seilzugs iiberprifen
Sicherstellen, dass der Gasseilzug frei in
seiner Hille gleitet.

2. Einstellung des Kabelspiels

a. Bei angehobenem Gaspedal ist zu
Uberpriifen, ob der Gasseilzug beziglich
des Schalthebels ein Axialspiel von 1 ...
2 mm aufweist

b. Wenn nétig, Spiel des Gasseilzugs ein-
regeln, wobei die Einstellfeder @ abzuzie-
hen und die Hiille zu verschieben ist,
sodass der Seilzug das vorgeschriebe-
ne Spiel aufweist. Jetzt die Feder wieder
in die neue Position einsetzen.

PA3470B0000004

1. Einstelikiemme
2. Hille des Gasseilzugs
3. Gasseilzug

3. Kontrolle der maximalen Offnung
der Drosselklappe

a. Beiganz nach unten gedriicktem Gas-

pedal Uberpriifen, ob der Nocken der Gas-

schaltung sich noch um 1... 2 mm drehen

kann.

b. Gegebenenfalls die Einsteliung vor-

nehmen, hierzu die Anschlagschraube @

unter dem Gaspedal @ betatigen.

1. Gaspedal
2. Anschlagschraube

04-70/25

KONTROLLE UND
EINSTELLUNG DER
LEERLAUFDREHZAHLEN

Das Einstellen der Leerlaufdrehzahlen bei
betriebswarmem Motor, Ganghebel in
Leerlaufstellung und abgeschaiteten Zu-
satzvorrichtungen vornehmen; jetzt die Ein-
stellschraube @ mit Hilfe eines
Schraubenziehers solange betétigen, bis
der vorgeschriebené Wert erreicht wird.

Leerlautdrehzhalen:
900 +50 U/Min

1. Einstelischraube fir Leerlaufdrehzahlen

KONTROLLE UND
EVENTUELLES
EINSTELLEN DER
ABGASZUSAMMEN-
SETZUNG KOHLENOXYD-
ANTEIL, %CO

Die Kontrolle erfolgt bei betriebswarmem
Motor (nach dem Einschalten und darauf-
folgendem Ausschalten des Elektrolufters)
und nach erfoigter Einstellung der Leertauf-
drehzahlen (siehe: Einstellung der Leer-
laufdrehzahiens).
Es miissen ausserdem folgende vorberei-
tende Kontrollen erfolgen:
— Kontrolle des Motordlstandes
— Reinigung des Luftfilteeinsatzes
— Betriebspriifung der Zindanlage
— Einstellen des Zindphase
a. Fahler des Analysators in das End-
stiick des Auspuffrohrs einfithren; der auf
dem Analysator abgelesene CO-Gehalt
muss innerhalb der vorgeschriebenen Wer-
te liegen.

% CO = 0,4 ...1,2

April 1986
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b. Wenn der CO-Anteil nicht innerhalb
der vorgeschriebenen Werte liegt, ist ein
Eingriff auf der Unterseite des Luftmen-
gensmessers @vorzunehmen, wobei der
versiegelte Stopfen @ abzunehmen ist,
um somit Zugang zur Einstellschraube@
zu haben.

April 1986

1. Luftmengenmesser
2. Einstellschraube
3. Siegel

04-70/26

c. Einstellschraube betétigen und Leer-

laufdrehzahlen nach folgenden Angaben

konstant halten:

— Einschrauben - der CO-Gehalt steigt
an;

— Ausschrauben - der CO-Gehalt fallt ab.

-s""-:":"«s
S S SS N
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X >

d. Auf dem Analysator kontrollieren, ob
der HC-Wert den vorgeschriebenen Wert
HC <350 p.p.m. nicht iibersteigt
e. Nach vorgenommener Einsteliung ei-

nen neuen Siegelstopfen einsetzen.

PA3470B0000004
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1. Auspuftkrimmerdichtungen

2. Auspuffkrimmer

3. Befestigungsmuttern far Auspuffkrimmer
4. Turbokompressordichtung

5. Dichtung

6. Turboablassammier

7. Bundring-Befestigungsbolzen

PA3470B0000004

AUSPUFFANLAGE

. Bundring

. Vorderteil

. Scheile

. Bolzen

. Lagerung

. Mittelteil

. Elastische Lagerungsringe

04-70/27

15. Schelle

16. Endteil

17. Bolzen

18. Gummilagerung

19, Elastische Lagerungsringe

April 1986
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a. Die beschriebenen Verfahren erlau-
ben den getrennten Ausbau der einzel-
nen Teile der Anlage.

b. Die Ausbaufoige kann, je nach
Zweck der Ausbauarbeiten, veréndert
werden.

¢. Solite die gesamte Auspuffaniage
ausgebaut werden, wenn erforderlich,
ein zweiter Arbeiter mithelfen.

KRUMMER UND
SCHALLDAMPFER

AUSBAU

Unter Bezugnahme auf die vorhergehen-
de Abbildung den Ausbau wie nachfolgend
beschrieben vornehmen.

1. Fahrzeug auf Hebebiihne anheben.
2. Hinteres Teil der Auspuffanlage
abtrennen, hierzu wie folgt verfahren:

a. Schelle lockern.

b. Befestigungsbolzen@
lésen und entfernen.
c. Hinteres Teil ‘ aus Sprengringen
iésen.

d. Mit Kunststoffhammer leicht und wie-
derholt auf den Schlauch, in der Ndhe der
Verbindung der beiden Schlauchteile,
schlagen, danach abwechseind in beide
Richtungen das hintere Teil drehen, sodass
es vom Mittelteil getrennt werden kann.

der Lagerung

3. Mittelteil @ der Auspuffanlage abtren-
nen, wobei folgendermassen vorzugehen
ist:

a. Schelle @ lockern, Bolzen , mit
dem der Mittelteil an Lagerung @ befe-
stigt ist, entfernen und die elastischen La-
gerungsringe aushaken.

b. Mittelteil abtrennen, wobei mit einem
Kunststoffhammer leicht auf die Verbin-
dungsstelle mit dem Vorderteil zu schiagen
ist.

4. Vorderteil @ abtrennen, indem die

April 1986

beiden Befestigungsbolzen @ des Bund-
ringes gelockert werden.

5. Auspuffkrﬁmmer@abtrennen, wobei
folgendermassen vorzugehen ist:

a. Turbokompressor entfernen (siehe:
«Turbokompressor - Ausbau».

b. Schrauben @ mit denen der Krim-
mer am Zylinderkopf befestigt ist, 16sen.
¢. Auspuffkrimmer zusammen mit den

Dichtungen @ entfernen @

UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Schalldampfer und Auspuffrohre kon-
trollieren und sicherstellen, dass weder Be-
schadigungen, Spriinge oder Fresspuren
vorhanden sind. Die defekten Teile sind
auszuwechseln.

2. Ringe und Gummilagerungen kontrol-
lieren und, sollten Risse, Pordsitéten oder
Veralterungserscheinungen vorhanden
sein, diese auswechseln.

EINBAU

Der Einbau der einzelnen Elemente erfolgt
in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus,
wobei folgende Hinweise zu beachten sind:

e Neue Dichtungen zwischen Krimmer-
flanschen und Zylinderkopf einlegen.

¢ Neue selbstblockierende Muttern zur
Befestigung des Auspuffkrimmers
und der Turbokompressorgruppe ver-
wenden.

»  Auspuffrohr mehrmals in Schwingung
versetzen, sodass korrekte Fluchtung
desselben gegeben ist.

o Uberpriifen, ob bei laufendem Motor
kein Gasaustritt an den Rohranschlils-
sen vorhanden ist und die gesamte An-
lage keine ungewdhnlichen Geréussche

abgibt.

GUMMILAGERUNGEN
AUSTAUSCH

1. Fahrzeug auf Hebelblihne anheben.
2. Unteren Boizen @ l6sen und Pléatt-
chen @ sowie Abstandstick @ ab-
nehmen.

3. Bolzen @ l6sen und Lagerung@ mit
entsprechendem Pléttchen @ und Ab-
standstick entfernen.

04-70/28

. Gummilagerung

. Befestigungsbolzen Lagerung an Aufbau

. Abstandstick ‘

. Pléttchen

. Befestigungsbolzen Auspuffrohr an
Lagerung

bW -

4. Die Ringlagerungen sind nur aus den
Haken zu Iésen.

5. Gegebenenfalls Bolzen @Iésen und
hinteren Haken @ entfernen.

6. Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge des Ausbaus, nach erfolg-
tem Einbau sicherstellen, dass die
Lagerungen frei schwingen und nicht ge-
spannt sind.

1. Bolzen

2. Hinterer Haken

3. Sprengringe

4. Schalidampfer - hinteres Teil

PA3470B0000004
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TECHNISCHE DATEN UND VORSCHRIFTEN

TECHNISCHE DATEN

KOMPONENTEN DER KRAFTSTOFFVERSORUGUNGS- UND EINSPRITZANLAGE

Komponente

ALFA ROMEO
E.T. Nr.

Typ

Haupt-Kraftstoffpumpe

— Nominalspannung: 12 v

— Betriebsspannung: 7 + 15V

— Betriebsdruck: 3,8 bar

— Zuléssige Kraftstoffhdchsttemperatur: 60°C

— Zulassiger Kraftstofftemperaturunterschied zwischen Pumpe und Krattstoffbehéiter: <2°C

— Betriebstemperatur: —30° ... +70°C
— Nominalpumpemenge

(Temperatur 20°C, Spannung 12 V, Druck 3,0 bar): 130 I/h (Mindestmenge)
— Stromaufnahme

(Temperatur 20°C, Spannung 12 V, Druck 3,0 bar): 6,5 A

113.54.04.021.00

BOSCH 0.580.464.024

Zusatz-Kraftstoffpumpe

— Nominaispannung: 13,5 0,05 V

— Nominalpumpmenge: =115 I/h bei 160 mbar (*)
=67 I/h bei 230 mbar (")
0 a 298 bei 436 mbar (")

(*) Druck auf Pumpenhdhe gemessen

115.41.32.009.00

GENERAL MOTORS 6441336

Kraftstoff-Druckregler
— Nominaldruck bei einer Menge von 40 I/h und 20°C: 3 bar Unterdruck

— Temperaturbereich auf Montagesitz: —30°C ... +100°C

195.00.32.045.00

BOSCH 0.280.160.214

Démpfer
— Betriebsdruck: 1,7 ... 3,7 bar
— Temperaturbereich auf Montagesitz: —30° ... +100°C

195.05.04.550.00

BOSCH 0.280.161.029

Elektroeinspritzer
— Nominalspannung: Versorgung von Steuergerét
— Statische Nominalmenge
(mit Profaberdruck von 3,0 bar): 236 cm3Min
— Dynamische Nominalmenge
(mit Prafiiberdruck von 3,0 bar): 6,9 cm%1000 Hebungen (Einspritzzeit 2,5 ms)
— Betriebsdruck: 2,0 ... 3,0 bar Uberdruck
— Zugelassener Temperaturbereich: —30° ... +110°C
— Farbe: anthrazit

195.05.011.300.01

BOSCH 0.280.150.1562

Luftmengenmesser

— Nominaispannung: Versorgung von Steuergerét
— Temperaturbereich: —30° ... +110°C

— Nominalluftmenge bei 980 mbar, 20°C: 420 m%h

195.05.11.013.00

BOSCH 0.280.202.058

Zusatzluftventil

— Nominalspannung: 12 V

— Zugelassene Hoéchstspannung: 15 V

— Temperaturbereich auf Montagesitz: —30° ... +120°C

— Durchschnittsdauer von offen auf geschiossen, bei 20°C und 14 V: 3'20"
— Luftmenge bei 20°C: 10 m%/h

— Nominalleistung bei 20°C: 3 W

195.00.11.017.00

BOSCH 0.280.140.166

Uberspelsungsdruck-Elektroventil

— Nominalspannung: 12 V

— Mindestbetriebsspannung: <9V

— Hochstspannung: 16,5 V

— Stromaufnahme bei 12 V: 0,7 A

— Betriebstemperatur: —40° ... +80°C

195.05.05.020.01

PIERBURG 7.12990.00

PA3470B0000004 04-70/29
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K ¢ ALFA ROMEO T
omponente E.T. Nr. P
Versorgungssteuergeriit 195.05.11.042.00 BOSCH 0.280.000.320
Zindungssteuergeriit 195.05.05.012.01 BOSCH 0.277.400.024

KihHiiissigkeitstemperaturtiihler

— Nominalwiderstand bei 20°C: 2x2,5 k@ +5%

— Nominaispannung: Versorgung von Steuergerét

— Temperaturbereich auf Montagesitz: —30° ... +130°C

195.05.11.010.000

BOSCH 0.280.130.032

Kiopfsensor 195.05.05.017.00 BOSCH 0.261.231.001
Turbokompressor 195.49.08.090.00 GARRET TB0353
KRAFTSTOFFBEHALTER
Masselnheit
Technische Daten
Liter
Gesamtfassvermdgen 49
Kraftstoffreserve 8

April 1986
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KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN
KONTROLLE DES KRAFTSTOFFVERSORGUNGSDRUCKS

ull

[
|

)

1. Druckabnahmepunkt
2. Unterdruckaufnahmeschlauch fir Druckregler

Kontrolle Werte
An Punkt @ abzunehmender Betriebsdruck; Schlauch @ abgetrennt, Motor auf Leerlaufdrehzahlen kPa 2843 ... 323,6
bar 28..32
ka/cm? 29..33

KONTROLLE DES GASSEILZUGS

Spiel des Gasseilzugs (bei nicht getretenem Pedal)

Gy=1...2mm

Spiel Gasbetatigungsnocken (bei durchgetretenem Pedal)

Gy =1..2mm

PA3470B0000004 04-70/31 April 1986
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LEERLAUFDREHZAHLEN DES MOTORS UND ABGASZUSAMMENSETZUNG

Kontrolle Werte

Leerlaufdrehzahler des Motors .
. . . 900 +50 U/Min
(betriebswarmen Motor, Ganghebel in Leerlaufstellung, Zusatzvorrichtungen abgetrennt)

Abgaszusammensetzung (CO-Gehalt) bei Leerlaufdrehzahlen 04 .12

EICHUNG DES DROSSELKORPERS (Durchfluss)

Kontrolle Werte
Luftdurchlass mit Drosselklappen in Schliessteliung {(Mengenmesser Solex)
Das Ablesen der Werte auf dem Mengenmesser Solex erfolgt unter Auflegen des Tampons am Skala N
Eingang des Drosselkdrpers. 350

EICHUNG DES KRAFTSTOFFABSCHALTERS

Kontrolle Werte
Widerstand zwischen den Endverschliissen bei nicht getretenem Gaspedal oQ
Widerstand zwischen den Endverschliissen bei getretenem Gaspedal oo
KONTROLLE DER EINSTELLUNG DES UBERDRUCKVENTILS
S
= &2

Exkursion des Abgasklappen-Betatigungshebels bei Uberspeisungsdruck
von 0,276 bar

S = 1,27 mm O

April 1986 04-70/32 PA347080000004
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- ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN
FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL

Anwendung Typ Bezeichnung Menge

Gaspedalwelle (auf Lagerungsgummis) FETT ISECO Molykote Longterm n. 2 —
Categ. 3671-69831

KRAFTSTOFF
Benzin mit Oktanzahl: (R.M.) =98 und Sensivitat (1) <11
(1) Unterschied zwischen Oktanzahl Research Method und Oktanzahl Motor Method

PA347080000004 04-70/33 April 1986
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Stérungen

Wahrscheinliche Ursachen

Stérungsbehebende Eingriffe

Unregelmassiger Leerlauf des Mo-
tors (Fortsetzung)

Luftmengenmesser defekt

Ein oder mehrere Elektroeinspritzer defekt

Betriebstauglichkeit des Luftmengenmessers me-
chanisch und elektrisch dberprifen

Einspritzer mit Hilfe eines CO-Testers Gberpri-
fen, wobei die Steckverbinder einer nach dem an-
deren abgezogen werden missen, um so das
defekte Ventil herauszufinden

Motor beschleunigt nicht

Schalter fiir Kraftstoffabschaltung defekt

Luftmengenmesser defekt

Schalter ersetzen

Betriebstauglichkeit des Luftmengenmessers me-
chanisch und elektrisch Uberprifen

Unbefriedigende Beschieunigung
des Fahrzuegs

Die unter dem ersten Punkt «Motor springt nicht an» angegebenen Kontrollen vornehmen

Luftfilter verstopft

Ungeniigende Uberspeisung wegen:
- unregelmaéssiger Betrieb des
Uberspeisungsdruck-Elektroventils

- unregelméssiger Betrieb des Uberdruck-
ventils

- Lager des Turbokompressor-Laufers fest-
gefressen

Klopfsensor defekt

Ein oder mehrere Eiektroeinspritzer defekt

Drosselklappenpotentiometer nicht richtig
eingestellt bzw. defekt

Reinigen und, wenn ndtig, ersetzen
Uberpriifen und eventuell ersetzen
Uberprifen und eventuell ersetzen

Turbokompressor ersetzen und Betriebstauglich-
keit der Schmieranlage Gberprifen

Sensor ersetzen

Einspritzer mit Hilfe eines CO-Testers iiberpri-
fen, wobei die Steckverbinder einer nach dem an-
deren abgezogen werden miissen, um so das
defekte Ventil herauszufinden

Drosselklappenpotentiometer richtig einstellen
und, wenn nétig, ersetzen

Das Fahrzeug erreicht nicht die
Héchstgeschwindigkeit

Die unter dem vorhergehenden Punkt «Unbefriedigende Beschleunigung des Fahrzeugs» angege-
benen Kontrollen vornehmen

Gasdrosselklappen nicht vollkommen ge-
offnet

Intercooler verstopft

Zugstangen des Gaspedals einstellen

Mit Druckluft reinigen

Ruckartiger Betrieb des Motors un-
ter allen Bedingungen

Zindkerzen defekt

Hochspannungsverkabelung defekt

Ein oder mehrere Elektroeinspritzer defekt

Unregeiméssiger Betrieb des «Hall»-
Sensors

Ziindungs- und/oder Versorgungssteuerge-
rét defekt

Ziindkerzen durch andere vorgeschriebener Art
ersetzen

Die elektrische Kontinuitat Gberpriifen

Einspritzer mit Hilfe eines CO-Testers iiberpri-
fen, wobei die Steckverbinder einer nach dem an-
deren abgezogen werden miissen, um so das
defekte Ventil herauszufinden

Ziindverteiler ersetzen

Das oder/die Steuergerét(e) ersetzen

Plotzlicher Leistungsabfalt

Tachometer-Relais defekt

Schwankende Kontinuitat in der elektri-
schen Verkabelung von Ziindung und Kraft-
stofférderung

Starke Druckschwankungen des Kraftstoffs

Prifung der Elektrik und, wenn nétig, Relais er-

_ setzen

Elektrische Kontinuitét tGberprifen

Druckregler, Kraftstoffpumpen und Kraftstoffver-
sorgungsanlage lberprifen

PA347080000004
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

Stérungen

Wahrscheinliche Ursachen

Stérungsbehebende Eingriffe

Bei Beschleunigung klopft der Motor
anhaltend

Ziindung erfolgt zu friih
Benzin mit zu niedriger Oktanzahl
Kiopfsensor nicht ausreichend

Uberspeisungsdruck zu hoch

Ziindungssteuergerét defekt

Phaseneistellung iiberpriifen
Benzin im Tank austauschen
Klopfsensor ersetzen

Uberdruckventil richtig einstellen und Betrieb des
Uberspeisungsdruck-Elektroventils iiberpriifen

Steuergerét ersetzen

Ubermassiger Kraftstoffverbrauch

Luftfilter verstopft
Ubermassiger Kraftstoffdruck

Ein oder mehrere Einspritzer defekt

Schalter fiir Kraftstoffabschaltung schlecht
eingestelit oder defekt

Versorgungssteuergerét defekt

Luftmengenmesser nicht richtig eingestelit

Reinigen und, wenn nétig, ersetzen
Druckregler Uberprufen

Den CO-Wert bei Leerlauf feststelien: bei zu ho-
hem CO-Anteil die defekten Einspritzer ersetzen
und CO-Kontrolle wiederholen

Schaiter richtig einstellen oder ersetzen

Steuergerét ersetzen

Luftmengenmesser ersetzen

Unregelméssiger Betrieb des Motors
wahrend der Erwérmungs-Phase

Kiihiflissigkeitstemperatur-Fiihler defekt

Zindungs- und/oder Versorgungssteuerge-
rét defekt

Widerstand des Fihlers messen und, wenn né-
tig, denselben ersetzen

Das oder/dis Steuergerit(e) ersetzen

April 1986
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

KRAFTSTOFFORDERUNG
UND ZUNDUNG —
STORUNGSSUCHE

VORBEREITENDE ARBEITEN

1. Zundschilssel abziehen.

2. Kamme von Z(indungs- (auf der rech-
ten Seitenflache des Fahrgastraumes be-
findlich) und von Versorgungssteuergeréat
(unterhalb der Bodenfléche, auf der rech-
ten Seite des Fahrgastraumes befindlich)
abtrennen.

3. An die Kdmme der Verkabelung das
Prifgerét C.1.0134 anschliessen.

C.1.0134

1. Kamm des Versorgungssteuergerates
2. Kamm des Zundungssteuergerates

4. Prifgerat C.1.0134 mittels des vorge-
sehenen Kabels C.9.0032 an Diagnosege-
rat C.1.0132 anschliessen.

,7,//\

(von links ausgehend Position 13).

EINSTELLUNGEN FUR DIE

VOLT-MESSUNGEN 6. Steckverbinder von Zusatzluftventil
1. Wabhischalter (1) und (2) auf Stellung (S9) abtrennen.

1 bringen.

2. Wechselschalter (1) auf Stellung 2

bringen.

3. Wechselschalter (2) auf Stellung 1
bringen.

WAHLSCHALTER (1) und (2)

[=}

ONO)]

»?
z
4

@

7. Zandschlissel auf Stellung «MARCIA»
bringen.

WECHSELSCHALTER (1) und (2)

4. Ein Vielfachmessgerdt 200 mV Vol-
lausschlag and die «VOLT»-Buchsen des
Diagnosegerétes anschliessen.

5. Sicherung von der Pumpe abziehen

C.1.0134

PA347080000004
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 1 — MASSEPRUFUNG PIN 5 KAMM DES VERSORGUNGSSTEUERGERATES

. Wghlschalter (1) auf Stellung 1

Einen niedrigeren Wert als 10 mV aut
Vielfachmessgerit ablesen

NEIN

JA

PRUFSCHRITT Nr. 2

April 1986

Bei auf 200 mV Voliausschlag eingestell-
tem Vielfachmessgerdt einen Stift auf den
negativen Pol der Batterie, einen auf den
Kabelschuh des Massedrahtes G131 auf-
setzen, weicher sich unterhalb des Zu-
satziuftventils befindet

Wenn der gemesene Wert unter 10 mV
liegt, die Verkabelung zwischen Pin 5
Kamm des Versorgungssteuergerétes
und Kabelschuh des Massedrahtes G131
aut Stromdurchgang untersuchen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangsprifung Viel-
fachmessgerat auf Ohm stellen, Zind-
schilissel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/42

Wenn der gemessene Wert tiber 10 mV
liegt, die Befestigungsschraube des Mas-
sedrahtes G131 auf Oxydierungen unter-
suchen

Wenn nach Beseitigung eventueller Oxy-
dierungen dert Wert immer noch (ber
10 mV liegt, ist die korrekte Befestigung
des Motormassezopfes zu Uberpriifen

PA3470B0000004




MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 2 — MASSEPRUFUNG PIN 20 KAMM DES ZUNDUNGSSTEUERGERATES

. thlschaner (1) auf Stellung 2

Einen niedrigeren Wert als 10 mV auf
Vieltachmessgeriit ablesen

NEIN

JA

PRUOFSCHRITT Nr. 3

PA347080000004

Verkabelung zwischen Pin 5 Kamm des
Versorgungssteuergerédtes und Pin 20
Kamm des Zindungssteuergerites auf
Stromdurchgang untersuchen

NEIN

JA

Anschlisse Pin 5 Kamm des Versor-
gungssteuergerates und Pin 20 Kamm
des Ziindungssteuergerates aur Oxydie-
rungen untersuchen

Durch Unterbrechung Verkabelung zwi-
schen Pin 5 Kamm des Versorgungssteu-
ergerdtes und Pin 20 Kamm des
Zindungssteuergeréites Gberpriifen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangsprifung Viel-
fachmessgeréit auf Ohm stellen, Zind-
schiiissel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/43

April 1986




MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 3 — MASSEPRUFUNG PIN 13 KAMM DES VERSORGUNGSSTEUERGERATES

* Wahischalter (1) auf Stellung 3

Einen niedrigeren Wert als 10 mV auf
Vielfachmessgeriit ablesen

NEIN

JA

y
PROFSCHRITT Nr. 4

April 1986

Bei auf 200 mV Voliausschlag eingestell-
tem Vielfachmessgerét einen Stift auf den
negativen Pol der Batterie, einen auf den
Kabelschuh des Massedrahtes G132 auf-
setzen, weicher sich aut dem Ansaugkol-
lektor befindet

Wenn der gemessene Wert unter 10 mV
liegt, die Verkabelung zwischen Pin 13
Kamm des Versorgungssteuergerétes
und Kabelschuh des Massedrahtes G132
auf Stromdurchgang untersuchen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangsprifung Viel-
tachmessgerat auf Ohm stellen, Zind-
schlissel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/44

Wenn der gemessene Wert iber 10 mV
liegt, die Befestigungsschraube des Mas-
sedrahtes G132 auf Oxydierungen unter-
suchen

Wenn nach Beseitigung eventuelier Oxy-
dierungen der Wert immer noch Ober
10 mV liegt, ist die korrekte Befestigung
des Motormassezopfes zu Oberprifen

PA347080000004
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 4 — PRUFUNG + 12V UNTER SCHLUSSEL PIN 6 KAMM DES
ZUNDUNGSSTEUERGERATES

 Vielfachmessgerét auf 20V Vollaus-
schlag einstellen
* Wabhischalter (1) auf Stellung 4

Bel Ziundschliissel auf Stellung
«MARCIA» 12V auf Vielfaschmessge-
riit ablesen

Bei abgezogenem Ziindschilissei 0V
auf Vielfachmessgeriit ablesen

NEIN

In nachstehender Riehenfolge an folgen-
den Verbindungen Gberprifen, ob bei
steckendem Schiisse! 12V, bei abgezo-
genem Schliissel OV vorliegt. Dabei ist

JA

* Zindschlisel auf Steliung «MARCIA»
bringen

JA

PRUFSCHRITT Nr. 5

PA3470B0000004

der rote Stift an die unten aufgeflhrten
Punkte anzulegen, der schwarze an die
Masse:

(1) Verbindung G133b, Pin 1

(2) Verbindung G133a, Pin 1

(3) Verbindung G137, Pin 2

(4) Verbindung G Sicherungskasten, Pin

1

NEIN

JA

In nachstehender Reihenfoige den

Stromdurchgang der Verkabelung zwi-

schen ... Oberprifen:

(1) Pin 1 Verbindung G133b und Pin 6
Kamm des ZOndungssteuergerétes

(2) Pin 1 Verbindung G133a und Pin 1
Verbindung G133b

(3) Pin 2 Verbindung G137 und Pin 1 Ver-
bindung G133a

(4) Pin 1 Verbindung G Sicherungskasten
und Pin 2 Verbindung G137

NEIN

Den Anlasserblock, die Sicherung Posi-
tion 15 {von links ausgehend) oder den
entsprechenden Versorgungs-Fernschal-
ter unter Schldssel 135 (berprifen

JA

In nachstehender Reihenfolge {ber-

priifen:

(1) Anschluss Verbindung G133b und
Kamm Zindungssteuergeréat

(2) Anschiuss Verbindung G133a

(3) Anschluss Verbindung G137

(4) Anschiuss Verbindung G Sicherungs-
kasten

Verkabelung wiederherstelien

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangspriifung Viel-
fachmessgeréit auf Ohm stellen, Zind-
schiissel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/45
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 5 — UBERPRUFUNG TACHOMETER-RELAIS PIN 9 KAMM DES
VERSORGUNGSSTEUERGERATES

» Wahischalter (1) auf Stellung 5

0V auf Vielfachmessgeriit ablesen

¢ Wechselschalter (2) fr einen Augen-
blick aut Stellung 2 bringen

Bei auf 20V Vollausschlag eingestelitem

Wihrend dieser Zeitspanne 12V auf
Vielfachmessgeriit ablesen

JA

Wegen Fehlen der Verbindung mit posi-

¢ Pritfung unter Driicken von Knopf (2)
wiederholen

] Vielfachmessgerat einen Stift auf Pin 2 tivem Pol der Batterie Gberprifen
NEIN | (30) Steckverbinder Tachometer-Relais | NEIN
N5 und einen auf Pin 3 (31) (Masse auf- Verkabelung zwischen Pin 3 (31)
setzen; 12V auf Vielfachmessgerat Tachometer-Relais und Masse G132 aut
ablesen Stromdurchgang untersuchen
JA
Einen Stift auf Pin 6 (15) des tachometer- Die Verkabelung mit den Verbindungen
Relais aufsetzen, einen auf Pin 3 (31) G133b Pin 6 G133a Pin 1
(Masse); 12V auf Vielfachmessgerét auf Stromdurchgang untersuchen
ablesen NEIN
Einen Stift auf Pin 5 (87b) des Verkabelung zwischen Pin 4 (TD)
Tachometer-Relais aufsetzen, einen auf Tachometer-Relais und Pin 17 Kamm des
Pin 3 (31) (Masse); 12V aut Veilfachmess- Zindungssteuergerates auf Stromdruch-
gerét ablesen gang untersuchen
JA
Einen Stift auf Pin 8 (87) des Tachometer-
Relais aufsetzen, einen auf Pin 3 (31) | NEIN .
(Masse); 12V auf Vielfachmessgerat Tachometer-Relais ersetzen
ablesen
JA
Verkabelung zwischen Pin 8 (87)
Tachometer-Relais und Pin 9 Kamm des
Versorgungssteuergerits auf Strom-
durchgang untersuchen
NEIN

JA

PRUFSCHRITT Nr. 8

April 1986

Verkabelung zwischen Pin 17 Kamm des
Zindungssteuergerites und Pin 1 Kamm
des Versorgungssteuergeréites auf
Stromdurchgang berprifen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangsprifung Viel-
fachmessgerét auf Ohm stelien, Zind-
schiussel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/46
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 6 — UBERPRUFUNG TACHOMETER-RELAIS PIN 19 ZUNDUNGSSTEUERGERAT

* Wahlischalter (1) auf Stellung 6

- 0V auf Vielfaschmessgeriit ab-
lelesen

- Versuchen, den Motor anzulassen,
und withrend dlesor Zeitspanne el-
nen h&heren Wert als 10V auf Viel-
tachmessgeriit ablesen

NEIN

JA

e Wechselschalter (2} auf Stellung 2

PRUFSCHRITT Nr. 7

PA3470B0000004

Bei auf 20V Vollausschlag eingestelitem
Vieltachmessgerét einen Stift auf Pin 1
(50) Tachometer-Relais und einen auf Pin
3 (31) (Masse) aufsetzen

Uber léngere Zeit versuchen, den Motor
anzulassen, und wéhrend dieser Zeit-
spanne einen hdheren Wert als 10V aut
Vielfachmessgerét ablesen

NEIN

JA

Einen Stift des Vielfachmessgerates auf
Pin 5 (87b) Tachometer-Relais, einen auf
Pin 3 (31) (Masse) aufsetzen

Uber l&ngere Zeit versuchen, den Motor
anzulassen, und wahrend dieser Zeit-
spanne einen hdheren Wert als 10V auf
Vielfachmessgerét ablesen

NEIN

Verkabelung mit nachstehenden Verbin-
dungen auf Stromdurchgang Oberprifen:
G133b Pin 2, G137 Pin 1, G111 Pin 10
und Anlasserbiock Pin 2

JA

Verkabelung zwischen Pin 5 (87b)
Tachometer-Relais und Pin 19 Kamm des
Ziindungssteuergeréites auf Stromdurch-
gang untersuchen

Tachometer-Relais ersetzen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangspriifung Viel-
tachmessgerat auf Ohm stellen, Zind-
schlisse! abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/47
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 7 — UBERPRUFUNG ANLASSMELDUNG (50) AN PIN 4 KAMM DES

VERSORGUNGSSTEUERGERATES

* Wahischalter (1) auf Stellung 7

Versuchen, den Motor anzulassen,
und wiihrend dieser Zeit einen Wert

NEIN

iber 10V aut Vielfach geriit
ablesen

JA

" PRUFSCHRITT Nr. 8

April 1986

Verkabelung zwischen Pin 2 Verbindung
G133b und Pin 4 Kamm des Versor-
gungssteuergerétes auf Stromdurchgang
untersuchen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangsprifung Viel-
fachmessgerat auf Ohm stellen, Zind-
schlissel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/48
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* Wahischalter (1) auf Stellung 8

12V auf Vielfachmessgeriit ablesen

JA

» Leicht das Gaspedal driicken

Bei auf 10V Vollausschlag eingestelitern
Vielfachmessgerét untersuchen, ob an

Uberpriifen, ob an den blau-weissen

Die Verkabelung der blau-wissen Dréhte
mit folgenden Verbindungen auf Strom-
durchgang {berprifen:

OV auf Vieifachmessgeriit ablesen

NEIN _! den beiden Endverschliissen der Kraft- | NEIN _| prahten der Kraftstoffabschaltung 12v | NEIN _| . steckverbinder Widersténde fiir Elek-
stoffabschaltung S6 12V vorliegen (Dréih- vorliegen troeinspritzer $23, Pin 2
te angeschlossen) - Steckverbinder Tachometer-Relais N5,
Pin 8 (87)
JA JA
Verkabelung gelber Draht der Kraftstof-
fabschaltung mit Pin 2 Kamm des Versor- Schalter fiir Kraftstoffabschaltung richtig
gungssteuergerates aur Stromdurchgang einstelien und, wenn nétig, ersetzen
Uberprifen
NEIN | Schalter fir Kraftstoffabschaltung er-

JA

PRUFSCHRITT Nr. 9

setzen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangsprifung Viei-
tachmessgerdt auf Ohm stellen, Ziind-
schliigsel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 9 — UBERPRUFUNG KRAFTSTOFFABSCHALTUNG AN PIN 7 KAMM DES
ZUNDUNGSSTEUERGERATES

« Wahischalter (1) auf Steliung 9

« 12V auf Vielfachmessgeriit ablesen
- Leicht das Gaspedal driicken und
0V auf Vielfachmessgeriit ablesen

NEIN

JA

!
PRUFSCHRITT Nr. 10

April 1986

Verkabelung zwischen Pin 7 Kamm des
Zindungssteuergerétes und Pin 2 Kamm
des Versorgungssteuergerétes auf
Stromdurchgang untersuchen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangsprifung Viel-
tachmessgerat auf Ohm stellen, Zind-
schiissel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/50
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 10 — UBERPRUFUNG DES LUFTMENGENMESSERS

® Wahischalter (1) auf Stellung 10

7...8,5V auf Vielfachmessgeriit able-
sen (in Abhéngigkeit von der Aussen-
temperatur; héherer Wert bei hdheren
Temperaturen)

NEIN

Verkabelung zwischen ... auf Strom-
durchgang untersuchen:
- Pin 5 Luftmengenmesser S5 und Mas-

JA

se G131 auf oberem Deckel
- Pin 9 Luftmengenmesser und PIN 9
Kamm des Versorgungssteuergerétes
- Pin 7 Luftmengenmesser und Pin 7
Kamm des Versorgungssteuergerétes
- Pin 8 Luftmengenmesser und Pin 8
Kamm des Versorgungssteuergerétes

JA

Luftmengenmesser ersetzen

Per Hand die Drosselkiappe des Luft-
mengenmessers betiitigen und Gber-
priifen, dass die Spannung zwischen
7...8,5V und 100...250 mV schwankt,
ohne dass es zu Spannungsiéchern
kommt

NEIN

Luftmengenmesser ersetzen

JA

PRUFSCHRITT Nr. 11

PA347080000004

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangsprifung Viel-
tachmessgerat auf Ohm stelien, Ziind-
schlissel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/51

April 1986



MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 11 — UBERPRUFUNG DES HALL-SENSORS

s Wahischalter (1) auf Steflung 11
o Vielfachmessgerdt auf 2V Vollaus-
schiag einstelien

Ober liingere Zeit versuchen, den Mo-
tor anzulassen. Withrend dieser Zeit
auf Vielfachmessgeriit elnen Wert ab-

NEIN

Verkabelung zwischen ... auf Strom-

durchgang untersuchen:

- Pin (—) Steckverbinder Impulsgeber A6
und Pin 10 Kamm des Zindungssteu-

lesen, der der Anlassdrehzahl ent-
spricht
Beispiel: 300 U = 300 mV
400 U = 400 mV
JA

Y
PRUFSCHRITT Nr. 12

April 1986

ergerétes

- Pin (+) Steckverbinder Impulsgeber A6
und Pin 4 Kamm des Zdndungssteuer-
gerétes

- Pin (0) Steckverbinder Impulsgeber A6
und Pin 24 Kamm des Zuindungssteu-
ergerétes

JA

Zandverteiler ersetzen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangsprifung Viel-
fachmessgeréit auf Ohm stellen, Zind-
schliissel abzishen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/52
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 12 — PRUFUNG DER ELEKTRIK DER ELEKTROEINSPRITZER

. Wahlscha/rer (1) auf Stellung 12

190...230 mV auf Vielfachmessgerit
ablesen

Wenn die Werte nahe an den Grenzwer-
ten liegen, kann eine genauere Prifung
vorgenommen werden, indem die Elek-
troeinspritzer einer nach dem anderen
abgetrennt werden und jedes Mal eine
Zunahme des Wertes un 60...80 mV
abzulesen ist

NEIN

JA

PRUFSCHRITT Nr. 13

PA3470B0000004

Auf Stromdurchgang untersuchen:

- griinen Draht zwischen Steckverbinder
Elektroeinspritzer Nr. 1 und Steckver-
binder Elektrosinspritzer Nr. 2

- griinen Draht zwischen Steckverbinder
Elektrosinspritzer Nr. 1 und Verbindung
G8

- griinen Draht zwischen Steckverbinder
Elektroeinspritzer Nr. 3 und Steckver-
binder Eilektroeinspritzer Nr. 4

- griinen Draht zwischen Steckverbinder
Nr. 3 und Verbindung G8

- zwischen Verbindung G8 und Pin 12
Kamm des Versorgungssteuergerétes

- roten Draht zwischen Steckverbinder
Elektroeinspritzer Nr. 1 und Pin 1 Steck-
verbinder Widerstdnde S23

- roten Draht zwischen Steckverbinder
Elektrosinpritzer Nr. 2 und Pin 3 Steck-
verbinder Widersténde S23

- roten Draht zwischen Steckverbinder
Elektrosinspritzer Nr. 3 und Pin 4 Steck-
verbinder Widerstdnde S23

- roten Draht zwischen Steckverbinder
Elektrosinspritzer Nr. 4 und Pin 6 Steck-
verbinder Widerstdnde S23

NEIN

JA

Integritat der Widersténde der Elektroe-
inspritzer Gberpriifen:

einen Widerstand von 5...7 Ohm zwi-
schen Pin 2-6, 2-4, 2-3 und 2-1 des Steck-
verbinders Widerstédnde S23 feststellen

NEIN

Verkabelung wiederherstellen

JA

Integritdt der Elektroeinspritzer uber-
prifen:

einen Wert von 2...3 Ohm zwischen den
Pins eines jeden Elektroeinspritzer-
Steckverbinders feststellen

NEIN

Widersténde ersetzen

Defekten Eilektroeinspritzer ersetzen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangspriifung Viel-
tachmessgerét auf Ohm stellen, Ziind-
schliissel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/53
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 13 — UBERPRUFUNG DES DROSSELKLAPPEN-POTENTIOMETERS

* Wahischalter (1) auf Stellung 13
* Vielfachmessgerét auf 2V Vollaus-
schlag einstellen

1050...1100 mV auf Viellachmessge-
réit ablesen

NEIN

Wenn der gemessene Wert 0V betrégt,
die Verkabelung zwischen ... auf Strom-
durchgang untersuchen:

JA

PRUFSCHRITT Nr. 14

April 1986

- Pin 21 Kamm des Ziindungssteuergera-
tes und Pin 1 Steckverbinder Drossel-
klappen-Potentiometer L23

- Pin 22 Kamm des Zindungssteuergera-
tes und Pin 2 Steckverbinder des Dros-
selklappen-Potentiometers L23

- Pin 23 Kamm des Ziindungssteuergeré-
tes und Pin 3 Steckverbinder des Dros-
selklappen-Potentiometers L23

Wenn Stromdurchgang vorliegt, Potentio-
meter esetzen

Wenn der gemessene Wert nicht zwi-
schen 1050...1100 mV liegt, Potentio-
meter richtig einstellen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangspriifung Viel-
fachmessgerét auf Ohm stellen, Zind-
schlissel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.

04-70/54
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 14 — PRUFUNG DER ELEKTRIK DES ,
UBERSPEISUNGSDRUCK-ELEKTROVENTILS

o Wahischalter (1) in Stellung 14

¢ Vieffachmessgerédt aut 20V Vollaus-
schlag einstellen

Verkabelung zwischen ... auf Strom-
12V aut Vieltach geriit abl B durchgang untersuchen:
NEIN | - Pin 6 Verbindung G133b und Steckver- | NEIN
binder Ventil L 23
(griin-schwarzer Draht)
- Pin 2 Kamm des Zindungssteuergeré-

Verkabelung wiederherstellen

tes und Steckverbinder Ventil L23
(btau-roter Draht)

o Wechselischalter (1) auf Stellung 1 brin-
gen (es madsste die Erregung des Elek- JA
troventils zu horen sein)

Sicherstelien, dass der Wert des Wider-
standes der Elektroventil-Spule etwa 23,5 NEIN Elektroventil ersetzen
Ohm entspricht

Auf Vielfachmessgeriit elnen niedri-
geren Wert als 1,5V ablesen

JA
ZUR BEACHTUNG:
Bei der Stromdurchgangsprifung Viel-
tachmessgerat auf Ohm stellen, Zind-
schlissel abziehen und Diagnosesystem
PRUFSCHRITT Nr. 15 abtrennen.

PA347080000004 04-70/55
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* Betétigungsschalter der Seibstdiagno-
se-Warnleuchte nach oben stellen
* Knopf (1) dricken

Sicherstellen, dass die Warnieuchte
aufieuchtet

NEIN

Bei auf 20V Vollausschlag eingestelitem
Vieltachmessgeriit sicherstellen, dass bei
Driicken von Knopf (1) des Diagnosege-
rétes an den Pins 7 und 8 des Steckver-
binders Warnleuchtentafel C14 12V
vorliegen

NEIN

JA

Intergritdt der  Selbstdiagnose-
Warnleuchte Uberprifen

NEIN

Verkabelung zwischen ... auf Strom-

durchgang untersuchen:

- Pin 8 Steckverbinder Warnleuchtentafe!
C14 und Pin 6 Verbindung G111

- Pin 6 Verbindung G111 und Pin 6 Ver-
bindung GI Sicherungskasten

- Pin 7 Steckverbinder Warmnleuchtentafel
C14 und Pin 13 Verbindung G133a

- Pin 3 Verbindung G133a und Pin 3 Ver-
bindung G133b

- Pin 3 Verbindung G133b und Pin 3
Kamm des Ziandungssteuergerétes

NEIN

Verkabelung wiederherstellen

JA

Warnleuchtentafel ersetzen

Warnleuchte ersetzen

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Stromdurchgangspriifung Viel-
fachmessgerét auf Ohm stellen, Ziind-
schlissel abziehen und Diagnosesystem
abtrennen.
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

EINSTELLUNGEN FUR DIE
OHM-MESSUNGEN

1. Wahlschalter (1) und (2) auf Stellung
1 bringen.

2. Wechselischalter (1) auf Stellung 2
bringen.

3. Waechselschalter (2) auf Stellung 1
bringen.

4. Vielfachmessgerat 2 kOhm Vollaus-
schlag an die entsprechenden «OHM»-
Buchsen des Diagnose-gerdtes an-
schliessen.

5. Sicherung der Kraftstoffpumpe abge-
trennt lassen.

6. Steckverbinder des Zusatzluftventils
abgetrennt lassen.

7. Zindschiussel auf Stellung <sMARCIA»
bringen.

PRUFSCHRITT Nr. 1 — PRUFUNG DER EINSTELLUNG FUR DIE VERSCHIEDENEN MARKTE

* Wahischalter (2) auf Stellung 1

- Fiir die Normalversion 100 Ohm auf

Vielfachmessgeriit ablesen NEIN

- Fiir dle Schweizer Version 0 Ohm
auf Vielfach gerdit abl

JA

PRUFSCHRITT Nr. 2

PA347080000004

- For die Normalversion Oberprifen, dass
die Verbindung G5 abgetrennt ist

- FUr die Schweizer Version iiberpriifen,
ob Stromdurchgang zwischen Pin 1 und
Pin 14 der Verbindung G5 vorliegt
Solite kein Stromdurchgang vorliegen,
Bigelbolzen auf G5 und Integritat der
Verbindungsdréhte Oberprifen

ZUR BEACHTUNG:
Stromdurchgangsprifung bei abgezoge-
nem Zindschlissel und abgetrenntem
Diagnosesystem vornehmen.

04-70/57
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 2 — UBERPRUFUNG DER VERBINDUNG ZWISCHEN PIN 18 KAMM DES ZUNDUNGS-
STEUERGERATES UND PIN 3 KAMM DES VERSORGUNGSSTEUERGERATES

» Wabhischalter (2) aut Stellung 2

Verkabelung zwischen Pin 18 Kamm des
Ziindungssteuergerétes und Pin 3 Kamm NEIN Verkabelung wiederherstelien
des Versorgungssteuergerdtes auf
Stromdurchgang untersuchen

200 Ohm auf Vielfachmessgerét | NEN
ablesen

JA

PRUFSCHRITT Nr. 3 — UBERPRUFUNG DER VERBINDUNG ZWISCHEN PIN 18 KAMM DES ZUNDUNGS-
STEUERGERATES UND PIN 6 KAMM DES VERSORGUNGSSTEUERGERATES

¢ Wahischalter (2) auf Stellung 3

Verkabelung zwischen Pin 8 Kamm des
:::’”3: m auf Vielfachmessgerdt | NEIN Ziundungssteuergerdtes und Pin 6 Kamm NEIN Verkabelung wiederherstelien

des Versorgungssteuergerétes auf
Stromdurchgang untersuchen

JA

ZUR BEACHTUNG:
Stromdurchgangspriifung bei abgezoge-
nem Zindschlissel und abgetrenntem
PRUFSCHRITT Nr. 4 Diagnosesystem vornehmen.

April 1986 04-70/58 PA347080000004
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

PRUFSCHRITT Nr. 4 — UBERPRUFUNG DES WASSERTEMPERATURFUHLERS

» Wahlischalter (2) auf Stellung 4
 Vielfachmessgerat auf 20 kOhm Vol-
lausschlag einstellen

i

Aut Vielfachmessgeriit einen Wider-
stand ablesen, dessen Wert von der
Motortemperatur wie nach Kurve
abhiingt

w
40,800

NEIN

JA

v
PRUFSCHRITT Nr. 5

PA3470B0000004

Verkabelung zwischen Steckverbinder
Fihler S7 und Pin 10 Kamm des Versor-
gungssteuergerétes auf Stromdurchgang
untersuchen

JA

Wassertemperaturfihler ersetzen

NEIN

Verkabelung wiederherstelten

ZUR BEACHTUNG:
Stromdurchgangsprifung bei abgezoge-
nem Ziindschlisse! und abgetrenntem
Diagnosesystem vornehmen.

04-70/59
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PRUFSCHRITT Nr. 5 — UBERPRUFUNG DES KLOPFSENSORS

* Wabhischalter (2) auf Stellung 5
e Vielfachmessgerét auf 2000 kOhm Vol
lausschlag einstellen

490...550 kOhm auf Vielfachmessge-
riit ablesen

ZUR BEACHTUNG:

Der abgeiesene Wert liegt um 220
kOhm héher als der reale Widerstand
des Sensors

NEIN

April 1986

Verkabelung zwischen Pin 13 Kamm des
Zindungssteuergerétes und Steckverbin-
der des Klopfsensors L22 (gelber Draht)
sowie zwischen Pin 12 Kamm des Ziin-
dungssteuergerétes und Steckverbinder
des Sensors (schwarzer Draht) auf Strom-
durchgang untersuchen

NEIN

JA

Klopfsensor ersetzen

Verkabelung wiederherstellen

ZUR BEACHTUNG:
Stromdurchgangsprifung bei abgezoge-
nem Zindschliissel und abgetrenntem
Diagnosesystem vornehmen.

04-70/60
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ILEKTRISCHE BESTANDTEILE DER VERSORGUNGS- UND ZUNDANLAGE
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SONDERAUSRUSTUNG

Kennummer Bezeichnung Bezug
Seite
A.2.0444 Werkzeug zur Befestigung der Messuhr 04-70/24
4
&
A.5.0197 Schlissel fir Befestigungsnutmutter Zusatz- 04-70117
Kraftstoffpumpe
C.1.0131 Eichgerat fir Drosselklappen-Potentiometer 04-70/22
Q,
C.1.0132 Uni -Di at 04-70/35
.1, niversal-Diagnosegeré (@M 04-70/41
°|
04-70/22
“ 1 04-70/35
c.1. Prifgeréat
1.0134 ] 04-70/41
C.2.0055 Tampon fir Drosselkérper-Durchfluss 04-70/21
C.2.0126 Manometer O ... 0,6 bar 04-70/24
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Kennummer Bezeichnung Bezug
Seite
C.9.0032 Verbindungskabel Prifgerat - Universal - Diagno- 04-70/35
e segerét 04-70/41
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

ELEKTRISCHER SCHALTPLAN INJEKTION (LE2 JETRONIC)
ZUNDANLAGE (EZ 201K TURBO)
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

BESCHREIBUNG
6 Zylinder [aifta 90 |[iniezione]
6 Zylinder [Aifa 75PEY |[6V iniezione]
6 Zylinder

GTV 6 &3

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

Das elektronische System L-JETRONIC

besteht aus einer intermittierenden, indirek-

ten Einspritzanlage des Kraftstoffs und ist

mit einem Steuergerét versehen.

Die Ziindung erfolgt durch eine elektroni-

sche Ziindanlage mit elektronischem Lei-

stungsmodul.

Die notwendigen Grossen zur Durchfih-

rung der verschiedenen Kontrolien werden

durch Messfuhler aufgenommen und in

elektrische Signale umgewandelt.

Diese Gréssen sind:

e Batteriespannung.

¢ Drosselklappensignal (vollsténdig ge-
schlossen oder gedffnet)

e Kihlwassertemperatur

e vom Motor angesaugte Luftmenge

» Betriebssignal des Anlassermotors.
s Motordrehzahl (vom Verteiler).

Die elektronische Steuerung sammelt die
Daten und errechnet die Offnungszeit der
Elektroeinspritzer, je nach augenblicklicher
Drehzahl und Belastungszustand des
Motors.

Nach Errechnung der Date steuert die elek-
tronische Stuerung die Offnung der Elek-
troeinspritzer fur die vorgesehene Zeit-
spanne. Da der Druckunterschied zwi-
schen Kraftstoffdruck und Luftdruck im

Kriimmer durch einen Regler konstant ge-
halten wird, steht die eingespritze Kraftstoff-
menge im Verhlitnis zur Versorgungszeit.
Das Steuergeriét ist ausserdem in der La-
ge, je nach Betriebszustand des Motors,
die geeigneten Eingriffe zu steuern (Bei-
spiel: Einspritzer flir Kaltstart, Unterbre-
chen der Kraftstoffversorgung bei Gas-
wegnehmen).

EINSPRITZANLAGE L-JETRONIC

Die aus einem Luftversorgungskreis und ei-
nem Kraftstoffversorgungskreis bestehen-
de Anlage enthélt:

e FEine Haupt- und eine Zusatzpumpe
(nur fur Alfa 90 und Alfa 75), einge-
taucht in den Kraftstoffbehditer, mit
den entsprechenden Filtern fir die
Kraftstoffversorgung;

« [Alta 90] und [Alfa 75 :

einen Dampfer mit der Aufgabe, die
aufgrund von Druckspitzen entstehen-
den Pulsationen zu unterdriicken;

* einen Druckregler, der den Druckun-
terschied zwischen Versorgungskreis
und Ansaugkrimmer konstant héit;

» sechs Elektroeinspritzer die, dank des
Reglers, eine Kraftstoffmenge ausge-
ben, die im Verhéltmis zur entspre-
chenden Offnungszeit steht;

¢ ¢inen Elektroeinspritzer fir Kaltstart
der eine sehr fein zerstiubte Kraftstoff-
menge ausgibt und durch einen Ther-
mozeitschalter gesteuert wird;

e eine Luftmengenmesser, der die vom
Motor angesaugte Luftmenge misst
(korrekt je nach Lufttemperatur) und
mit einem Regler fur CO-Gehélt bei
Leerlauf sowie einen Zusatzluft-Regler
fir kalten Motor versehen ist;

¢ eine Einstellvorrichtung der Leerlauf-
drehzahien;

e ginen Schalter auf der Drosselklappe
der die beiden Zustinde volisténdig of-
fen oder geschlossen erkennt;

» einen Sensor fir die Kihlwassertem-
peratur;

e einen Sensor fir die Betriebsdreh-
zahien;

e Leitungen und elektrische Verkabelun-
gen, inbegriffen die Fenbschalter und
das Steuergerat.

¢ (Nur fiir die Ausfithrungen Schweiz,
Schweden und Australien) ein Unter-
Druck-Begrenzungsventil, das bei Los-
lassen des Gaspedals in Funktion tritt,
falls im Ansaugkasten ein Unterdruck
entsteht, der den vorgeschriebenen
Wert iiberschreitet.

ZUNDANLAGE

Die Anlage besteht aus:

* einem integriertem elektronischem Lei-
stungsmodul mit Spule zur Erzeugung
der Hochspannungsentiadung.

PA3470B0000004

e einem Hochspannungsverteiler der
den Kerzen Spannung zufiihrt

04-71

e sechs Zindkerzen
e elektrische Verkabelung fur Hoch- und
Tiefspannung.

April 1986



MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

KRAFTSTOFFVERSORGUNGSSCHEMA L-JETRONIC

(Ausgenommen Schweiz, Schweden, Australien)

>4 | ®

I «raftstoffversorgung
I Sidampfumlauf
777777 Luftversorgung

1. Kraftstoff-Ricklaufieitung 7. Ansaugkapazitét (Kasten)

2. Zusatziuft-Regler 8. Elektroeinspritzer

3. Drosselkdrper 9. Druckregler

4. Elektroeinspritzer fir Kaltstart 10. Einstellvorrichtung Leerlaufdrehzahlen
5. Kraftstoff-Zufuhrleitung 11. Oldampfabscheider

6. Kraftstoff-Versergungsleitung 12. Luftmengenmesser

Dezember 1985 04-72

13.
14.

15.
16.
17.

Luftfilter

Déampfer

(Alfa 90 und Alfa 75)
Kraftstoffilter
Kraftstoffpumpe
Kraftstoff-Zuleitung

PA3470B0000002
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\ 4 KRAFTSTOFFVERSORGUNGSSCHEMA L-JETRONIC

(Fir Schweiz, Schweden, Australien)

. Kraftstoff-Riicklaufleitung

. Zusatziuft-Regler

. Drosselkorper

. Elektroeinspritzer fiir Kaltstart
. Kraftstoff-Zufuhrleitung

. Kraftstoff-Versorgungsleitung

OO AW N =

PA3470B0000002
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B

.,

. Ansaugkapazitat (Kasten)
. Elektroeinspritzer

. Druckregler

10.
11.
12

Einstellvorrichtung Leerlaufdrehzahien
Oldamptabscheider
Luftmengenmesser

04-72/1

Kraftstoffversorgung
Oldampfumlauf
" Luftversorgung

. Luftfilter

. Dampfer (Alfa 90 und Alfa 75)
. Kraftstoffilter

. Kraftstoffpumpe

. Kraftstoff-Zuleitung

. Unterdruck-Begrenzungsventil

Dezember 1985
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VERKABELUNG UND HAUPTSACHLISCHE KOMPONENTEN

DES SYSTEMS L-JETRONIC

GTV 6A3

1. Steckverbinder fir Verkabelung Fahrzeug
2. Elektronisches Steuergerét

3. Elektrische Verkabelung L-Jetronic

4. Doppel-Fernschalter

5. Zentralisierte Massen

6. Zusatzluft-Regler

Dezember 1985

. Schalter der Drosselkiappe

. Elektroeinspritzer fir Kaltstart
. Zundkerze

10.
11.
12.

Elektronisches Leistungsmodul
Zindspule
Batterie

04-72/2

13.
14,
15.
16.
17.
18.

Sensor fir Kihliflissigkeitstemperatur
Thermo-Zeitschalter
Elektroeinspritzer

Zindverteiler

Luftmengenmesser

Sicherungskasten

PA3470B0000002
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- VERKABELUNG UND HAUPTSACHLISCHE KOMPONENTEN DES SYSTEMS L-JETRONIC }

[Alta 90| |Alta 75]

-
-
1. Steckverbinder fiir Verkabelung Fahrzeug 8. Elektroeinspritzer fir Kaitstart 14. Thermo-Zeitschalter
2. Elektronisches Steuergerét 9. Zindkerze 15. Elektroeinspritzer
3. Elektrische Verkabelung L-Jetronic 10. Elektronisches Leistungsmodul 16. Zundverteiler
) 4. Doppel-Fernschaiter 11. Zindspule 17. Luftmengenmesser
- 5. Zentralisierte Massen 12. Batterie
6. Zusatzluft-Regler 13. Sensor fir Kihflissigkeitstemperatur
7. Schalter der Drosselklappe

PA347080000002 04-73 Dezember 1985



MOTOR - KRAFTSTOFFOERDERUNG

WICHTIGE INFORMATIONEN ALLGEMEINER BEDEUTUNG

Bei nicht korrekt angeschlossenen
Batteriekabeln nie den Motor anlas-
sen.

Fiir Starten des Motors nie die ra-
sche Versorgung der Batterie ein-
setzen.

Bei laufendem Motor nie die Batte-
rie vom elektronischen System des
Fahrzeugs abtrennen.

Auf keinen Fall die raschen Ladun-
gen der Batterie durchfiihren.

Bei Lackiervorgéngen im Ofen, des-

sen Temperatur 80 °C ibersteigt,
elektronische Steuerung ausbauen.
Sicherstellen, daR die Stecker der
abgeschirmten Leiter korrekt ange-
schlossen sind.

Bei eingeschaltetem Zindblock
Verkabelung der elektronischen
Steuerung nichtanschliessen oder
abtrennen.

Nie zu Prifzwecken die Kabel fir
Hoch- oder Tief- spannung an mas-
se legen.

Bei Einbau von Zubehborteilen in
das Fahrzeug ist es immer ratsam,
die elektronische Steuerung abzu-
trennen und die Funktionsprifun-
gen der Zubehorteile bei ausgebau-
ter Steuerung durchzufiihren. Es ist
absolut zu vermeiden, Abzweigun-
gen der Verkabelung der Steuerung
herzustellen.

LUFTVERSORGUNGSKREIS

Zusatzluft-Regler
Krimmuffe
Drosselkorper
Ansaugkapazitdt (Kasten)
Oeldampfabscheider
Luftfilter
Luftmengenmesser

N DA WN
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MOTOR - KRAFTSTOFFOERDERUNG

HINWEIS:
Nach Wiedereinbau der Komponen-
ten des Luftversorgungskreises si-
cherstellen, da8 die Dichtigkeit des
kreises unterhalb des Luftmengen-

messers gegeben ist.

Korrekten Anschluss der elektri-
schen Steckverbinder und der Mas-
sen des Systems Uberpriifen.

LUFTFILTER

Luftfilterdeckel

Dichtung

Luftmengenmesser

Schelle

Krammuffe

Oeldampfumiaufleitung
Zufuhrleitung zum Zusatzluft-Regler

N A WN -
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10
1"
12
13
14

04-75

By-pass Schlauch, fir Einsteliung der Leerlaufdrehzahien
Steckverbinder Luftmengenmesser

Luftfiltergehause

Befestigungsschrauben Behélter an Aufbau
Luftaufnahme

Filtereinsatz

Einfiliflansch
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AUSBAU

Unter Bezugnahme auf die Explosions-
zeichnung, der Ausbau der Luftfilter-
gruppe erfolgt wie unten beschrieben:
1. Muffe @ von Luftmengenmesser
@ abtrennen.

2. Steckverbinder @ Luftmengen-
messer @ abziehen und Kabel aus Hal-
teblgel befreien.

3. Die fiinf Halteklammern des Dek-
kels @ l6sen und diesen, zusammen
mit dem Luftmengenmesser, entfernen.
Filtereinsatz @ herausnehmen.

4. Gegebenenfalls Schrauben @ 16-
sen und Gehéuse von Aufbau tren-
nen.

5. Gegebenenfalls die Befestigungs-
schrauben 18sen und den Luftmengen-
messer von Filterdeckel trennen.

UEBERPRUEFUNGEN UND

KONTROLLEN
1. Filtereinsatz  grindlich  durch-
schwachen Druckluftstrahl  reinigen.

Wenn notwendig, Filtereinsatz austau-
schen.

2. Auf Schwingdrossel des Luftmen-
genmessers einen Druck ausiiben und
sicherstellen, da diese ohne Zwang
oder Hemmungen bis auf Anschlag dre-
hen kann. Gegebenenfalls mit einem
Tuch die Innenfidchen des Luftmengen-
messers reinigen.

EINBAU

Der Einbau des Luftfilters erfoigt in um-

gekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

e Filtereinsatz auf Filtergehduse posi-
tionieren und Kennzeichen auf Seite
des Filtereinsatzes beachten, das
Zeichen gibt den oberen Teil an.

®  Wurde der Luftmengenmesser vom
Luftfilterdecke! abgetrennt, miissen
bei Wiedereinbau die entsprechen-
den Dichtungen ausgewechselt
werden.

LUFTMENGENMESSER

PRUEFUNG DER ELEKTRIK

Siehe: Prifung der Elektrik

September 1984

AUSBAU

1. Halteschelle der Muffe @ lockern
und Muffe von Luftmengenmesser
trennen.

2. Steckverbinder @ abziehen und
entsprechendes Kabel aus Haltebligel
ziehen.

3. Haiteklammern des Luftfilterdeck-
els lésen und Deckel, zusammen mit
Luftmengenmesser @ entfernen.

1 Luftmengenmesser
2 Krimmuffe
3 Steckverbinder Luftmengenmesser

4. Die auf der Abbildung angegebe-
nen Schrauben lésen und Luftmengen-
messer von Luftfilterdeckel abtrennen.

UEBERPRUEFUNGEN
UND KONTROLLEN

Auf Schwingdrossel des Luftmengen-
messers einen Druck ausGben und si-
cherstellen, da diese ohne Zwang oder
Hemmungen bis zum Anschlag drehen
kann. Gegebenenfalls mit einem Tuch
die Innenflichen des Luftmengenmes-
sers reinigen.

04-76

EINBAU

1. Neuen Luftmengenmesser in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausbaus ein-
bauen und entsprechende Dichtungen
auswechseln.

2. Kontrolle und eventuelle Einstel-
lung der Abgaszusammensetzung (CO-
Gehalt) durchfihren (siehe: Eichungen
und Einstellungen).

ZUSATZLUFT-REGLER

UEBERPRUEFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Kontrolle der Oefinung des Reg-
lers.

a. Sicherstellen, dall der Motor kalt
ist; danach diesen starten und Austritts-
schlauch @ aus Luft-Regler @ mehr-
mals abdrossein.

b. Sicherstellen, daB die Motordreh-
zahlen sich nach und nach verringern
(bei Umgebungstemperatur von 20°C
wird keine Verringerung der Drehzahlen
nach ca. 3 Minuten mehr bemerkt).

2. Kontrolle der Schliessung des Reg-
lers.

Bei Motor auf Betriebstemperatur Aus-
trittsschlauch @ des Luft-Regler ab-
drosseln und sicherstellen, da3 die Mo-
tordrehzahlen sich nicht verringern.

Luftaustrittsschlauch
Zusatzluftschiauch-Regler
Lufteintrittschiauch

Steckverbinder Schaltkabet Luft-Regier

s WwWN -

3. Ueberprifung des Stromdurch-
gangs des Luft-Reglers.

Siehe: Priifung der Elektrik.

PA3470B0000000
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MOTOR - KRAFTSTOFFOERDERUNG

AUSTAUSCH

1. Steckverbinder @ abziehen.

2. Schellen lockern und Schlduche @
und @ von Luft-Regler @ abtrennen.
3. Schrauben @ l6sen und Luft-Reg-
ler @ von Ventildecke! l6sen, Masseka-
beln @ abtrennen.

=
()
O
O

Luftaustrittsschlauch

Zusatzluft-Regler

Lufteintrittsschiauch
Befestigungsschraube Luft-Regler an Ven-
tildeckel

Massekabel

Steckverbinder Schaltkabel Luft-Regler

BWN -
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4. Neuen Luft-Regler auf Ventildeckel
positionieren und, zusammen mit den
Massekabeln des Einspritzsystems L-
JETRONIC, unter einsatz neuer Zwi-
schenscheiben an Ventildeckel befesti-
gen.

Lufteintritts- und Austritsschlduche wie-
der an Luft-Regler befestigen.

DROSSELKOERPER

AUSBAU

1. Gasseilzug von Hebel auf Drossel-
korper abtrennen und Mantel des Halte-
biigels abnehmen.

2. Schlauch und Muffe @ von
Drosselkorper abtrennen.

3. Steckverbinder von Schalter @ ab-
ziehen.

4. Befestigungsschrauben des Dros-
selkdrpers @ an Luftkasten @ l6sen
und Drosselkdrper mit entsprechender
Dichtung abtrennen.

5. Gegebenenfalls Schalter und Haite-
bigel des Gasseilzugs von Drosselkor-
per abtrennen.

04-77

1 Krimmuffe

Unterdruckaufnahmeschlauch des pneu-
matischen Reglers fiir Frihziindung
Schelle

Drosselklappenschalter

Drosselkorper

Luftkasten

N

O bhWw

EINBAU

Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge des Ausbaus und unter
Beachtung folgender Hinweise.

e Neue Dichtung zwischen Drossel-
kérper und Ansaugkapazitdt einle-
gen.

e Eichungen und Einstellungen
durchfiihren (siehe: Eichungen und
Einstellungen).
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ANSAUGKAPAZITAT (KASTEN)

(Ausgenommen Schweiz, Schweden, Australien)

1. Krimmuffe

2. Steckverbinder

3. Drosselklappenschalter

4. Drosselkorper

5. Dichtung

6. Steckverbinder

7. Versorgungsleitung Elektroeinspritzer fir
Kaltstart

8. Eiektroeinspritzer fir Kaitstart

9. Dichtung

10. Ansaugkapagzitét

Dezember 1985

1.

12.
13.
14.

Unterdruckaufnahmeschlauch
Bremskraftverstarker
Verkabelungsschutz
Massekabelzopf Ansaugkapazitat
Verbindungsmuffe Luftkasten -
Ansaugkrimmer

. Unterdruckaufnahmeschlauch fir

Druckregler

. Gasseilzug
. By-pass Schlauch fiir Regelung der

Leerlaufdrehzahlen

04-78

18.

18.
20.
21,
22.
23.
24.
25.

26.

Luftzufuhrleitung Zusatzluft zu der
Ansaugkapazitat

Steckverbinder

Zusatzluft-Regler

Luttzufuhrleitung zum Zusatzluft-Regler
Oidampfumlaufschlauch
Olauffangschiauch

Oldampfabscheider
Unterdruckafunahmeschlauch fir
pneumatischen Regler der Friihziindung
Schelle

PA3470B0000002



MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

ANSAUGKAPAZITAT (KASTEN)

(Fur Schweiz, Sweden, Australien)

@®

N oA N -

. Krimmuffe
. Steckverbinder
. Drosselklappenschalter

Drosselkdrper

. Dichtung
. Steckverbinder
. Versorgungsleitung Elektroeinspritzer fir

Kaltstart

. Elektroeinspritzer fiir Kaltstart
. Dichtung

10.
11.

Ansaugkapazitdt
Unterdruckaufnahmeschlauch
Bremskraftverstarker

. Verkabelungsschutz

PA3470B0000002

13.
14,

15.

16.
17.

18.

Massekabelzopf Ansaugkapazitét
Verbindungsmuffe Luftkasten -
Ansaugkriommer
Unterdruckaufnahmeschlauch flr
Druckregler

Gasseilzug

By-pass Schlauch fur Regelung der
Leerlaufdrehzahlen
Luftzufuhrleitung Zusatzluft zu der
Ansaugkapazitat

. Steckverbinder
20.
21,
22.

Zusatzluft-Regler
Luftzufuhrleitung zum Zusatzluft-Regler
Oidampfumlaufschlauch

04-78/1

23.
24.
25.

26.
27.

28.
29.

30.

Olauffangschlauch

Oldampfabscheider
Unterdruckaufnahmeschiauch for
pneumatischen Regler der Frihzindung
Schelle

Unterdruckaufnahmeschlauch fir die

Ventilbetatigung

Luftzufuhrieitung zum Luftkasten
Unterdruckaufnahmeschlauch fiir das
Unterdruck-Begrenzungsventit
Unterdruck-Begrenzungsventil
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AUSBAU

Unter Bezugnahme auf die Explosions-
zeichnung folgendermassen verfahren:
1. Schellen lockern und Schlauche
und @ von Luftkasten sowie Muffe
von Drosselkérper trennen.

2. Schiauch @ con Drosselkérper und
Schlauch @ von Ansaugkapazitét
trennen.

2A. (Fir Schweiz, Schweden und Austra-
lien) Die Schlauchleitungen @ und
vom Ansaugkasten abziehen.

3. Schlauch . von Zusatzluft-Regler ab-
trennen.

4. Gasseilzug @ von Hebel auf Drossel-
korper losen und Mantel des Haltebigels
abnehmen.

5. Steckverbinder @ von Schalter @
auf Drosselkdrper abziehen.

6. Steckverbinder@von Elektroeinsprit-
zer abziehen.

7. Schlauch @ Elektroeinspritzer( 8 )ab-
trennen.

ACHTUNG:

Mit grosster Vorsicht verfahren: des Ver-
sorgungskreis kénnte unter Druck
stehen.

8. Befestigungsschrauben des Schutzes
@ l6sen und diesen entfernen.

Eine dieser Schrauben dient zur Befesti-
gung des Massekabelzopfes @

9. Halteschellen der Ansaugkapazitét
an Muffen der Ansaugkriimmer
lockern; Ansaugkapazitét komplett mit
Drossetkérper entfernen.

10. Gegebenenfalls auf Werkbank die An-
saugkapazitat zerlegen.

a. Befestigungsmuttern des Drosselkor-
pers @ an Luftkasten (10) 18sen, Teile
trennen und Dichtung @ entfernen.

b. Befestigungsschrauben des Elektroe-
inspritzers Q iosen und diesen mit ent-
sprechender Dichtung entfernen.

c. Anschlusstiick zur Einstellung der
Leerlaufdrehzahlen und Einwegeventil des
Bremskraftverstérkers entfernen.

PA3470B0000002

d. Lufteintrittsschiauch fiir Zusatz-
luft abtrennen.

EINBAU

Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge des Ausbaus und unter
Beachtung folgender Hinweise.

®  Wurde der Luftkasten zerlegt, neue
Dichtungen zwischen folgende Teile
einlegen:

- Drosselkérper und Ansaugkapazitat

-  Elektroeinspritzer fur Kaltstart und
Ansaugkapazitét

- Einwegventil flir Unterdruckaufnah-
me Bremskraftverstdarker und An-
saugkapazitat

e Neuen O-Ring auf AnschluB fir
Leerlaufeinstellung befestigen.

o Gegebenenfalls Muffen zwischen
Ansaugkapazitat und Ansaukgrim-
mern auswechseln.

e  Eichungen und Einstellungen
durchfihren (siehe: Eichungen und
Einstellungen).

UNTERDRUCK
BEGRENZUNGSVENTIL

(Nur fiir Ausfiihrung Schweiz, Schweden
und Australien)

UEBERPRUEFUNGEN UND
KONTROLLEN

Das Unterdruck-Begrenzungsventil
spricht bei Gaswegnehmen an. Wird
wihrend dieser Ubergangsphase im
Luftkasten ein iber dem vorgeschriebe-
nem Wert liegender Unterdruck erzeugt,
6ffnet sich das Ventil und liefert dem
Motor eine Zusatzluftmenge, sodal} die
Abgase verringert werden.

Zur Funktionsprifung des Ventils eines
der folgenden Verfahren einsetzen:

04-79

®  Motor auf eine Geschwindigkeit von
ca. 5000 U/Min. bringen und augen-
blicklich das Gaspedal loslassen. Ist
der Betrieb des Ventils einwandfrei,
mufl bei der Verzégerung eine
Schwingung innerhalb des Ventils
selbst spurbar sein. Diese Schwin-
gung ist auf jeden Fall nur schwach
spurbar.

e  Luftaufnahmeieitung von Ventil ab-
trennen und den Motor auf ca. 5000
U/Min. bringen, danach augenblick-
lich das Gaspedal loslassen. Ist der
Betrieb des Ventils einwandfrei,
mufB wahrend der Verzogerung ein
ieichter Unterdruck am Eintrittsstut-
zen des Ventils splrbar sein.

AUSTAUSCH

1.  Schlauche @, @ und @ von Un-

terdruck-Begrenzungsventil abtrennen.
2. Mutter @ ausschrauben und Ventil
@ entfernen.

3. Der Wiedereinbau erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaus.

1 Luftzufuhrieitung zum Luftkasten

2 Mutter

3 Unterdruckaufnahmeschliauch fiir Ventilbe-
tétigung

4 Unterdruck-Begrenzungsventil

5 Luftaufnahmeschlauch von Krimmuffe
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

KRAFTSTOFFVERSORGUNGSKREIS

[Alta 90| |Alfa 75|

1. Behilter 8. Versorgungsschlauch Elektroeinspritzer fir Kaltstart
2. Einflllstutzen 9. Kraftstoff-Versorgungskrimmer

3. Entliftungsschlauche bei Einfiillen 10. Druckregler

4. Kraftstoffstandmesser 11. Kraftstoffzufuhrleitung

5. Filter 12. Tauchpumpe

6. Hauptpumpe 13. Ausgleichsventil

7. Rucklaufleitung iberschissiger Kraftstoff 14. Dampler
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

KRAFTSTOFFVERSORGUNGSKREIS
2.5

1. Behalter 8. Versorgungsschlauch Elektroeinspritzer fir Kaltstart
2. Einfillstutzen 9. Kraftstoff-Versorgungskrimmer

3. Entliiftungsschlduche bei Einfiillen 10. Druckregler

4. Kraftstoffstandmesser 11. Kraftstoffzufuhrieitung

5. Filter 12. Kraftstoffdampf-Ablassbehéiter

6. Pumpe 13. Inertialventil des Ablassbehéhiters

7. Ruckiaufleitung Uberschissiger Kraftstoff (Ausgenommen Ausfihrung Australien)
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MOTOR - KRAFTSTOFFOERDERUNG

ACHTUNG:

Vor Austausch der Komponenten

des Versorgungskreises nachfol-

gende Hinweise genauestens be-

achten:

a. Sicherstellen, da in der
Werkstatt geeignete Gerate
fiir sicheres Arbeiten verflg-

bar sind (Feuerloscher
usw.).

b. Massekabel von Batterie ab-
trennen.

¢. Den aus dem Behilter abge-
saugten Kraftstoff in geeig-
netem Behalter mit Sicher-
heitsstopfen aufbewahren.

HINWEIS:

Nach dem Zusammenbau der Kompo-
nenten des kraftstoffversorgungskrei-
ses, Dichtigkeit des Kreises bei 2,5 bar
sicherstellen.

KRAFTSTOFFBEHAEL-
TER

AUSBAU

1. Fahrzeug auf Hebebihne aufstel-
len; Stopfen auf Einfillstutzen des Kraft-
stoffs entfernen und Kraftstoff mit geeig-
netem Gerat aus Behalter saugen.

2. Untere Verkleidung des Koffer-
raums entfernen, seitliche Verkleidung
{rechts) anheben, und Deckel des Kraft-
stoffstandmessers entfernen.

3. Steckverbinder @ und @ abzie-
hen, danach Steckverbinder @ aus ent-
sprechendem Kabeldurchgang ziehen
und unterhalb des Fahrzeugs herauszie-
hen.

4. Schelle lockern und von Behaiter
Muffe @ abtrennen, ohne die darunter-
liegende Gummidichtung zu beschadi-
gen.

PA3470B0000000

Versorgungsstecker Tauchpumpe
Kraftstoff-Einfillstutzen
Verbindungsmuffen Stutzen an Behéiter
Meldestecker Kraftstoffstand
Kraftstoffstandmesser

b WN -

Fahrzeug auf Hebebihne anheben
und Schlduche @ und @ von Flansch
abtrennen.

Kraftstoff-Riicklaufschlauch
Flansch der Tauchpumpe
Kraftstoffzufuhrschlauch

w N -

6. Kraftstoffbehiiter mittels Hebeséau-
le abstitzen, die drei Befestigungs-
schrauben des Behilters am Aufbau 16-
sen und Behalter entfernen.

7. Gegebenenfalls Behaiter in seine
Bestandteile zerlegen.

UEBERPRUEFUNGEN UND
KONTROLLEN

Sicherstellen, da3 der Behéiter weder
Spriinge noch Verformungen aufweist;
gegebenenfalls Behalter auswechseln.

04-81

EINBAU

1. Kraftstoffbehéiter in umgekehrter
Reihenfolge des ausbaus wieder einbau-
en, hierbei korrekte Lage der Gummi-
dichtung zwischen Behalter und Koffer-
raumboden in der Nidhe des Stutzens be-
achten.

KRAFTSTOFFSTAND-
MESSER

AUSTAUSCH

1. Bodenbelag im Kofferraum entfer-
nen.

2. Deckel des Kraftstoffstandmessers
@ entfernen und Steckverbinder
abziehen.

1 Meldestecker Kraftstoffstand
2 Kraftstoffstandmesser

3. Mittels geeignetem Gerat den Kraft-
stoffstandmesser gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen und mit entsprechender
Dichtung aus dem Behalter entfernen.

I8

a1 /

4. Vor Einbau des Kraftstoffstandmes-
sers in den Behilter ist die Dichtung zu
erneuern.
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

[ TAUCHPUMPE UND
NETZFILTER

|Alfa 90| |Alfa 75]
AUSTAUSCH

L

1. Fahrzeug auf Hebeblihne aufstel-
len, Stopfen auf Kraftstoffeinfilistutzen
entfernen und Kraftstoff mit geeigneter
Pumpe absaugen.

2. Bodenverkleidung im Kofferraum
anheben, Versorgungsstecker der
Tauchpumpe abziehen und aus entspre-
chendem Kabeldurchgang ziehen, sodaf
der Stecker unterhalb des Fahrzeugs

herausgezogen werden kann.

3. Fahrzeug auf Hebebiihne anheben

und Schizuche (1) und ()
abtrennen.

von Flansch

1 Kraftstoffriicklaufschlauch
2 Flansch der Tauchpumpe
3 Kraftstoffzufuhrschlauch

4. Mit Gerdt A.5.0197 Flansch der
Tauchpumpe gegeen den Uhrzeigersinn
drehen und die Gruppe mit entsprechen-
der Dichtung aus dem Behélter entfer-

5. Vor Einbau der Tauchpumpengrup-
pe Dichtung auswechseln; danach Grup-
pe mitteis des Gerdts A.5.0197 einbau-
en.

Dezember 1985

VERSORGUNGS-
LEITUNGEN

AUSBAU

HINWEIS:
Leitungen der Versorgungsanlage nur in
absoluten Notféillen ausbauen.

1. Fahrzeug auf Hebebihne aufstel-
len.

2. Stopfen auf Einflllstutzen des
Kraftstoffsentfernen und mittels geeig-
netem Geréat Kraftstoff aus Behalter ab-
saugen.

3. Halteschelien an Enden der zu ent-
fernenden Leitungen lockern.

HINWEIS:

Schlduche und Rohre verschlieBen, so-
daB kein Staub oder Fremdkorper wih-
rend der Ausbauarbeiten eindringen
kann.

4. Zum Entfernen der im Fahrzeugin-
nern am Boden befestigten Leitungen ist
den Bodenbelag rechts abzunehmen.

UEBERPRUEFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Sicherstelien, dall die Schiduche
nicht pords sind und keine irgendwel-
chen Beschadigungen aufweisen; die
beschédigten Schiduche sind auszutau-
schen.

2. Sicherstellen, daBB die Rohre keine
Rostspuren, Verstopfungen oder Verfor-
mungen aufweisen.

EINABU

Leitungen akkurat und in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus wieder einbau-
en, hierbei nachfolgende Hinweise be-
achten:

HINWEIS:

a. VerschluBschellen akkurat an Ver-
bindungen des Kreises befestigen.
Schellen nicht zu fest anziehen, so-
daf Beschadigungen der Leitungen
vermieden werden.

b. Rohre bei Wiedereinbau in das
Fahrzeugs weder verbiegen noch

verdrehen.
c. Die innerhalb des Fahrzeugs anzu-
bringenden Leitungen miissen

durch die entsprechenden Halter
bis zu den roten Bezugszeichen je-
der Leitung gefihrt werden.

04-82

d. Motor starten und kontrollieren, ob
an den Anschluf3stellen keine Ver-
luste vorhanden sind.

HAUPT-KRAFTSTOFF-
PUMPE

AUSTAUSCH

1. Fahrzeug auf Hebebihne aufstellen -
und negative Klemme der Batterie ab-
trennen.

2. Unterhalb des Fahrzeugs ausge-
hend die Pumpenversorgungskabel
abtrennen.

3. Schléduche @ und @ abklemmen,
danach Schellen lockern und Schiduche
von Pumpe abtrennen.

4. Schelle @ lockern und Pumpe @
entfernen.

Kraftstoff-Eintrittsleitung in Pumpe
Kraftstoffpumpe
Kraftstoff-Austrittsleitung aus Pumpe
Versorgungskabel der Pumpe
Halteschelle der Pumpe

N 6 WwWwN =

5. Neue Kraftstoffpumpe einbauen,
mit entsprechender Schelle befestigen
und Leitungen anschlieen.

Die Pumpe wird als Ersatz versiegelt,
gefillt mit Schutz6l und mit durch Stop-
fen verschlossenen Anschlissen gelie-
fert. Bei Einbau derselben ist kein Ent-
leeren notwendig.

6. Pumpenversorgungskabel wieder
anschliessen, hierbei darauf achten, dal
diese nicht untereinander verwechselt
werden.

7. Nach erfolgtem Einbau Kiemmen
auf Kr.aftstoffversorgungssch|éuchen
entfernen und Batterie wieder anschlie-
Ben.
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

DAMPFER
[Alfa 90| |Alfa 75|

ERSATZ

1. Die Befestigungsmutter des Dampfers
(@) an den Hattebigel (2) Iosen.

2. Die Kraftstoff-Einlass- (3) und -
Auslassleitung @ vom Dampfer abziehen.

AUSTAUSCH

1.  Steckverbinder @ flir Versorgung
des Einspritzers abziehen.

2. Schelle lockern und Schlauch @
von Elektroeinspritzer abnehmen.

ACHTUNG:
Mit dusserster Vorsicht vorgehen: die
Anlage kann unter Druck stehen.

3. Einen neuen Dampfer einbauen. Hier-
bei in der umgekehrten Reihenfolge vorge-
hen wie beim Ausbau.

1. Kraftstoff-Auslassleitung vom Dampfer
2. Haltebigel

3. Kraftstoff-Einlassleitung zum Dampfer
4. Dampfer

ELEKTROEINSPRITZER
FUR KALTSTART

UBERPRUFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Uberpriifung des Stromdurchgangs
Siehe: Prifung der Elektrik.

2. Funktionskontrollen

a. Die beiden Befestigungsschrauben
des Elektroeinspritzers an Ansaugkapazi-
tat I6sen und diesen entfernen, ohne elek-
trische Verkabelung abzutrennen.

b. Bei kaltem Motor den Anlassermotor
starten und sicherstellen, dass der Elek-
troeinspritzer Kraftstoff spritzt. Bei betriebs-
warmem Motor sicherstellen, dass kein
Kraftstoffaustrit erfolgt.

¢. Sind die oben beschriebenen Zustan-
de nicht gegeben, muss der Elektroeinsprit-
zer fir Kaltstart ausgetauscht werden
(siehe: Austausch).

PA3470B0000002

ACHTUNG:

Mit groBter Vorsicht verfahren:
der Versorgungskreis kénnte un-
ter Druck stehen.

3. Die beiden Befestigungsschrauben
des Elektroeinspritzers an Ansaugkapazi-
tat I6sen und mit entsprechender Dich-
tung den Einspritzer entfernen.

Kraftstoffversorgungsleitung
Elektroeinspritzer fiir Kaltstart
Versorgungsstecker
Befestigungsschrauben Elektroeinspritzer
an Ansaugkapazitat

bW N -

4. Elektroeinspritzer in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus wieder einbau-
en und eine neue Dichtung zwischen
Einspritzer und Ansaugkapazitit einle-
gen.

ELEKTROEINSPRITZER

UEBERPRUEFUNGEN UND
KONTROLLEN

1. Ueberprifung des Stromdurch-
gangs der Elektroeinspritzer.

Siehe: Prufung der Elektrik.

04-83

2. Ueberpruefung der korrekten Oeff-
nung der Elektroeinspritzer

a. CO-Gehalt {Abgaszusammenset-
zung) aufnehmen (siehe: “REPARATUR-
LEITFADEN" - GRUPPE 00 -
Motorwartung - Kontrolle und eventuel-
les Einstellen der Leerlaufdrehzahlen
und der Abgaszusammensetzung).
b. Einen nach dem anderen die Steck-
verbinder der Elektroeinspritzer abzie-
hen; hierbei jedesmal den CO-Gehalt
aufnehmen und tberprufen, ob der Wert
bei jeder Kontrolle konstant bleibt.
¢. Ist dies nicht der Fall, defekten Ein-
spritzer orten und auswechseln (siehe:
Austausch).
d. Auf jeden Fall ist ein sichtbarer An-
zeiger fur den guten Betrieb der Elek-
troeinspritzer durch den Vergleich der
Kerzenelektroden gegeben.
- Ein zu fettes Gemisch zeigt schwar-
ze Farbe an.
- Einau mageres Gemisch zeigt helie
Farbe an.

3. Dichtigkeitspriiffung der Elektroein-
spritzer

a. Gruppe der Elektroeinspritzer -
Kraftstoffverteilerrohr abtrennen, hierzu
vorgehen wie angegeben in “Au-
stausch”, Kraftstoffversorgungskreis an-
geschlossen lassen.

b. Steckverbinder der Eiektroeinsprit-
zer abziehen und Batterie wieder an-
schlieen.

¢. Anlassermotor starten und sicher-
stellen, daB keine Kraftstoffveriuste an
den Elektroeinspritzern vorhanden sind;
im gegenteiligen Fall defekten Elek-
troeinspritzer austauschen.
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AUSTAUSCH

Ausbau

1. Ansaugkapazitit entfernen (siehe:
Luftversorgungskreis - Ansaugkapazitat -
Ausbau - von Punkt 1. bis Punkt 9).

2. Steckverbinder @ von Elektroein-
spritzern abziehen.

3. Leitung @ von Versorgungslei-

tung @ und Leitung @ von Druckreg-
ler abtrennen.

4. Befestigungsschrauben der Elek-
troeinspritzer @ an Luftversorgungslei-
tungen ldsen und Einspritzer, zusammen
mit Krimmer @ entfernen.

Kraftstoffversorgungsleitung

Druckregler

Ricklaufieitung (iberschissiger Kraftstoff

Elektroeinspritzer

Steckverbinder Schaltkabel Elektroeinsprit-

zer

6 Versorgungsschlauch Elektroeinspritzer fir
Kaltstart

7 Kraftstoff-Zufuhrleitung zum Krimmer

B WN

5. Der Austausch der Elektroeinsprit-
zer erfolgt wie nachfolgend beschrie-
ben:

HINWEIS:

Vor Austausch eines Elektroeinspritzers
die Stellung des Steckverbinders auf
dem Einspritzer kontrollieren, sodaf die
gleiche Stellung bei Einbau des neuen
Elektroeinspritzers gegeben werden
kann.

a. Schlauch (1) mittels ScwheiRgerat
abtrennen und von Kraftstoffleitung ent-
fernen, Buchse @ aufbewahren.

September 1984

Versorgungsleitung Elektroeinspritzer
Kraftstoff-Verteilerleitung

Buchse

Flansch

Gummidichtung

Seegerring

O-Ring

NomsE W =

04-84

b. Neuen Elektroeinspritzer einbauen,
hierzu Buchse und Versorgungsleitung
auf Kraftstoff-Verteilerleitung bis auf An-
schlag der Buchse selbst befestigen.

HINWEIS:

Bei Einbau darauf achten, daB der
Steckverbinder des Elektroeinspritzers
zu den Zylinderkopfen hin gerichtet ist.

Fir das Aufspannen des Elektroeinsprit-
zers wird empfohlen, den Entsprechen-
den Gummischlauch mit Kraftstoff zu
befeuchten, auf jeden Fall nie Fett oder
Vaseline einsetzen.

EINBAU

1. O-Ring @ auswechseln.

2. Elektroeinspritzer in ihre Sitze ein-
bauen, hierbei darauf achten, da der
Dichtring @ in korrekte Stellung ge-
bracht wird.

PA3470B0000000
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Flansch

Befestigungsschraube elektroeinspritzer
Zwischenscheibe

0O-Ring

Dichtring

T h WA -

3. Weitere Komponenten in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaus und
unter Beachtung folgender Hinweise
einbauen.

e  Kontrolle des CO-Gehalts (Abgaszu-
sammensetzung) durch-fihren; ge-
gebenenfalls einstellen.

KRAFTSTOFFDRUCK-
REGLER

AUSTAUSCH

ACHTUNG:

Mit groBter Vorsicht verfahren:
der Versorgungskreis kénnte un-
ter Druck stehen.

1. Schléuche @ und @ von Druk-
regler @ abtrennen.

2. AnschluBsticke des Reglers @ an
Versorgungsleitung @ Abschrauben
und Regler abnehmen.

3. Der Wiedereinbau erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaus.

Rucklaufleitung Gberschiissiger Kraftstoff
Druckregler

Versorgungsleitung
Unterdruckaufnahmeschlauch fir Druck-
regler :

b WN =

EICHUNGEN UND EINSTELLUNGEN

EICHUNG DES
DROSSELKOERPERS
{Durchfluss)

1. Schelle @ lockern und Muffe @
von Drosselk6rper trennen.

2. Leitung @ abtrennen und entspre-
chendes Anschlustiick auf Drosselkor-
per verschlieen.

3. Befestigungsschrauben des Schal-
ters @ auf Drosselkdrper lockern.

4. Gasseilzug abtrennen.

5. . Eichung des Drosselkérpers kon-
trollieren, hierzu einen Mengenmesser
einsetzen und wie folgt verfahren.

a. Tampon des Mengenmessers an
Eingang des Drosselkdrpers auflegen.

b. Durchfluss der Luft durch die Dros-
sel messen und sicherstellen, dal3 die
vorgeschriebenen Werte eingehalten

werden.
Luftdurchsatz an Drosselklappe in
SchlieBstellung (Mengenmesser Solex}:

300 auf SKala N

PA3470B0000000
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Krimmuffe

Schelie

Drosselklappenschalter

Drosselkorper
Unterdruckaufnahmeschlauch fiir pneuma-
tischen Regler der Frihziindung
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04-85
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6. Werden die vorgeschriebenen Werte
nicht gemessen, muss folgendermassen
eingestellt werden.

a. Siegel zerstéren und Einstell-
schraube betétigen, bis der vorge-
schriebene Wert fur Durchfluss gemessen
wird.

|: [Alta 90| [Alfa 75|

GTV 6]

1. Anschlusstick Unterdruckaufnahme
2. Einstelischraube
3. Siegsl

b. Nach erfolgtem Einstellen den Sitz der
Einstellschraube wieder mit dafiir vorgese-
henem Stopfen versiegein.

7. Abgetrennte Komponenten in umge-
kehrter Reihenfolge wieder einbauen und
weider einbauen und weitere Einstellungen
durchfiihren.

Dezember 1985

EICHUNG DES
SCHALTERS DER
DROSSELKLAPPE

1. Steckdose von Drosselklappen-
schalter abtrennen und mittels am Stec-
ker angelegtem Priifgerat nachfolgende
Widerstandswerte kontrollieren.
a. Bei vollstindig geschlossener Dros-
selklappe muB zwischen den Endver-
schlissen 2 und 18 ein Widerstand von
ca. 0 Q vorhanden sein.
b. Drossel langsam drehen: bei Prif-
gerdt zwischen den Endverschlissen
2und 18 muB ein Widerstand von «, be-
vor die Drossel sich um 1° im Verhaltnis
zur vollstandigen SchlieBstellung ge-
dreht hat, vorhanden sein.

2. st dieser Zustand nicht gegeben,

Schrauben @ lockern und Schalter dre-

hen, bis Kontakt (Widerstand = 0 () zwi-

schen den Endverschliissen 2 und 18 bei
vollstéindig geschliossener Drosselklappe
erfolgt; Schrauben wieder festziehen.

3. Drossel um ca. 58° drehen und si-

cherstellen, daB sich der Kontakt fir

Vollast schiieft und mittels Priifgerdt am

Stecker folgende Widerstandswerte ab-

gelesen werden kdnnen.

—  Bei mit einem Winkel von a = 58°
gedffneter Drosselklappe mul} zwi-
schen den Endverschitssen 3 und
18 ein Widerstandswert von ca. 0 §)
vorhanden sein.

4. Werden die vorgeschriebenen Wer-

te nicht aufgenommen, mull der Gas-

seilzug kontrolliert oder der Schalter
ausgewechselt werden.

04-86

_

1 Befestigungsschrauben Schaiter an Dros-
selkorper

2 Endverschluss fiir Leerlaufdrehzahlen {ent-
sprechend Position A: Drosselklappe ge-
schiossen)

3 Endverschluss fir maximale Drehzahlen
(entsprechend Position B: Drossetklappe
offen)

PA3470B0000002
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PA3470B0000002

ANLAGE ZUR KONTROLLE
DER KRAFTSTOFFDAMPF-EMISSIONEN

Alfa 80

(Nur fir die Ausfihrung Australien)

R ~ ” I &’

Nl
=

1. Kraftstoffbehélter

2. Kraftstoffdampf-Ablasschlauch
3. Dampfabscheider

4. Kraftstoffdampf-Ablassventil

5. Oldamptabscheider

6. Kraftstoffdampf-Schlauchleitung

04-86/1 Dezember 1985
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ANLAGE ZUR KONTROLLE
DER KRAFTSTOFFDAMPF-EMISSIONEN

2.5

(Nur fiir die Ausfihrung Australien)

-‘9))"'; ij
@ ’g\ ‘

N

1. Kraftstoffbehalter

2. Dampfabscheider

3. Kraftstoffdampf-Ablassventil

4. Oldamptabscheider

5. Kraftstoffdampf-Schlauchleitung
6. Kraftstotidampf-Ablasschlauch

Dezember 1985 04-86/2 PA347080000002
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- 4. Die Ringlagerungen sind nur aus
den Haken zu losen.
5. Gegebenenfalls Bolzen @ I6sen
und hinteren Haken @ entfernen.
6. Der Wiedereinbau erfoigt in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaus, nach
erfolgtem Einbau sicherstellen, daB-die
Lagerungen frei schwingen und nicht
gespannt sind.

Bolzen

Hinterer Haken

Sprengringe

Schalldampfer - hinteres Teil

B WN -
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TECHNISCHE DATEN UND VORSCHRIFTEN

6 Zylinder
6 Zylinder
6 Zylinder

TECHNISCHE DATEN
KOMPONENTEN DES KRAFTSTOFFVERSORGUNGSKREISES UND EINSPRITZUNG

Kom nte E.T. Nr. T
pone ALFA ROMEO ve
Haupt-Kraftstoffoumpe 116.46.04.021.00 BOSCH 0.580.464.020

P pump _ 119.11.04.021.00 BOSCH 0.580.464.013
Kraftstoffdruckregier 119.11.32.045.00 BOSCH 0.280.160.210
Elektroeinspritzer 119.11.11.300.00 BOSCH 0.280.150.105
Luftmengenmesser 116.46.11.013.00 BOSCH 0.280.202.013
Steuergerat 116.46.11.042.00 BOSCH 0.280.001.117
KRAFTSTOFFBEHALTER

Masseinheit: Liter
Technische Daten
|Alfa 90| |Alfa 75| GTV 6 X

Gesamtfassvermogen 49 75
Kraftstoffreserve 8 8...10
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EICHUNG DES DROSSELKLAPPENSCHALTERS

2 — Endverschluss der Leerlaufdrehzahlen (entsprechend Position
A: Drosselklappe geschlossen)

3 — Endverschluss des maximalen Drehzahlen (entsprechend Position
B: Drosselklappe offen)

Masseinheit: Q

Widersténde

Endverschliisse 2-18 Endverschliisse 3-18

Drosselklappe vollstdndig geschlossen
Drosselklappe mit einem Winkel von o = 58° gedffnet

0 oo
0

GASBETATIGUNG [Alfa 90| |Alfa 75|

Spiel zwischen Lenkhebel Drosselklappe und Kiinke des Gasseilzugs (bei ruhendem
Gaspedal)

Gy =1..

Spiel zwischen Lenkheben der Drosselklappe und Endanschiag (bei vollsténdig durch-
getretenem Gaspedal).

Gy =1..

cﬂv\'r'" G,"\

i

GASBETATIGUNG [GTv s PE]

Spiel «A» des Gaspedals vor Beginn der Drosselklappen éffnung

A=1mm

Spiel «B» zwischen Drosselklappen-Lenkhebel und Anschlag (bei volistandig durchge-
tretenem Gaspedal)

B =05..1mm

PA3470B0000002 04-91
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LEERLAUFDREHZAHLEN DES MOTORS UND ABGASZUSAMMENSETZUNG (CO-GEHALT)

Werte

Leerlaufdrehzahlen Motor (1) U/Min

CO-GEHALT bei ‘Leerlaufdrehzahlen 1) %

800...1000

+1

05..1,5

2

(1) Bei warmem Motor, Ganghebel in Leerlaufsteliung, Kupplung eingelegt, Verbraucher nicht angeschlossen

(2) Far: Schweiz, Schweden, Australien

KONTROLLEN UND REGELUNGEN
KRAFTSTOFFVERSORGUNGSKREIS

1. Druck-Messpunkt
2. Unterdruckaufnahmeschlauch fir Druckregler

Werte
Betriebsdruck (1) kPa 225,5...264,8
(bar) (2,26...2,65)
(kp/cm?) (2,3..2,7)
Fardermenge bei Druck gleich 0 ' 1,5..2

(1) Zu messen an Punkt @ bei abgetrenntem Schiauch @

Dezember 1985 04-92
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- EICHUNG DES DROSSELKORPERS (DURCHFLUSS)

|Alta 90| |Alfa 75

Fluss-
richtung

P

Fluss-
richtung

»

1. Anschlusstiick Unterdruckaufnahme
2. Einstellschraube
3. Siegel :

Angabe

Luftdurchsatz bei Drosselscheibe in Schiiesstellung (Mengenmesser Solex) (1) 300 Skala N

(1) Fir das Messen Anschlusstlck fur Unterdruckaufnahme verschliessen

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN
FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL

Anwendung Typ Bezeichnung Menge

ISECO Molykote Longterm Nr. 2 -
E.T. Nr. 3671-69831

Gaspedalwelle (auf Lagerungsgummis) FETT

KRAFTSTOFF

Benzin mit Oktanzahl: (R.M.) =98 und Sensivitat (1) <11
(1) Unterschied zwischen Oktanzahl Research Method und Oktanzahl Motor Method

PA347080000002 04-93 Dezember 1985
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STOERUNGSSUCHE UND STOERUNGSBEHEBENDE

EINGRIFFE

SCHNEILDIAGNOSE
HINWEIS:
Vorraussetzung fiir korrektes Anwenden der nachfolgend beschriebenen Verfahren zur Stérungssu-
che ist, daB das Fahrzeug i.O. (insbesonders hinsichtlich der Uebertragung) und der Motor in gutem
Betriebszustand (Ventile, Zylinder, Paarungen) ist. )
1 Motor springt nicht oder nur schwer an (kaiter Motor)
2 Motor springt nicht oder nur schwer an (warmer Motor)
3 Motor springt an, bleibt aber sofort stehen
4 UnregelmaBiger Betrieb bei Erwérmung
5 UnregelméaBige Leerlaufdrehzahlen Stérunaen
6 Maximale Leistung wird nicht erreicht 9
7 Zu hoher Kraftstoffverbrauch
8 Motor setzt bei allen Fahrtbedingungen aus
9 CO-Gehalt bei Leerlauf zu hoch
10 CO-Gehalt bei Leerlauf zu niedrig
1/213|4|5|6|7|8].9]10 Ursachen Stérungsbehebende eingriffe
XXX [{X|{X|X{|X]|X e Steckverbindungen der Anlage Anschlisse der Steckverbinder
unsicher und/oder kein Strom- Uberprifen und Stromdurchgang
durchgang in der Verkabelung kontrollieren
X X} X e Doppelfernschalter defekt Fernschalter auswechseln
XXX X X e  Luft- und/oder Kraftstoffleitungen Ueberpriifen und ggfs. instandset-
schlecht angeschlossen oder be- zen
schadigt
X| X | X X X e Kraftstoffpumpe auler Betrieb Pumpe und entsprechenden Steck-
oder mit ungenligender Forder- verbinder {iberprifen
menge
X1 X|X XX X X | e Kraftstoffdruck zu niedrig Betrieb der Pumpe und des Druck-
reglers Gberpriifen
Zufuhrleitungen Gberprifen
Filter des Versorgungskreises
Gberprifen
X | X X X e  Kraftstoffdruck zu hoch Druckregler Gberprifen
Ricklaufleitungen tiberprifen
X o  Elektroeinspritzer fur Kaltstart Elektroeinspritzer austauschen
offnet nicht
September 1984 04-94 PA347080000000



MOTOR - KRAFTSTOFFOERDERUNG

Ursachen

Storungsbehebende eingriffe

Elektroeinspritzer fur Kaltstart
schlief3t nicht

Elektroeinspritzer austauschen

Thermo-Zeitschalter defekt

Ueberpriifen und ggfs. austau-
schen

Zusatzluft-Regler 6ffnet nicht

Zusatzluft-Regler Gberprifen

Zusatzluft-Regler schlie3t nicht

Zusatzluft-Regler Uberprifen

Luftmengenmesser defekt

Mechanische und elektrische Be-
triebskontrolle des Mengenmes-
sers durchfiihren

Undichte Stellen im Luftversor-
gungskreis

Dichtigkeit Gberprifen

Ein oder mehrere Elektroeinsprit-
zer liefern wenig Kraftstoff

Steckverbinder der Elektroeinsprit-
zer einen nach dem anderen abzie-
hen und defekten Einspritzer orten
und austauschen

Ein oder mehrere Elektroeinsprit-
zer liefern zuviel Kraftstoff

Steckverbinder der Elektroeinsprit-
zer einen nach dem anderen abzie-
hen und defekten Einspritzer orten
und austauschen

Wasser- und/oder Lufttempera-
turfihler defekt

Uberpriifen und ggfs. Wassertem-
peraturfiihler oder Luftmengen-
messer austauschen

Leerlaufdrehzahlen nicht korrekt
eingestellt

Einstellen

X | XX
X
X

X
XX
X | X

Gemisch zu fett oder zu mager

Gemisch mittels By-pass-Schraube
auf Luftmengenmesser unter Ein-
satz eines CO-Priufgerats einregeln

Ruhestellung der Drossel nicht
korrekt

Stellung der Drossel oder des Gas- -
seilzugs Uberprufen

Drosselschalter schlecht einge-
stellt oder defekt

Kontakte des Schalters kontrollie-
ren und ggfs. Schalter austau-
schen

PA3470B0000000
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1/12|3|4|5|6|7]8]9]1 Ursachen Stérungsbehebende eingriffe
XXX Luftfilter verstopft Austauschen
X Drosselk|éppe offnet nicht ganz Gasseilzug einstellen

Kontakt fir Pumpe des Mengen-
messersdefekt

Kontakt Gberprifen

Elektronisches Steuergerat de-
fekt

Elektronisches Steuergerat austau-
schen

Zundanlage {Spule, Zindvertei-
ler, Zindkerzen) nicht i.0.

Bestandteile der Anlage (berpri-
fen und defektes Teil austauschen

SONDERAUSRUESTUNG

Kennumer Bezeichnung B.s:;::
A.5.0197 Schliissel fir Befestigungsmutter '

Tauchpumpe

September 1984
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A1l
A8
B1
G4
Gs8

G56
G60
G73a
G95
G9sl
G950
Go5V
G99a
'G99b
G101
G107

N7

P18a
P18b

S1
S2
S3
S$4
S5
S6
S7
S8
S9

Batterie

Zindspule.

Zundumschalter

Loser Sicherungssockel
Einfachanschluss
Abzweig-Klemmenkasten

Masse Verkabelung Einspritzung
Anschluss hintere Verbraucher rechts
Zentralisierter Sicherungskasten
Anschluss fur Schnittstelle rechts
Anschiuss fir Zliindumschaiter
Sicherungen

Anschluss Motortafel A
Anschluss Motortatel B
Anschluss Trip Computer
Anschluss fur Kraftstoffpumpe
Trip Computer
Kraftstoff-Elektropumpe
Elektropumpe Zusatz-Kraftstoff
Schaltgruppe Einspritzung
Kombinierter Fernschalter
Elektro-Einspritzer
Elektro-Einspritzer fir Kaltstart
Luftmengenmesser

Schalter Drosselkérper
Temperaturfiihler Motorwasser
Thermo-Zeitschalter
Zusatzluftventil

GR1

ELEKTRISCHER SCHALTPLAN INJECTION L-JETRONIC
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Mit Klimatisierung

G53b
G54
G56
G60
G63a
G73a
G94c
G95
GasvV
G107
G109
135
N7
P18a

S1
S§2
83
S4
S5
S6
S7
S8
S9

Batterie

Ziindspule

Ziindumschalter

Loser Sicherungssocke!
Einfachanschluss

Masse im Motorraum linksseitig
Masse im Fahrgastraum
Abzweig-Klemmenkasten

Masse Verkabelung Einspritzung
Hintere Masse rechts

Anschluss hintere Verbraucher rechts
Anschiuss Motorraum rechtsseitig
Zentralisierter Sicherungskasten
Sicherungen

Anschluss flr Kraftstoffpumpe
Anschluss Verkabelung Einspritzung
Zindschlissel geschaltete Versorgung
Trip Computer
Kraftstoff-Elektropumpe
Schaltgruppe Einspritzung
Kombinierter Fernschalter
Elektro-Einspritzer
Elektro-Einspritzer flir Kaltstart
Luftmengenmesser

Schalter Drosselkorper
Temperaturflihler Motorwasser
Thermo-Zeitschalter

Zusatzluftventil
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A1
A8
A14
B1
G1
G4
G5
G53
'G56
N10
P18a
s1
S2
S3
S4
S5
S6
s7
Y
S9

Batterie

Zlndspule

Klemmenbrett Alternatorkabel
Zundumschalter
Sicherungskasten

Loser Sicherungssockel
Mehrfachanschluss

Masse im Motorraum
Abzweig-Klemmenkasten
Zeitschalter Deckenleuchte
Kraftstoff-Elektropumpe
Schaltgruppe Einspritzung
Kombinierter Fernschalter
Elektro-Einspritzer
Elektro-Einspritzer fir Kaltstart
Luftmengenmesser

Schalter Drosselkérper
Temperaturfihier Motorwasser
Thermo-Zeitschalter
Zusatzluftventil

ELEKTRISCHER SCHALTPLAN INJECTION L-JETRONIC

P18
GR1 a
P CN1 \
HV1 \\
o] [85
S\ e ¢ —
ANT -0 Z1
Jig] o] F— R25
SNT - 1] HV1
: R1 |
T313 reran ol e R4 .
- - 1RE 5Ll s
&N o AR e Rt ol el l —
A8 H/_J
|| alx
nole
n [Ir}
o « H
@ = = 8
a .
1 C O 0 . r_‘l"_l r_—L—l
19— r-—( "'; Lo T~ M) WNFA:,T:
2}-B1 3 2 o e
SN1
o 2 —_— SEEEELEEEEERERE
» , .1 B RE E S FO RS RS R
I [ =
22— -
N1 - s 3
I
2 HHHE
sVt == (gl2
24 11910 a4
2 |BN1 210 ]
3[0[O
25—
8 MB1
2 am .
9 &
27| HR1
MEXT
25— GR1 |
A3l
29| R15
12
0 BR1 . _
31 —}-AG3 o
| AR1 -
32 | GN1 [
=Lve1 :
an_ | CB1
N15
16 L
na AG 1 c'ze
NS
35 N1S e
oz =
vl - 5 =l .- -1
£|3 x| 3>5§:
L' clil {afe|eid]
0|z 5| - | 3l - - z 5l
<|o ET7Tsl  [STelens & oj& &l& gz k3 2=
By [I] )| (&[4] (ale] (3] B
Y ﬂ {1 G W fean 5137 5 frafa _EdEs] &
z {
(59) &)

®) | Cam—]
|
S

PA3470B0000002 04-99 Dezember 1985



MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

ELEKTRODATEN

ELEKTROEINSPRITZER FUR KALTSTART

Merkmale Masseinheit

Widerstand zwischen Klemmen 419

THERMO-ZEITSCHALTER

Werte
Einschalttemperatur °C 30...40
Maximale Einschaltzeit (bei —20°C) Sek. 8
Temperatur
Widerstinde
< 30°C > 40°C
Zwischen Klemmen W und Masse Q 0 100...160
Zwischen Klemmen G und Masse sowie zwischen den Klemmen Wund G @ 25...40 50...80
MOTORTEMPERATURFUHLER
Widerstand zwischen Klemmen Temperatur
7..12 kQ 10°C
2..3kQ 20°C
250...400 Q 30°C

PA3470B0000002 04-101 Dezember 1985
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CEM SYSTEM

Das CEM System (Elektronisches
Motoriiberwachungs- und Steuerungssy-
stem) besteht aus einer intervall- Benzin -
Direkteinspritzanlage und ist mit einem
elektronischen Steuergerédt ausgeristet,
das die von den verschiedenen Messfih-
lern gelieferten Signale verarbeitet.

Die Ziindung geschieht durch eine elektro-
nische Z{indanlage, die mit einem elektro-
nischen Leistungsmodul versehen ist.
Die fur die Steuerung notwendigen Kenn-
gréssen werden Uber entsprechende Mess-
fuhler ermittelt. Diese erfassen die
verschiedenen Betriebszustande des Mo-
tors und leiten dem elektronischen Mikro-
prozessor - Steuergeradt entsprechende
elektrische Signale zu.

Die Signale werden von folgenden Mess-
fihlern Ubermittelt:

— Drehzahl- und Zundeinstellungsgeber;
— Drehstellungsgeber (Master Reset);
— Drosselklappenwinkelgeber;

— Kihiwassertemperaturfuhler,;

— Ansauglufttemperaturfihler.

Das elektronische Steuergeréat (Mikropro-
zessor) verarbeitet die von den Messfih-
lern erfassten Kenngrdssen und vergleicht
sie mit denen, die fir eine optimale Funk-
tionsweise des Motors notwendig und im
vorprogrammierten Speicher des Mikropro-
zessors enthalten sind. Die Ergebnisse die-
ser Verarbeitung werden dem Motor vom
Kikroprozessor in Form von entsprechen-
den Steuersignalen zugeteilt und zwar an
folgende Steliglieder:
— Elektroeinspritzventile (Offnungszeit);
— Zundspule;
— Stellvorrichtung des Drosselklappen-
anschiags.

Das Steuergerat enthélt ebenfalls alle ent-
sprechenden Funktionsdaten (Speicher) fir
die verschiedenen Betriebszustinde des
Motors: Kaitstart, Ubergangs- und Warm-
laufphase, Lauf bei betriebswarmem Mo-
tor sowie beim Gaswegnehmen. Fir den
Lauf bei betriebswarmem Motor Uben der
Kihiwassertemperatur- und Ansaugluft-
temperaturfiihler keine Korrektur aus. Beim
Gaswegnehmen d.h. wenn der Drossel-
kiappenwinkel gleich Null ist sowie Uber ei-
ne vorgegebene Drehzahl hinaus, werden

PA3470B0000001

BESCHREIBUNG

6 Zylinder PX9) (iiezione)

die Elektroeinspritzventile nicht betatigt.
Hierdurch wird der Kraftstoffverbrauch ge-
senkt und ein besserer Motorbremseffekt
erzeugt. :

Auf dem Fahrzeug ist ein Stecker fir den
Anschluss eines Priifgerétes fir die Selbst-
diagnose des CEM Sysiems vorgesehen.

BENZINEINSPRITZSYSTEM

Das Einspritzsystem besteht aus einem
Luft- und einem Kraftstoffkreislauf. Die
Hauptbauteile des Einspritzsystems wer-
den nachfolgend beschrieben. (Die Be-
zugsnummern beziehen sich auf das

«Schema des Luft- Benzin- Kreislaufs»).

— Eine Hauptkraftstoff - Elektropumpe

zur Kraftstofférderung mit den Fil-
tern @ und @ im Kraftstoffbehalter
bzw. unterhalb der Kraftstoff - Elek-
tropumpe.

— Ein Druckregler (4), der die Druckdif-
ferenz zwischen Kraftstoffkreisiauf und
Ansaugluftkammern (Luftkésten @
und @) auf konstantem Wert halt.

— Sechs Elektroeinspritzvemile@ die,
dank dem Einwirken des Druckreglers,
eine Benzinmenge in Funktion ihrer
Offnungszeit einspritzen.

— Ein Leerlaufluftverteiler , der mit
dem Leerlaufiuftanschlusstutzen von
jedem Zylinder verbunden ist, mit dem
Olabscheider (9 )und dem Druckregler
@ Er hat die Aufgabe, die Ansaugluft
bei Leerlauf zu gleichen Mengen an
die Zylinder zu verteilen.

— Eine Stellvorrichtung des Drosselklap-
penanschlages, die die Leerlaufstel-
lung der Drosselklappe erméglicht, bei
Kaltstart und verdnderten Betriebsbe-
lastungen des Motors bei Leerlauf.

— Ein Drosselklappenwinkeigeber, der
Informationen {ber die Motorbelastung
liefert. Er erlaubt die Bestimmung des
exakten Zindzeitpunkts und der ein-
zuspritzenden Kraftstoffmenge.

— Ein Fihler, der die Kuhlfilssigkeitstem-
peratur des Motors abnimmt.

— Rohr- und Schlauchleitungen sowie
elektrische Verkabelung, die die Steu-
errelais und das elektrische Steuerge-
rét einschleisst. )

04-103

ZUNDSYSTEM

Das Ziindsystem besteht aus folgenden

Bauteilen:

— Eine Zindspule (mit geschiossenem

Kern) fiir die Erzeugung einer Hoch-
spannungsfunkenentladung.
Die Steuerung erfolgt direkt vom Steu-
ergerét. Dieses sieht die Regelung der
Entladezeit in Funktion der Motordreh-
zahl vor.

— Ein Hochspannungs- Zindverteiler, der
den Strom den Zindkerzen zufGhrt.
Im Innern des Ziindverteilers, unter
dem Verteilerfinger, sitzt der Drehstel-
lungsgeber (Master Reset), der bei je-
der Umdrehung des Zindverteilers
(d.h. alle zwei Kurbelwellen - umdre-
hungen) einen Impuls liefert. Dieser
Impuls erfolgt einen festen Winkel vor
dem OT des ersten Zylinders und er-
laubt die Synchronisierung des gesam-
ten Uberwachungs- und
Steuerungssystems sowie die Bestim-
mung von Beginn und Ende eines Ar-
beitsspiels.

— Sechs Zundkerzen.

— Elektrische Verkabelung von Nieder-
und Hochspannung.

Mai 1985
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SCHEMA DES LUFT - BENZIN - KREISLAUFS

Mai 1985
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G

vom Zylinderkopfdeckel

INN

L

Olablass zum Zylinderkopf

&

LEERLAUFLUFTKREISLAUF

EE KRAFTSTOFFKREISLAUF

. Hauptkraftstoffpumpe

. Tauchpumpe und Netzfilter

. Filter unterhalb der Kraftstoffelektropumpe
. Druckregler

. Luftkammer (rechter Kasten)

. Luftkammer (linker Kasten)

. Elektroeinspritzventile

. Leerlaufluftverteiler

04-104

L_El/ CEM-1
N

. Olabscheider
10.
11.
12,
13.
14,
15.
16.

Kraftstoff - Zuleitung

Kraftstoff - Verteilerleitung

Kraftstoff - Riicklaufleitung (zum Druckregler)
Kraftstoff - Rucklaufleitung (zum Behélter)
Riickschlagventil

Luftfilter

Ansaugluftieitung

PA3470B0000001
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CEM SYSTEM — VERKABELUNG UND BAUTEILE

. Verbindungsstecker fur die Fahrzeugverkabelung
. Elektronisches Steuergerat

. Elektrische Verkabelung des CEM Systems

. Stecker fur Selbstdiagnose - Priifgerat

. Lufttemperaturfihler

. Kihlwassetemperaturfiihler

. Drehstellungsgeber (Hallgeber - Master Reset)

. Zindverteiler

. Drosselklappenwinkelgeber

W o N Os WO

PA3470B0000001 04-105

10.

CEM-2

Stellvorrichtung des
Drosselklappenanschlags
(konstanter Leeriauf)

. Elektroeinspritzventile

. Zindspule (Hochspannung)

. Batterie

. Drehzahl- und Zindeinstellungsgeber
. WEISSER und SCHWARZER Stecker des

elektronischen Steuergeréts

Mai 1985
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WICHTIGE ALLGEMEINE

HINWEISE

Die Batterie nie abklemmen bei lau-
fendem Motor oder mit eingeschal-
tetem Kontakt (Ziindschliissel in
Fahrstellung «Mar» (zweite Schalt-
steliung). Bel Nichtbeachten dieser
Vorschrift kénnen schwerwiegende
und nicht mehr riickgéngig zu ma-
chende Schiden am Steuergerit
auftreten.

Den Motor nur anlassen mit vor-
schriftsméssig angeschlossenen Bat-
terieklemmen.

Zum Anlassen des Motors nie eine
Schnelladung benutzen.

Die Batterie vor Nachladen ab-
kiemmen.

Den Motor nie anlassen, wenn Unter-
brechnungen des elektrischen Strom-
kreises vorhanden sind oder
Bauelemente aus ihrem Sitz ausge-
baut wurden.

Nieder- und Hochspannungspunkte
durfen nie an Masse gelegt und An-
schlussverbindungen nie unterbrochen
werden bei laufendem Motor.

Mai 1985

Bei Einbrennlackierung mit Tempera-
turen (ber 80°C muss das elektroni-
sche Steuergerat vorher ausgebaut
werden.

Vor Einbau von Zubehérteilen auf das
Fahrzeug die Verbindung zum abge-
zogenem Steuergerét durchfihren.
Es ist absolut untersagt, Abzweigun-
gen von der Steuergerétverkabelung
durchzufiihren.

Vor Durchfiihrung von Arbeiten an den
verschiedenen Bauelementen des
CEM Systems, vergewissern Sie sich,
ob alle Stecker vorschriftsméssig ein-
gesteckt sind, die Schellen fest ange-
zogen und alle Schiauch- und
Rohrleitungen unbeschédigt sowie
durchgéngig sind.

Die Steckkontakte vom Steuergerét nie
einstecken oder abziehen bei einge-
schalteter Zindung.

Hoch- und Niederspannungskabel nie
zur Probe an Masse legen.

Sich vergewissern, ob die Abschirm-
kabel korrekt angeschlossen sind.
Sich vergewissern, ob das Ziindsystem
funktionstichtig ist, Zindkerzen uber-
priifen. Zindvenrteilerklappe auf Feuch-

04-106

tigkeit oder Risse untersuchen. Kabel
zwischen Ziindverteiler sowie Zundver-
teiler und Ziindkerzen auf vorschrifts-
massigen Anschluss Uberprifen. Die
Isolierung darf keine Abbrenn- oder
Abriebspuren aufweisen.

Zur Trocknung von verschmutzten
Ziindkerzen, ohne sie vom Motor aus-
zubauen, den Anlassermotor einige
Sekunden lang einschalten. Hierbei
das Gaspedal ganz durchdriicken. Da-
durch wird kein Kraftstoff eingespritzt
und die Zundkerzen werden ge-
sdubert.

Bei Ersatz von Schmelzsicherungen
die Speisung unterbrechen (die Zin-
dung ausschaiten). Falls eine Siche-
rung wiederhoit durchbrennt, die
Ursache des Kurzschlusses auffinden.
Nie eine Sicherung durch ein Draht-
stiick ersetzen.

Durchgebrannte Sicherungen immer
durch neue Sicherungen der gleichen
Amperezahl ersetzen.

PA3470B0000001
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13.

14.

15,
16.

17.

. Luftfilter

. Ansaugluftieitungen

. Ansaugluftkammer (linker Luftkasten)

. Ansaugluftkammer (rechter Luftkasten)
. Leerlaufluftverteiler

. Durckregler (H8henkorrektor)

. Olabscheider

. Lufttemperaturfihler

. Drosselklappen (vorn - Mitte - hinten)

. Gummimanschette

. Einspritzventilhalter (Leerlaufluftstutzen)
. Leitung fir Kurbelgehduseentliftung vom

rechten Zylinderkopf
Verbindungsleitung Olabscheider -
Luftkammer

Verbindungsleitung Leerlaufluftverteiler -
Druckregler

Verbindungsleitung Luftfilter - Druckregler
Verbindungsleitung Leerlaufluftvertsiler -
Zylinder (6 Zylinder)
Drosselklappenwinkelgeber

€-W3d

18.

19.
20.
21,
22.

23.

24,
25,

Stellvorrichtung des
Drosselklappenanschlags
Elektroeinspritzventile (6 Einspritzventile)
Distanzstick

Befestigungsmuttern fir Luftkammer
Befestigungsmuttern fir
Einspritzventilhalter
Befestigungsschrauben fir
Drosselklappen
Gummitager fiir Druckregler
Befestigungsmutter
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ONNHIAHQ440LSL4VHUN-HOLON
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. Luftfilterdeckel

. Luftfiltereinsatz

. Luftfiltergehduse

. Befestigungsmuttern fir Luftfiltergehduse

an Aufbau (3 Muttern)

. Lufteinlass

. Lufteinlasschlauch

. Faltenmuffe

. Ansaugluftieitung

. Verbindungsschlauchstiick Luftkammer -

Ansaugleitung

. Lufttemperaturfihler

16.
17.

18.
19.
20.

. Stecker fiir Lufttempersturfihler

. Olabscheider

. Entiiftungsleitung

. Verbindungsleitung Luftfilter - Druckregler
. Befestigungsschrauben Lufteinlass an

Aufbau

Schiauchschelle fir Faltenmuffe - Luftfilter
Schlauchschelle fiir Faltenmuffe -
Ansaugleitung

Schlauchschelle

Befestigungsbigel fiir Ansaugleitung
Befestigungsschrauben
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AUSBAU

Die nachstehenden Ausbauanweisungen
beziehen sich auf die Explosionsdarstel-
lung «Luftfilter sowie die entsprechenden
Abbildungen. Den Ausbau des Luftfilters
wie folgt vornehmen:

a. Den Stecker@ vom Lufttemperatur-
fuhler (10) abziehen.

b. Die Schelle der Entliiftungsleitung @
lockern und die Leitung vom Luftfilter-
deckel @ abziehen.

c. Die Verbindungsleitung ‘ Luftfilter -
Druckregler vom Luftfilterdeckel abziehen.

cems ® @

1. Luftfilterdeckel

10. Lufttemperaturfihler

11. Stecker fUr LufttemperaturfGhler

13. EntlGftungsleitung

14. Verbindungsleitung Luftfilter - Druckregier

d. Die Schlauchschelle (17) zur Befesti-
gung der Faltenmuffe @ auf der Ansaug-
luftieitung lockern.

7. Faltenmuffe

8. Ansaugluftleitung

17. Schiauchschelle fiir Faltenmutfe-
Ansaugleitung

PA3470B0000001

e. Die vier Klammern des Luftfilterdeckels
®6ﬁnen und Luftfilterdeckel samt Falten-
muffe @ ausbauen.

1. Luftfilterdeckel
7. Faltenmuffe

f. Den Luftfiltereinsatz @ aus dem Fil-
tergehduse herausnehmen.

2. Luftfiltereinsatz

g. Falls notwending, die Muttern @ 16-
sen und das Luftfiltergehduse @vom Auf-
bau abnehmen. Das Gehé&use hierbei vom
Lufteinlasschlauch @ abziehen.

04-109

3. Luftfiltergehéuse

4. Befestigungsmuttern fur Luftfiltergehéuse
an Aufbau (3 Muttern)

6. Lufteinlasschlauch

h. Falls notwendig, den Lufttemperatur-
fiihler (10) vom Luftfilterdeckel abnehmen.

PRUFUNG UND KONTROLLE

a. Den Luftfiltereinsatz durch Durchbla-
sen von Druckluft von niedrigem Druck
sorgféltig reinigen.

Gegebenenfalls Filtereinsatz auswechseln.

WIEDEREINBAU

Den Luftfilter wieder einbauen. Hierbei in
der umgekehrten Reihenfolge vorgehen
wie beim Ausbau.

a. Den Luftfiltereinsatz @ auf das Luft-
filtergehause aufsetzen, wobei die korrek-
te Einbaulage zu beachten ist (Pfeil an der
Seite des Einsatzes nach oben gerichtet).

2. Luftfiltereinsatz

Maj 1985
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LUFTTEMPERATURFUHLER

Der Lufttemperaturfihler sitzt im Luftfilter-
deckel. Er bewirkt ein Angleichen der Ein-
spritzzeit an die jeweilige Temperatur und
somit an das Gewicht der angesaugten Luft
und optimiert dadurch die Vergasung. Das
Hauptbauteil des Filhlers ist eine NTC -
Perle, deren Widerstand in umgekehrtem
Verhéltnis zur gemessen Temperatur an-
steigt bzw absinkt.

ELEKTRISCHE KONTROLLEN

Siehe unter «Elekirische Kontrolien».

AUSBAU

a. Den Stecker@vom Lufttemperatur-
fGhler abziehen.

b. Den Lufttemperaturfihier @ mit ei-
nem geeigneten Schraubschlissel vom
Luftfilterdeckel anschrauben.

Mai 1985

1. Stecker
2. Lufttemperaturfihler

04-110

CEM-5

EINBAU

a. Einen neuen Lufttemperaturfiihler ein-
bauen. Hierbei in der umgekehrten Reihen-
folge vorgehen wie beim Ausbau.

b. Den Co - Gehalt im Abgas kontrollie-
ren und gegebenentalls einstellen, geméss
den Vorschriften in «\WERKSTATTHAND-
BUCH Alfa 90 - 6V 2.0 iniezione — Grup-
pe 00 — Motorwartung — Abschnitt
«Kontrolle und Einsteliung des Leerlaufs
sowie des CO - Gehalts im Abgas».

PA3470B0000001
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. Luftfilter

. Olabscheider

. Faltenmufte

. Schlauchschelle
. Ansaugluftleitung
. Befestigungsbiigel fiir Ansaugleitung

. Schlauchschelle

. Schlauchstiick

. Rechte Ansaugluftkammer (Luftkasten)
. Gummistutzen

. Leerlaufiuftverteiler

. Dichtung

. Lochdichtung

. Befestigungsschraube

. Linke Ansaugluftkammer (Luftkasten)

. Befestigungsmuttern fiir Luftkdsten
. Drosselklappenwinkelgeber

0L-WN3D

18.

19.
20.

21.

22,
23.

24,

( (

Stefivorrichtung des
Drosselklappenanschiags
Drosselkiappen

Leerlaufiuftieitung

(Zylinder - Leerlaufluftvertsiler)
Leerlaufluftleitung

(Druckregler - Leerlaufluftverteiler)
Druckregler

Leerlaufluftieitung

(Olabscheider - Leerlaufluftverteiler)
Ansauglufttemperaturfithler

-
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AUSBAU

Die nachstehenden Ausbauanweisungen
beziehen sich auf die Explosionsdarstel-

lung sowie auf die entsprechenden Abbil- ||Tg \

dungen. Den Ausbau der Luftkésten wie o ones \ 2
folgt vornehmen: e aNRA A

a. Den Luftfilter gemass den Anweisun- ﬂh )\ / J ),j
gen unter sLuftfilters, Punkt a. bis e., /44'1 \: d \}\\’ ‘\ -
ausbauen. e N\ ) l&/ 5 é
b. Die Schraube zur Befestigung der An- - ~ LK =
saugluftleitung @ an Befestigungsbigel @ CEM-13

@ lockern.

5. Ansaugluftieitung

e. Die Leerlaufluftieitung @ die mit dem
Olabscheider verbunden ist, vom An-
schlusstutzen auf dem rechten Luftkasten
abziehen.

5. Ansaugluftleitung
6. Befestigungsbugel fiir Ansaugleitung

¢. Die hinteren Schlauchschellen @ die
den rechten und linken Luftkasten an die
Schlauchstiicke (8) befestigen, lockern.

23. Leertaufluftieitung
(rechter Luftkasten - Olabscheider)

/ / o U
‘\-/ é ‘ f.  Die mittlere Leerlaufluftieitung @, die
m N mit dem Druckregler verbunden ist, vom
s ; ;o Leerlaufliuftverteiler abziehen.

\\
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CEM-15

7. Schlauchschellen
8. Schiauchstlick @

21, Leerlaufluftleitung
(Druckregler - Leerlaufluftverteiler)

d. Die Ansaugluftleitung @von den Luft-
kammern abziehen und ausbauen.

Mai 1985 04-112

g. Die sechs Leerlaufluftieitungen ,
die mit den Leerlaufluftstutzen der entspre-
chenden Zylinder verbunden sind, vom
Leerlaufluftverteiler abziehen.

20. Leerlaufluftleitung
(Zylinder - Leerlaufluftverteiler)

h. Die beiden Muttern nebst Unterleg-
scheiben, die den rechten Luftkasten am
Zylinderkopf befestigen, abschrauben.
Den rechten Luftkasten von den drei
Verbindungsstutzen zu den Drosselklap-
pengehiusen abziehen und samt Leerlau-
fluftvenrteiler @ ausbauen.

Die drei Gummistutzen abziehen.

CEM-17

9. Rechte Ansaugluftkammer (Luftkasten)
10. Gummistutzen
11. Leerlaufluftverteiler

PA3470B0000001
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i. Die beiden Muttern nebst Unterleg-
scheiben, die den linken Luftkasten am Zy-
linderkopf befestigen, abschrauben.

Den linken Luftkasten von den drei Ver-

bindungsstutzen zu den Drosselklappen-
gehéausen abziehen und ausbauen.
Die drei Gummistutzen abziehen.

10. Gummistutzen
15. Linke Ansaugluftkammer (Luftkasten)

j.  Falls notwendig, den Leerlaufiuftvertei-

ler auf der Werkbank wie folgt zerlegen:

— die drei Befestigungsschrauben
samt Unterlegscheiben ausschrauben;

— den Leerlaufluftveneiler@ vom Luft-
kasten abtrennen;

— die Lochdichtung @ abnehmen.

CEM-10

11. Leerlaufluftverteiler
13. Lochdichtung
14, Befestigungsschraube

FA3470B0000001

WIEDEREINBAU

Beim Wiedereinbau in der umgekehrten
Reihenfolge vorgehen wie beim Ausbau
und die folgenden Hinweise beachten:

* Falls der Leerlaufluftverteiler zerlegt
wurde, muss die gelécherte Dichtung
zwischen rechtem Luftkasten und
Leerlaufluftverteiler durch eine neue
ersetzt werden.

* Gegebenenfalls die Gummistutzen
zwischen Luftkasten und Drosselklap-
pengehdusen ersetzen.

* Die sechs Leerlaufluftieitungen zu den
Zylindern unter Zuhilfenahme der
nachstehenden Abbildung wieder an-
schliessen.

1. Zum Leerlaufluftstutzen Zylinder 1
2. Zum Leerlaufluftstutzen Zylinder 2
3. Zum Leerlaufluftstutzen Zylinder 3
4, Zum Leerlaufluftstutzen Zylinder 4
5. Zum Leeriaufluftstutzen Zylinder 5
6. Zum Leeriaufluftstutzen Zylinder 6
7. Zum Druckregler

» Die Einstellungen gemass den Vor-
schriften unter «Einstellungen» vor-
nehmen.

DROSSELKLAPPEN
(VORN - MITTE - HINTEN)

AUSBAU

Die nachstehenden Ausbauanweisungen
beziehen sich auf die Explosionsdarstel-
lung «Luftkreislauf» sowie die entsprechen-
den Abbildungen.

04-113

Den Ausbau der Drosseiklappengehause

wie folgt vornehmen:

a. Den Luftfilter geméss den Anweisun-

gen unter «lLuftfilter», Punkt a. bis e.,

ausbauen.

b. Die rechte und linke Luftkammer ge-

mass den Anweisungen unter «Luftkam-

mern (Luftkasten)», Punkt b. bis i.,

ausbauen.

c. Die folgenden elektrischen Stromlei-

tungen, vorzugsweise von der angegebe-

nen Seite, abklemmen.

— Die beiden Kabelbinder, die die elek-
trische Verkabelung an der Venrteiler-
leitung befestigen, aufschneiden.

— Stecker von der Stellvorrichtung
des Drosselklappenanschiags.

— Stecker @ vom Drosselklappenwin-
kelgeber.

— Die Stecker @von den sechs Elek-
troeinspritzventilen.

Die elektrische Verkabelung @von even-

tuellen Kabelbindern befreien und vom

Triebwerk trennen, so dass sein Ausbau

nicht behindert wird.

CEM-20

1. Stecker fur Stellvorrichtung des
Drosselkiappenanschiags

2. Stecker fir Drosselklappenwinkelgeber

. Stecker fiir Elektroeinspritzventile

4. Elektrische Verkabelung

w
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d. Die Schlauchschelle lockern und den
Kraftstoff - Zuleitungsschlauch @ vom An-
schiusstutzen auf der Verteilerleitung ab-

ziehen.

1. Schlauchschellen
2. Venrteilerleitung
3. Elektroeinspritzventile

g. Die Venrteilerleitung @ von den Ver-
sorgungsleitungen der Elektroeinspritzven-
tile @ abziehen und ausbauen.

1. Kraftstoff - Zuleitungsschlauch

ACHTUNG:
Mit dusserster Vorsicht vorgehen: die
Anlage kann unter Druck stehen.

e. Die Schlauchschelle lockern und die
mit dem Druckregler verbundene Kraftstoff
- Rucklaufleitung @ von der Verteilerlei-
tung abziehen.

1. Verteilerleitung
2. Versorgungsleitung der
Elektroeinspritzventile

h. Falls notwendig, die beiden Innen-
sechskantschrauben 18sen und die Steli-
vorrichtung des Drosselklappenanschlags
@ von der vorderen Drosselklappenge-
héusehalterung abnehmen.

1. Kraftstoffriicklaufleitung

t. Die sechs Schlauchschellen @ die
die Verteilerleitung @ an den Elektroein-
spritzventilen @ befestigen, lockern.

Mai 1985 04-114
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1. Stellvorrichtung des
Drosselklappenanschlags

i. Falls notwendig, den Drosselklappen-

winkelgeber wie folgt ausbauen:

— Die Zugstange @ zwischen dem He-
bel des Drosselklappenwinkelgebers
und dem Drosselklappenhebel ab-
nehmen;

1. Zugstange zwischen
Drosselklappenwinkelgeber und
Drosselklappenhebel

— Die drei Befestigungsmuttern i8sen.
Den Drosselklappenwinkelgeber @
von der Halterung auf dem hinteren
Drosselklappengehéduse @ ab-
nehmen.

PA3470B00000017
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1. Drosselklappenwinkelgeber
2. Halterung

j- Die zwdlf Innensechskantschrauben
@ zur Befestigung der drei Drosselklap-
pengehéuse @ auf den entsprechenden
Einspritzventilhaltern ausschrauben.

1. Innensechskantschrauben (12 Schrauben)
2. Drosselklappengehéuse

k. Die Drosselklappengehduse @ anhe-
ben und den Gasseilzug wie folgt ab-
nehmen:

— Die Kontermutter @ lockern;

— die Einstellmutter @ ganz ab-
schrauben;

— Den Drosselklappenhebel@im Uhr-
zeigersinn drehen und die Sperrklinke
des Gasseilzugs @vom Drosselkiap-
penhebel abziehen.

PA3470B0000001

1. Drosselklappengehiuse
2. Kontermutter

3. Einstelimutter

4. Drosselkiappenhebel

5. Gasseilzug

I.  Die Drosselkiappengruppe @von den
entsprechenden Einspritzventilhaitern ab-
heben und ausbauen. Das Massekabel@
vom linken Zylinderkopf abtrennen.

1. Drosselklappengruppe
2. Massekabetl

m. Falls notwendig, die Drosselklappen-

gruppe auf der Werkbank wie folgt zerlegen:

— die sechs Muttern samt Unterlegschei-
ben @ 16sen;

— die Drosselklappengruppe in der ge-
nannten Reihenfolge zerlegen: vorde-
res Drosselklappengehéuse @
Distanzstick @. mittleres Drossel-
klappengehéuse @ Distanzstﬂck@
und hinteres Drosselkiappengehéuse

&)

04-115

CEM-3

. Muttern und Unterlegscheiben

. Vorderes Drosselklappengehéduse
. Distanzstiick

. Mittleres Drosselklappengehéuse
. Distanzstiick

. Hinteres Drosselklappengehéduse

DO A WN =

WIEDEREINBAU

Falls nicht anders angegeben, beim Wie-
dereinbau in der umgekehrten Reihenfol-
ge vorgehen wie beim Ausbau.

a. Das vordere, hintere und mittlere Dros-
selklappengeh&use mit den entsprechen-
den Distanzstiicken zusammensetzen. Die
Befestigungsmuttern @ anschrauben,
aber noch nicht festziehen.

b. Die Drosselkalppen - Einstellschraube
@ fast bis zum Ende einschrauben, so
dass die Drosselklappen der mittleren @
und hinteren @ Gruppe einen grésseren
Offnungswinkel erhalten ais die der vorde-
ren Gruppe @

c. Den so montierten Drosselklappenzu-
sammenbau auf die Einspritzventilhalter
@ aufsetzen, so dass alle Befestigungs-
flansche der Drosselklappengruppe gut auf
den oberen Anschlussflichen der Ein-
spritzventilhalter aufliegen.
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CEM-30

1. Befestigungsmuttern und
Unterlegscheiben

. Drosselklappen - Einstelischrauben

. Mittleres Gehause

. Hinteres Gehéduse

. Vorderes Gehduse

. Einspritzventilhalter

o ;A OWN

d. Die Drosselkiappengruppe durch Fest-
ziehen der zwélif Innensechskantschrauben
auf den Einspritzventilhaitern befestigen.
e. Die Befestigungsmuttern des mittieren,
vorderen und hinteren Drosseiklappenga-
héuses festziehen.

f. Die Einstellung der Drosselklappen
{Luftdurchtritt) geméass den Vorschriften un-
ter «Einstellung» vornehmen.

g. Alle anderen Bauelemente in umge-
kehrter Reihenfolge wie beim Ausbau wie-
dereinbauen.

EINSPRITZVENTIL-
HALTER

AUSBAU

Die nachstehenden Ausbauanweisungen
beziehen sich auf die Explosionsdarstel-
lung «Luftkreislauf» sowie die entsprechen-
den Abbildungen.

Den Ausbau der Einspritzventilhalter wie
folgt vornehmen:

a. Den Luftfilter gem&ss den Anweisun-
gen unter «Luftfilter», Punkt a. bis e.,
ausbauen.

b. Die rechte und linke Luftkammer ge-
méss den Anweisungen unter «Luftkam-
mern (Luftkdsten)=, Punkt b. bis i,
ausbauen.

c. Die Drosselklappengruppe geméss
den Anweisungen unter «Drosselklappen
(vorn - Mitte - hinten)», Punkt c. bis [,
ausbauen.

Mai 1985

d. Die beiden Befestigungsmuttern mit
Unterlegscheiben @(zwei pro Einspritz-
ventilhalter), die den Einspritzventilhalter
@ am Zylinderkopf befestigen, l&sen.
Den Einspritzventilhalter samt Elektroein-
spritzventil @ und Leerluftleitung @
ausbauen.

1. Befestigungsmuttern und
Unterlegscheiben

2. Einspritzventilhaiter

3. Elektroeinspritzventil

4. Leerluftieitung

e. Den Einspritzventilhalter auf der Werk-

bank wie folgt zerlegen:

— Die Leerlaufluftieitung von der An-
schlussverschraubung abziehen.

— Die Anschlussverschraubung @ und
die Befestigungsmutter @ samt Un-
terlegscheibe @ abschrauben.

HINWEIS:
Vor Ausbau eines Einspritzventils die
Einbaulage des Steckers @ kontrollie-

ren, damit diese beim Wiedereinbau bei-
behalten wird.

— Das Einspritzventil @ samt Flansch,
Gummidichtung und Sprengring vom
Halter abnehmen.

— Die Gummibuchse @ das Distanz-

stiick (8 ) und die Sechskantverschrau-
bung (9) abnehmen.
Diese Teile dienen bei Einbau eines
neuen Einspritzventilhalters zur Be-
stimmung der vorschriftsméssigen Ein-
baulage des Einspritzventils.

04-116

CEM-32

. Leerlaufiuftieitung

. Anschlussverschraubung

. Befestigungsmutter

. Unterlegscheibe

. Stecker fur Elektroeinspritzventil
. Elektroeinspritzventil

. Gummibuchse

. Distanzstiick

. Sechskantverschraubung

O O N s WN

WIEDEREINBAU

Beim Wiedereinbau in der umgekehrten
Reihenfolge vorgehen wie beim Ausbau ‘
und die folgenden Hinweise beachten:
a. Die Gummibuchse @ durch eine
neue ersetzen.

b. Die Einspritzventile@einbauen. Hier-
bei darauf achten, dass das Distanzstick
@ und die Sechskantverschraubung @
vorschriftsméssig zu sitzen kommen.
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1. Gummibuchse

2. Elektroeinspritzventil

3. Distanzstiick

4. Sechskantverschraubung
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¢. Die Einstellung der Drosselklappen
(Luftdurchtritt) geméss den Vorschriften un-
ter «Einstellungen» vornehmen.

STELLVORRICHTUNG
DES DROSSELKLAPPEN-
ANSCHLAGS
(KONSTANTER LEERLAUF)

Die Stellvorrichtung des Drosselklappenan-
schlags besteht aus einem direkt vom Steu-
ergerat (berwachten Gleichstrommotor,
der den Anschlag der Drosselklappe ver-
stelit.

Beim Anlassen sieht die Stellvorrichtung
die korrekte Drosselklappenéffnung vor, so
dass diese Phase unter idealen Bedingun-
gen aufgrund der Motortemperatur veriauft.
Beim Warmlaufen verringert die Stellvor-
richtung aliméhlich die Drosselklappendff-
nung bis zum Erhalt des Leerlaufdreh-
zahlwertes bei warmen Motor.

Danach hélt die Vorrichtung die Leerlauf-
drehzahl konstant innerhalb bestimmter
Grenzwerte auch bei Einschalten vor elek-
trischen Verbrauchern, wie: Klimaanlage,
Geblase, Heckscheibenheizung, usw.
Die Stellvorrichtung tritt nur in Kraft bei los-
gelassenem Gaspedal: durch Gasgeben
bleibt sie in der vorher eingenommenen
Stellung.

ELEKTRISCHE KONTROLLEN

Siehe unter «Elektrische Kontrollen».

AUSBAU

a. Die beiden Innensechskantschrauben
@ I6sen und die Stellvorrichtung des
Drosselklappenanschlags @ von der vor-
deren Drosselklappengehéusehaltung ab-
nehmen.

PA347080000001

1. Befestigungsschrauben fir
Stellvorrichtung

2. Stellvorrichtung fir
Drosselklappenanschlag

WIEDEREINBAU

Beim Einbau der Stelivorrichtung des Dros-
selklappenanschlags wie folgt vorgehen:
a. Die vorschriftsmassige Verbindung des
Gasseilzugs @ mit der Umlenkscheibe
Uberpriifen.

b. Die Haltep|ane@auf die Stellvorrich-
tung montieren. Die Befestigungsmuttern
@ mit einem Anzugsmoment von 5,5 Nm
(0,56 kpm) festziehen.

c. Den Stellvorrichtungszusammenbau
@ auf die Halterung auf dem vorderen
Drosselklappengehause aufsetzen und mit
den beiden Innensechskantschrauben @
befestigen.

1. Gasseilzug

2. Halteplatte fir Stellvorrichtung

3. Befestigungsmuttern

4. Stellvorrichtung fir
Drosselklappenanschlag

5. Befestigungsschraube fir Stellvorrichtung

04-117

d. Die Schraube @ auf den Stéssel @
der Stellvorrichtung aufschrauben, hierbei
den Uberstand «A» bei geschlossenem
Schalter auf den vorgeschriebenen Wert
von 34 +£0,25 mm einstellen.

Der Schalter schiiesst sich durch leichtes
Drucken auf den Stéssel.

A = Uberstand von Schraube
und Stossel (Schalter geschlossen,
Stbssel zuriickgezogen)
34+0,25 mm

1. Stossel
2. Einstelischraube
3. Stellvorrichtung

e. Uberpriifen, ob der Uberstand «B= der
Schraube @ bezuglich Stdssel @ inner-
haib der Werte 16,5...18,5 mm liegt.
Falls diese Anforderung nicht erreicht ist,
kann es sein, dass der Stdssel nicht voll-
standig zurlickgezogen ist. Den Stissel wie
nachstehend beschrieben auf voll zurlick-
gezogene Stellung bringen und danach
den Uberstand «B» der Schraube @ er-
neut einstellen.

B8 = Uberstand der Schraube
beziiglich Stéssel
16,5...18,5 mm

Mai 1985
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1. Einstellschraube
2. Stossel

f. Die Umlenkscheibe drehen, bis der
Hebel (1) auf Anschlag auf die Leerfaytein-
stelischraube kommt. '

g. Uberprifen, ob das Spaltmass ¥8» bei
geschlossenem Stellvorrichtungsschaiter
(wie oben beschrieben) innerhalb der Wer-
te 0,8...3,8 mm liegt.

Falls nicht, die Leerlaufeinstellschraube

verstellen @

S = Speaitmass zwischen Schraube
der Stelivorrichtung (8tbesel
vollkemmen zuriickgqeogen)

und Drosselklappegiebel

0,8...3,8 mm

CEM-37 @

1. Leerlauf - Anschlaghebel
(Drosselkiappen geschiossen)

2. Leerlaufeinstellschraube

3. Einstellschraube fiir maximale
Drosselklappendffnung

4. Stelivorrichtung des
Drosselklappenanschiags

5. Schraube der Stellvorrichtung

A = Uberstand von Schraube und
Stéssel der Stelivorriohtung
(bei zuriickgezogenem $tisgel)
340,25 mm

Dezember 1985

[

8 = Uberstand der Schraube
beziiglich Stossel
16,5...18,5 mm

S = Spaltmass zwischen Schraube
der Stellvorrichtung und
Drosselklappenhebel
0,8...3,8 mm

Zuriickziehen des Stossels
der Stellvorrichtung

Um den Stosse! in voll zurickgezogene
Stellung zu bringen, ohne die Stellvorrich-
tung zu beschédigen, die im nachstehen-
den Schema angezeigte Schaltverbindung
durohfiihren oder die Einrichtung C.9.0031
an gen Stecker der Stellvorrichtung an-
schiigssen.

H W=

CEM-38

Stellvorrichtungsstecker

=

H LW =

CEM-39 l

Verkabelungsstecker

‘& Durch leichtes Driicken auf den Stds-
sel der Stellvorrichtung den Schalter
schliessen.

b. Den Stromkreis Uber die Klemmen @
und @ mit einer Spannung von 10...12 V
speisen, bis der Stossel, aufgrund der au-
tomatischen Offnung des Schalters, in der
maximal zurlickgezogenen Steliung ste-
henbleibt.

ACHTUNG:

Keinen direkten Anschluss des Gleich-
strommotors der Stellvorrichtung liber
die Klemmen @ und @ des Steckers
durchtiihren. Dies wiirde eine Besché-
digung der Stellvorrichtung aufgrund
Blockierung des Stossels auf Endhub
hervorrufen.

04-118

DROSSELKLAPPENWIN-
KELGEBER

Der Drosselklappenwinkelgeber ist an den
Drosselklappenhebel auf dem hinteren Ge-
héuse angeschlossen. Er liefert Information
beziiglich der dem Motor abverlangten Lei-
tung und erlaubt somit, den genauen Zind-
zeitpunkt sowie die einzuspritzende
Kraftstoffmenge genau zu bestimmen.

ELEKTRISCHE KONTROLLEN

Siehe unter «Elektrische Kontrollen».

AUSBAU

a. Die drei Muttern samt Unterlegschei-
ben @ l¢sen und den Drosselklappenwin-
kelgeber @ von der Halterung @ auf
dem hinteren Drosselklappengehéause ab-
nehmen.

1. Muttern und Unteriegscheiben
2. Drosselklappenwinkelgeber
3. Halterung

WIEDEREINBAU

Den Einbau des Drosselklappenwinkelge-

bers wie folgt vornehmen:

a. Einstellen des Drosselklappenwin-

kelgeber - Betidtigungshebels

— Die Befestigungsschraube@des Be-
tatigungshebels @auf dem hinteren
Drosselklappengehduse lockern, so
dass er sich bezlglich der Welle frei
dreht.

— Das Werkeug €.4.0500 zur Positionie-

rung des Betéatigungshebels @ wie
dargestellt einsetzen. Hierbei den Ku-
gelkopf @ in die Aussparung des
Werkzeugs einfihren.

PA3470B0000002
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— Den Hebel durch Festziehen der
Schraube @ in dieser Stellung befe-
stigen.

C.4.0500

CEM-40

1. Befestigungsschraube
2. Betatigungshebel
3. Kugelkopf

b. Die so erreichte Hebelstellung ent-
spricht einem Winkel von 62° +5’.

c. Den Drosselklappenwinkeigeber @
mit den Muttern und Unterlegscheiben
auf der Halterung @ befestigen.

d. uberpriifen, ob die Lange der Zugstan-
ge@(Achsabstand) innerhalb der Werte
105,75...106,15 mm.

1. Drosselklappenwinkeigeber

2. Halterung

3. Befestigungsmuttern und
Unterlegescheiben

4. Zugstange

A = Zugstangenlinge
(Kugelkopf - Aschsabstand)
105,75...106,15 mm

e. Die Zugstange @ mit dem Schraub-
muffensechskant zum Drosselklappen-
hebel hin einbauen.

PA3470B0000002

Beim Einbau darauf achten, dass die Ku-
gelkdpfe sowie die Sitze auf den Hebeln
bzw. der Zugstange einwandfrei sauber
sind.

1. Zugstange
2. Drosselklappenhebel
3. Drosselklappenwinkelgeber

f. Das Prufgerét C.9.0030 folgendermas-
sen an den Drosselklappenwinkelgeber an-
schliessen:

— Den Verbindungsstecker 2zwischen
Drosselklappenwinkelgeber und Ver-
kabelung abziehen;

— den Stecker des Priifgerdats an den
Stecker ( 1 )des Drosselklappenwinkel-
gebers anschliessen;

— den Positivpol (rote Kiemme) des Prif-
gerédts an den Positivpol (+) der Bat-
terie und den Negativpol (schwarze
Klemme) des Priifgeréts an den Nega-
tivpol (—) der Batterie anschliessen.
Die Pole auf keinen Fall ver-
tauschen!

g. Eine Fuhlerlehre von 0,35...0,36 mm

zwischen Anschlagsschraube des Leer-

laufs @ und den entsprechenden An-
schlag auf der Drosselklappen - Umienk-
scheibe einflhren.

Sich vergewissern, dass der Stellvorrich-

tungsstdssel ganz zurliickgezogen ist.

Falls nicht, so verfahren wie unter »Stell-

vorrichtung des Drosselklappenanschlags,

Zuriickziehen des Stdssels» angegeben.

h. Die Fihlerlehre in gleicher Stellung

halten.

Das Prufgerat muss die vierte Position des

Drosselklappenzinkelgebers anzeigen, und

zwar o = 003.

i. Falis das Prufgerét einen héheren Wert

als o = 003 anzeigt, die Zugstange @

durch Drehen der Schraubmuffe entgegen

04-119

dem Uhrzeigersinn verk{irzen, bis der vor-
geschriebene Wert erreicht ist. Falls ein nie-
drigerer Wert als o = 003 angezeigt wird,
die Zugstange durch Drehen der Schraub-
muffe im Uhrzeigersinn verlangern.

Bei diesem Vorgang die beiden Enden der
Zugstange @ mit dem Werkzeug
A.5.0241, wie auf der Abb. dargestellt, fest-
halten.

CEM-43 . @

C.9.0030

A.5.0241
CEM44

. Stecker des Priifgeréts

. Drosselkiappenwinkelgeber

. Anschlagschraube (Leerlaufeinstellung)

. Stellvorrichtung des
Drosselklappenanschlags

. Zugstange

AWM=

(4]

j. Die Fihlerlehre herausziehen. Bei
Drosselklappen auf Anschlag in Leerlauf-
stellung muss das Prufgerét die erste Po-
sition des Drosselklappenwinkelgebers
anzeigen o = 000.

Falls nicht, die Behinderung zur Schlies-
sung der Drosselklappen beseitigen.

ACHTUNG:

Die Drosselklappen nicht iiber den Dros-
selklappenwinkelgeber - Hebel betiti-
gen, um die Ubereistimmung zwischen
Drosselkiappenéffnungswinkel und dem
entsprechenden vom Geber angezeigten
Wert nicht unzuléssig zu beeinflussen.

Dezember 1985
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KUHLWASSER-
TEMPERATURFUHLER

Die Motortemperatur wird {iber einen NTC
- Fuihler angezeigt, der die Klihiwassertem-
peratur misst. Es handelt sich hierbei um
einen Widerstand, der in umgekehrtem
Verhiltnis zur gemessenen Temperatur an-
steigt, bzw. absinkt.

Die gemessene Temperatur bedingt beim
Anlassen die Anlass - Einspritzzeit, danach,
und bis zum Erreichen der Betriebstempe-
ratur, dient sie zur Korregierung der im
Speicher des Steuergeréts enthaltenen
Einspritzzeit.

PRUFUNG UND KONTROLLE

Siehe unter «Elektrische Kontrolle».

Mai 1985

ERSATZ

a. Den Stecker@ der elektrischen Ver-
kabelung vom Kihiwassertemperaturfiih-
ler abziehen.

b. Den Kihlwassetemperaturfiihler @
mit einem geeigneten Schraubschlussel
vom Thermostat auf dem Vorderteil des
Motors abschrauben.

1. Stecker
2. Kithlwassertemperaturtihler

04-120

EINBAU

a. Einen neuen Kihlwassertemperaturf-
hiiler einbauen. Hierbei in der umgekehr-
ten Reihenfolge vorgehen wie beim
Ausbau.

b. Den CO - Gehalt im Abgas kontroilie-
ren und gegebenenfalls einstellen, geméss
den Vorschriften in «\WERKSTATTHAND-
BUCH-» Alfa 90 - 6V 2.0 iniezione — Grup-
pe 00 — Motorwartung — Abschnitt «Kon-
trolle und Einsteflung des Leerlaufs sowie
des CO - Gehalts im Abgas».

PA3470B0000001
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. Kraftstoffbehalter

. Einflllstutzen

. Entluftungsleitung

. Kraftstoftstandanzeiger

. Ausgleichventil

. Tauchpumpe und Netzfilter
. Hauptkraftstoffpumpe

. Kraftstoffilter

. Kraftstoff - Zuleitung

. Kraftstoff - Verteilerieitung zu den Elektroeinspritzventilen
. Etektroeinspritzventile

. Kraftstoffriicklaufleitung (zum Druckregler)

. Druckregler

. Kraftstoft - Rucklaufleitung (liberfllissiger Kraftstoff)

(zum Behdlter)

. Rickschlagventil
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MOTOR-KRAFTSTOFFORDERUNG

ACHTUNG:

Bevor Bauelemente des Kraftstoffkreis-
laufs ersetzt werden, sind folgende An-
weisungen streng zu befolgen:

a. Sich vergewissern, ob die Werkstatt
mit den notwendigen Sicherheitseinrich-
tungen ausgerustet ist (Feuerldscher
USwW.).

b. Das Massekabel der Batterie ab-
kilemmen.

¢. Den abgelassenen Kraftstoff in ei-
nem geeigneten Behilter mit Sicher-
heitsverschluss auffangen.

HINWEIS:

Nach erfolgtem Wiedereinbau der Bau-
elemente des Kraftstoffkreislaufs die
Dichtheit der Anlage bei einem Druck
von 2,5 bar liberpriifen.

KRAFTSTOFFBEHALTER

AUSBAU

a. Das Fahrzeug auf einer Hebeblhne
aufstellen. Den Deckel vom Kraftstoffein-
fillstutzen abnehmen und den Krafistoff
mit einer Pumpe absaugen.

b. Die Bodenverkieidung des Koffer-
raums herausnehmen. die seitliche Koffer-
raumverkleidung (rechts) abheben und den
Deckel des Kraftsoffstandanzeigers @ ab-
nehmen.

c. Die Stecker@und @abziehen. Den
Stecker @durch die entsprechende Ka-
beldurchflhrung von unterhaib des Fahr-
zeugs herausziehen.

d. Die Schiauchschelle lockern. Das
Schlauchstlick @vom Einfullstutzen @
und Kraftstoffbehalter abziehen, hierbei die
unterliegende Gummidichtung nicht be-
schédigen.

Mai 1985

. Kraftstoffstandanzeiger

. Stecker fur Kraftstoffstandanzeiger

. Speisestecker flir Tauchpumpe

. Schiauchstuck fir Einfilistutzten am
Kraftstoffbehélter

5. Kraftstoff - Einfullstutzen

& W=

e. Das Fahrzeug auf der Hebeblhne
hochfahren. Die Leitungen @ und @
vom Flansch abnehmen.

1. Kratftstoff - Ricklaufleitung
2. Tauchpumpenflansch
3. Kraftstoff - Zuleitung

f. Den Kraftstoffbehalter mit einem S&u-
lenheber abstiitzen. Die drei Befestigungs-
schrauben des Behalters an Aufbau l6sen
und Behélter ausbauen.

g. Falls notwendig, Behélter zerlegen.

PRUFUNG UND KONTROLLE

Den Kraftstoffbehélter auf Risse oder Ver-
formungen untersuchen, gegebenentalls
ersetzen.

04-122

WIEDEREINBAU

a. Den Kraftstoffbehalter wieder auf das
Fahrzeug einbauen. Hierbei in der umge-
kehrten Reihenfolge vorgehen wie beim
Ausbau und auf den vorschriftzméssigen
Sitz der Gummidichtung zwischen Behél-
ter und Kofferraumbodenblech, auf Hohe
des Einfllistutzens, achten.

KRAFTSTOFFSTAN-
DANZEIGER

ERSATZ

a. Die Bodenverkleidung des Koffer-
raums herausnehmen.

b. Den Deckel des Kraftstoffstandanzei-
gers @ abnehmen. Den Stecker @ ab-
ziehen.

1. Stecker fir Kraftstoffstandanzeiger
2. Krattstoffstandanzeiger

c. Den Kraftstoffstandanzeiger @ mit ei-
nem geeigneten Werkzeug entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen und samt Dichtung
aus dem Kraftstoffbehalter herausziehen.

1. Kraftstoffstandanzeiger

PA3470B0000001
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d. Die Dichtung vor Wiedereinbau des
Kraftstoffstandanzeigers durch eine neue
ersetzen.

TAUCHPUMPE UND
NETZFILTER

PRUFUNG UND KONTROLLE

Siehe «Elektrische Kontrolle».

ERSATZ

a. Das Fahrzeug auf einer Hebebiihne
aufstellen. Den Deckel vom Kraftstoffein-
fillstutzen abnehmen und den Kraftstoff
mit einer Pumpe absaugen.

b. Die Bodenverkleidung des Koffer-
raums anheben. Den Speisestecker der
Tauchpumpe abziehen, durch den entspre-
chenden Kabeldurchgang stecken und von
unterhalb des Fahrzeugs herausziehen.

c. Das Fahrzeug auf der Hebebiihne
hochfahren. Die Leitungen @ und @
vom Flansch abnehmen.

1. Kraftstoffricklaufleitung
2. Tauchpumpenflansch
3. Kraftstoff - Zuleitung

d. Den Tauchpumpenfiansch @ mit dem
Werkzeug A.5.0197 entgegen dem Uhrzei-
gersinn drehen und die Pumpe samt Dich-
tung aus dem Kraftstoffbehélter
herausnehmen.

PA3470B0000001

A.5.0197 L

1. Tauchpumpe und Netzfilter

e. Die Dichtung vor Wiedereinbau der
Tauchpumpe durch eine neue ersetzen.
Beim Wiedereinbau den Flansch mit Hilfe
des Werkeugs A.5.0197 im Uhrzeigersinn
drehen.

KRAFTSTOFF -
ZULEITUNGEN

AUSBAU

HINWEIS: .
Die Kraftstoffleitungen nur ausbauen,
wenn absolut notwendig.

a. Das Fahrzeug auf einer Hebebihne
aufstellen.

b. Den Deckel vom Kraftstoffeinfiilistut-
zen abnehmen und den Kraftstoff mit ei-
ner Pumpe absaugen.

c. Die Schellen der auszubauenden Lei-
tungen lockern.

HINWEIS:

Rohr- und Schiauchleitungsenden beim
Ausbau entsprechend verstopfen, damit
kein Staub oder Schmutz eintritt.

d. Zum Ausbau der Leitungen vom Bo-
denblech im Wageninnern, die Boden-
blechverkleidung auf der rechten Seite
abnehmen.

PRUFUNG UND KONTROLLE

a. Die Schiauchleitungen auf Porositét
oder sonstige Alterungserscheinungen un-
tersuchen. Nicht einwandfreie Schiduche
missen ersetzt werden.

b. Rohrleitungen auf Rost. Verstopfungen
oder Beulen untersuchen.

04-123

WIEDEREINBAU

Die Leitungen sorgféltig wieder einbauen.
Hierbei in der umgekehrten Reihenfoige
vorgehen wie deim Ausbau und den nach-
stehenden Hinweis beachten.

HINWEIS:

a. Schiauch-und Rohrschellen sorgtiil-
tig einbauen. Die Schellen nicht zu stark
festziehen, um die Leitungen nicht zu
beschidigen.

b. Die Rohrleitungen beim Wiederein-
bau nicht knicken oder verdrehen.

c. Die im Wageninneren befindlichen
Leitungen miissen bis zu der auf jeder
Seite befindlichen roten Bezugsmakie-
rung durch den entsprechenden Lei-
tungsdurchgang eingesteckt werden.
d. Den Motor anlassen und die An-
schliisse auf Leckverlust (berpriifen.

HAUPTKRAFT-
STOFFPUMPE

PRUFUNG UND KONTROLLE

1. Elektrische Kontrolien
Siehe unter «Elektrische Kontrolle».

2. Forderdruckkontrotle

Zur Funktionstiichtigkeitskontrolie der
Hauptkraftstoffpumpe den Kraftstoffdruck
in den Leitungen wie foigt kontrollieren:
a. Batteriespannung Uberprifen.

b. Die Schelle lockern und die Kraftstoff
- Rucklaufleitung von der Verteilerleitung
abziehen.

ACHTUNG:
Mit dusserster Vorsicht vorgehen: die
Anlage kann unter Druck stehen.

c. Eine mit T-Stick @ versehene Lei-
tung (Bosch KDJE-P100/13) und eien Mo-
nometer (3) (Bosch 1.6.87.231.154) an die
Verteilerleitung @ anschliessen.

d. Die Schelle der Kraftstoff - Riicklauflei-
tung@lockern und Rucklaufleitung vom
Druckregler abnehmen.

e. Die Ricklaufleitung @ an die Dise
@ (C.2.0125) anschliessen. Die Duse
iber eine Verldngerungsleitung an das T-
Stiick @ anschiiessen.

Mai 1985
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f. Den ZUndschlussel einstecken (erste
Schaltstellung) und die Kraftstoffpumpe ak-
tivieren (unter dieser Bedingung férdert die
Pumpe nur ca. 7 Sekunden lang).

g. Der auf dem Manometer angezeigte
Druck darf nicht unter 1,7 bar liegen.

h. Sollte der Druck niedriger liegen. ist die
Pumpe schadhaft und muss ersetzt werden.

1. Verteilerleitung

2. T-Stiick

3. Manometer

4. Kraftstoff - Rucklaufleitung
5. Duse C.2.0125

ERSATZ

a. Das Fahrzeug auf einer Hebebihne
aufstellen und die Negativklemme der Bat-
terie abklemmen.

b. Von der Fahrzeugunterseite her die
Speisekabein der Pumpe @abklemmen.
c. Die Leitungen @ und @ abquet-
schen, die Schellen lockern und die Leitun-
gen von der Pumpe abziehen.

d. Die Schelle (4) lockern und die Pum-
pe @ ausbauen.

Mai 1985

. Speisekabel fiir Pumpe

. Kraftstoff - Einlassleitung in die Pumpe

. Kraftstoff - Auslassleitung aus der Pumpe
. Pumpenhalteschelle

. Kraftstotfpumpe

O bW -

e. Eine neue Kraftstoffpumpe einbauen
und mit der Schelle befestigen. Die Leitun-
gen wieder anschlissen.

Ersatzpumpen werden in versiegelten
Verpackungen geliefert; sie sind mit
Schutzél aufgefiillt, die Anschlusstutzen
sind verstopft. Bei Einbau brauchen sie
nicht entieert zu werden.

f. Die Speisekabel der Pumpe anschlies-
sen, hierbei darauf achten, dass die Kabel
nicht vertauscht werden.

g. Nach erfolgtem Einbau das Werkzeug
zum Abquetschen der Kraftstoffieitungen
abnehmen und die Batterie wieder an-
schliessen.

KRAFTSTOFFILTER

ERSATZ

a. Das Fahrzeug auf einer Hebebiihne
aufstellen und die Negativklemme der Bat-
terie abklemmen.

b. Von der Fahrzeugunterseite her das
Filtergehduse sorgfaltig reinigen, die Lei-
tungen @ und @ abquetschen, die

Schellen lockern und die Leitungen vom
Filtergehduse abziehen.

c. Die Schraube der Schelle @ lockern
und das Filtergehduse @ herausziehen.

1. Kraftstoff - Einlassleitung in den Filter

2. Kraftstoff - Auslassleitung aus dem Filter
3. Filterhalteschelle

4. Kraftstoffilter

04-124

d. Den neuen Filter mit dem Pfeil in Rich-
tung Auslassleitung einbauen und mit der
Schelle befestigen.

Die Leitungen wieder anschliessen.

e. Nach erfolgtem Einbau das Werkzeug
zum Abgquetschen der Kraftstoffleitungen
abnehmen und die Batterie wieder an-
schliessen.

ELEKTROEIN-
SPRITZVENTILE

PRUFUNG UND KONTROLLE

1. Elektrische ‘
Stromdurchgangskontrolle
Siehe unter «Elektrische Kontrolle».

2. Funktionstiichtigkeitskontrolle

a. Den CO - Gehalt im Abgas kontrollie-

ren geméss den Vorschriften in «\WERK-

STATTHANDBUCH= Alfa 90 - 6V 2.0

iniezione — Gruppe 00 — Motorwartung

- Abschnitt «<Kontrolle und Einstellung des

Leerlaufs sowie des CO - Gehalts im

Abgas».

b. Die Stecker der Einspritzventile nach-

einander abziehen, bei jedem Mal den CO

- Gehalt im Abgas feststeilen.

Der Wert muss immer konstant bleiben.

c. Falls der CO - Gehalt nicht innerhalb

der vorgeschriebenen Werte liegt, muss

das schadhafte Einspritzventil aufgefunden

und ersetzt werden.

Siehe hierzu «Ersatz».

d. Ein Vergleich der Ziindkerzenelektro-

den gibt einen Sichthinweis auf die Funk-

tionstichtigkeit der Einspritzventile.

— schwarzgefarbte Zindkerzen zeigen
eine zu fette Mischung an.

— heligefarbte Zindkerzen zeigen eine
zu magere Mischung an.

3. Dichtheitskontrolle

a. Den Einspritzventil - Kraftstoffverteiler-

leitungszusammenbau wie folgt ausbauen:

— die rechte und linke Luftkammer ge-
méss Anweisungen unter «Luftkam-
mern (Luftkdsten)», Punkt b. bis i.,
ausbauen;

— die sechs Leerlaufluftleitungen von
den entsprechenden Anschlusstutzen
auf den Einspritzventilhaltern ab-
Ziehen;
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— Die Stecker der Einspritzventile ab-
ziehen;

— Die Leerlauflaufluftieitungsverschrau-
bung und die Mutter samt Unterleg-
scheibe zur Befestigung des Einspritz-
ventils auf dem Einspritzventilbehélter
ausschrauben.

Diesen Arbeitsgang fir alle Einspritz-
ventile wiederholen;

— Die Verteilerleitung samt Einspritzven-
tilen anheben, die Kraftstoffleitungen
dabei angeschiossen lassen;

— Die Batterie anschliessen und den An-

lassermotor betédtigen.
Die Einspritzventile auf Dichtheit iber-
prifen. Schadhafte Einspritzventile ge-
mass Anweisungen unter «Ersatz»
auswechseln.

ERSATZ

a. Die Negativklemme der Batterie ab-
klemmen.
b. Die rechte und linke Luftkammer ge-
mass Anweisungen unter «Luftkammern
(Luftkasten)» Punkt b. bis i., ausbauen.
c. Die Elektrische Verkabelung und die
Kraftstofférderungsleitung abnehmen, ge-
mass Anweisungen unter «Drosselklappen
(vorn - Mitte - hinten), Punkt c. bis g.
d. Das Einspritzventil wie folgt ersetzen:
— Die Leerlaufluftleitung @von der An-
schlussverschraubung abziehen (die
Leerlaufluftieitungen der Zylinder 3
und 6 sind die klrzesten);

1. Leerlaufiuftleitung

PA3470B0000001

— Die Anschlussverschraubung @ far

Leerlaufiuftleitung ausschrauben;

— Die Muttern @ samt Unterlegscheibe
@zur Befestigung des Einspritzven-
tils auf dem Einspritzventilhalter 16sen;

HINWEIS:

Vor Ausbau eines Eispritzventils die Ein-
baulage des Steckers @ auf dem Ein-
spritzventil kontrollieren, damit diese
beim Wiedereinbau beibehalten wird.

— Das Einspritzventil @samt Flansch,
Gummidichtung und Sprengring vom
Halter abnehmen.

Das Distanzstiick @ zwischen Ein-
spritzventilflansch und Einspritzven-
tithalter nicht abnehmen;

— Falls notzendig, ebenfalls die Gummi-
buchse @ ausbauen.

1. Anschlussverschraubung fir
Leerlaufluftieitung

. Befestigungsmutter fiir Einspritzventil

. Unterlegscheibe

. Einspritzventilstecker

. Elektroeinspritzventil

. Distanzstick

. Gummibuchse

~N O A WN

04-125

WIEDEREINBAU

a. Die Gummibusche durch eine neue er-
setzen.

b. Die Einspritzventile einbauen. Hierbei
darauf achten, dass das Distanzstick zwi-
schen Einspritzventilflansch und Einspritz-
ventilhalter vorschriftsmassig sitzt.

HINWEIS:

Das Einspritzventil muss so auf den Ein-
spritzventithalter aufgebaut werden,
dass der entsprechende Stecker zu den
Zylinderkopfen gerichtet ist.

c. Die elektrische Verkabelung durchfih-
ren. Hierbei den vorschriftméssigen An-
schluss der Einspritzventile beachten.
Die Stecker sind numeriert in Bezug auf die
entsprechenden Zylinder.

d. Alle anderen Bauelemente einbauen.
Hierbei in der umgekehrten Reihenfoige
vorgehen wie beim Ausbau.

e. Den Co - Gehalt im Abgas kontrollie-
ren und gegebenenfals einstellen.

KRAFTSTOFF-
DRUCKREGLER

Der Kraftstoffdruckregier hat die Aufgabe,
den Druck des den Einspritzventilen zuge-
fithrten Kraftstoffs in Funktion des absolu-
ten barometrische Drucks zu verédndern.

PRUFUNG UND KONTROLLE

1. Elektrische Kontrollen
Gegebenenfalls eine Funktionskontrolle
der Hauptkraftstoffpumpe durchfihren.
Siehe hierzu «Elektrische Kontroliens.

2. Kontrolle des
Kraftstoffdruckreglers

ACHTUNG:
Mit dusserster Vorsicht vorgehen: Die
Anlage kann unter Druck stehen.

a. Die Schelle lockern und die Kraftstoff
- Riicklaufleitung von der Verteilerleitung
abziehen.

b. Die Kraftstoff - Ricklaufleitung @an
das T-Stiick (2) (Bosch KDJE-P100/13) ab-
schliessen.
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¢c. Das Manometer @ (Bosch
1.687.231.154) an das T-Stick (2) an-
schliessen.

d. Die Leitung @ vom T-Stiick @ an
die Verteilerleitung anschliessen.
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1. Kraftstoff - Ricklaufieitung

2. T-Stick .

3. Manometer

4. Leitung vom Manometer zur
Verteilerleitung

e. Den Zindsehlussel auf Fahrsteliung
(MAR~) drehen und innerhalb der sieben
Sekunden den Druck tberprifen.

f. Der Wraftstofidruck darf nicht unter
dem in der nachstehenden Tabelle ange-
gebenen Wert liegen. Als Bezugswert ist
der atmosphérische Druck, der im gleichen
Moment des Priifungsvorgangs gemessen
werden solite, vorranging vor der H6hen-
lage zugrunde zu legen.

g. Falis die Werte fir den Kraftstoffdruck
nicht mit denen in der Tabelle Ubereinstim-
men, muss der Druckregler ersetzt werden.
Bel Zwischenwerten fiir den atmosphé-
rischen Druck und der Héhenlage, sind
die Tabellenwerte zu interpolieren.

Atmosphiirischer . Kraft-
Héhenlage | stoffdruck
Druck
(Mindestwert)

m bar | mm Hg m kg/em?
1013 760 0 1,90

954 716 500 1,70

898 674 1000 1,50

845 634 1500 1,30
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ERSATZ

ACHTUNG:
Mit dusserster Vorsicht vorgehen: Die
Anlage kann unter Druck stehen.

a. Die folgenden Leitungen vom Druck-

regler abziehen:

— Leerlaufluftleitung @ die an den
Leerlaufiuftverteiler angeschlossen ist;

— Leerlaufluftleitung @, die an den Luft-
filter angeschlossen ist;

— Kraftstoff - Riicklaufleitung @, die an
die Verteiterleitung angeschlossen ist;

— Kraftstoff - Riicklaufleitung (4), die an
den Kraftstoffbehéiter angeschlossen
ist.

b. Die beiden Befestigungsschrauben @

und die Muttern I6sen. Den Druckre-

gler (7) mit den beiden Silentblocks
ausbauen.

00]0]6]0)

CEM-52

1. Leerlaufiuftleitung
(Druckregler - Leerlaufluftverteiler)
2. Leeriaufiuftieitung (Druckregler - Luftfilter)
3. Kraftstoff - Rucklaufleitung
{Druckregler - Vertsilerleitung)
4, Kraftstoff - Ricklaufleitung
(Druckregler - Kraftstoffbehalter)
. Befestigungsschrauben
. Muttern
. Kraftstoffdruckregler
. Silentblock

m N OO,

04-126

WIEDEREINBAU

a. Beim Wiedereinbau in der umgekehr-
ten Reihenfolge vorgehen wie beim
Ausbau.

b. Den Druckregler geméss der Vorschrif-
ten unter «Priifung und Kontrolle», Punkt
2. erneut Uberprifen.

PA3470B0000001
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ELEKTRONISCHES STEUERGERAT

BESCHREIBUNG

Die von den Massflihlern (Ansaugluft- und
Motorkiihlwassertemperaturfithier, Dreh-
stellungsgeber («Master Reset»), Drossel-
kiappenwinkelgeber, Drehzahl- und
Zindeistellungsgeber) erfassten Daten
werden in Form elektrischer Signale, dem
Mikroprozessor des elektronischen Steu-
ergerats zugeleitet.

Das Steuergerat verarbeitet die von den
Messfihlern erfassten Kenngréssen und
vergleicht sie mit denen, die fir eine opti-
male Funktionsweise des Motors notwen-
dig und im vorprogrammierten Speicher
(Mappe) enthalten sind.

Die Ergebnisse dieser Verarbeitung wer-
den dem Motor vom Mikroprozessor (iber
einen Interfaceschaltkreis in Form von ent-
sprechenden Steuersignalen zugeleitet.
Diese Signale bestimmen die Einspritzzeit
der Einspritzventile sowie den Ziindzeit-
punkt und steuern die Stellvorrichtung des
Drosselklappenanschlags.

PRUFUNG UND
KONTROLLE

Siehe unter «elektrische Kontrollen, Strom-
speisung».

ERSATZ

a. Die Klemme vom Negativpol (—) der
Batterie abklemmen.

b. Die Befestigungsschraube des Kunst-
stoffschutzes @ i6sen und Kunststoff-
schutz abnehmen.

¢. Die Befestigungsschrauben des elek-
trischen Steuergeréts @ i6sen und das
Steuergerét von der rechten Seitenwand
des Fahrzeugs abnehmen.

PA347080000001

1. Kunststoffschutz
2. Elektronisches Steuergerét

d. Den WEISSEN Stecker (1) und den

SCHWARZEN Stecker @vom elektroni-

schen Steuergerét @wie folgt abziehen:

— Den Halter leicht in Richtung A
dricken.

— Die Stecker nach oben abziehen, hier-
bei vom Stift B des Steuergerits
abhaken.

® O @

CEM-55 ' @

1. WEISSER Stecker

2. SCHWARZER Stecker

3. Elektronisches Steuergerét
A. Steckerhalter

B. Stift

04-127

WIEDEREINBAU

Beim Wiedereinbau des elektronischen
Steuergeréts in der umgekehrten Reihen-
folge vorgehen wie beim Ausbau.

a. Die Stecker beim Einstecken zuerst an
den Stift B anhaken und dann ganz in den
Halter A driicken. Hierbei die Kontaktstif-
te nicht beschéadigen.

b. Der SCHWARZE Stecker muss ndher
zur Seitenwand des Fahrzeugs hin einge-
steckt werden. Eine Verwechslung der bei-
den Stecker beim Wiedereinbau ist
ausgeschiossen, da die Anhakbreite des
Stiften B bei deiden Steckern verschieden
ist. (Beim SCHWARZEN Stecker ist sie
schmaler als beim WEISSEN).
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DREHZAHL- UND ZUNDEINSTELLUNGSGEBER

BESCHREIBUNG

Der Drehzahi- und Zindeinsteliungsgeber
sitzt auf der Schwungradglocke. Er hat die
Aufgabe, die auf dem Schwungrad befind-
lichen Bezugsbohrungen abzulesen.

— Bezugsdreiergruppe P; Beim Normal-
betrieb bestimmt sie den Anfangspunkt
fir die Errechnung des Zindzeit-
punktes.

- — Bezugsdreiergruppe AAA; Beim Nor-
malbetribe dienen sie zur Errechnung
sowohl der Drehzahl als auch der Steu-
erzeit fir die Kraftstoffeinspritzung.

Beim Anlassen und bis zu einem vorgege-

benen Drehzahiwert (iben die Bezugsboh-

rungen «P» keine Funktion aus. Die

Bezugspunkte «AAA» hingegen haben,

ausser ihrer Aufgabe wéahrend des Normal-

betriebs eine weitere Funktion, das heisst,
sie bestimmen beim Anlassen die Vorziin-
dung. Da einem Arbeitsspiel zwei Schwun-
gradumdrehungen entsprechen, dienen
die Bezugsbohrungen «P» und «AAA» fiir
die Zylinder, die wéhrend des Arbeitsspiels

um eine Schwungradumdrehung versetzt
sind. -
Die Abbildung zeigt die Schwungradstel-
lung bei Kolben des ersten Zylinders auf
dem oberen Totpunkt (OT).

e
/ i
&

R o

CEM-56

1. Drehzah!- und Ziindeinstellungsgeber
2. Schwungrad

8 13°

a 60°

Dezember 1985

PRUFUNG UND
KONTROLLE

Siehe «Elektrische Kontrollen».

ERSATZ

Bei Ersatz des Drehzahl- und Ziindeinstel-
lungsgebers wie folgt vorgehen:

a. Den Geberstecker @ vom entspre-
chenden Stecker @ der CEM System -
Verkabelung abziehen.

1. Geberstecker (WEISS)
2. Verkabelungsstecker (SCHWARZ)

b. Die beiden Muttern @ 16sen und den
Geber @ herausziehen.

HINWEIS:
Die Halteplatte @ des Gebers nicht ab-
nehmen oder verschieben.

c. Einen neuen Geber einbauen und auf
der Halteplatte befestigen.

CEM-58

1. Befestigungsmuttern fiir Geber
2. Drehzahl - und Ziindsinstellungsgeber
3. Geberhalteplatte

WIEDEREINBAU

Bei Ausbau des Schwungrads, der
Schwungradglocke oder der Geberhalte-
platte wie folgt vorgehen:

a. Das Kabel vom Negativpol (—) der Bat-
terie abklemmen.

b. Die Zundkerze des ersten Zylinders mit
dem Gelenkschilissel A.5.0258 aus-
schrauben.

c. Die Messuhrhaltung C.6.0183 in den
Zundkerzensitz des ersten Zylinders ein-
setzen.

Die Messuhr C.6.0198 auf Halterung auf-
setzen.

Die Messuhr muss einen Messweg von
30 mm erlauben.

PA347080000002
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d. Durch Drehen der Riemenscheibe die
Kurbelwelle verdrehen, so dass der Kolben
des ersten Zylinders auf OT in Zindphase
gebracht wird. In dieser Stellung verharrt
der Messuhrzeiger im Gleichgewicht zwi-
schen dem Ausschlagen im Uhrzeigersinn
und entgegen dem Uhrzeigersinn.

e. Ebenfalis Gberprifen, ob die Bezugs-
marke «F» auf der Kurbelwelienriemen-
scheibe @ mit dem festen Zeiger @ auf
dem Kurbelweliengehduse {ibereinstimmt.

@ @ CEM-61

1. Kurbelwellenriemenscheibe
2. Fester Zeiger

f. Die Geberhalteplatte @ an die
Schwungradglocke anschrauben, die Be-
festigungsschrauben @ noch nicht fest-
ziehen.

g. Die Messuhr in dieser Stellung auf Null
stellen.

h. Den Kolben des ersten Zylinders auf
Verdichtungsphase bringen. '
Hierzu die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn
(vom Schwungrad aus gesehen) verdre-
hen, auf eine Stellung, bei der eine Abnah-
me von 19,70+0,04 mm bezlglich der
Nulistellung angezeigt wird (entspricht ei-
nem Kurbelwinkel von 60° +4' vor OT).
i. Das Werkzeug A.2.0419 in die Boh-
rung der Geberhalteplatte einstecken. Die
Halteplatte i&ings der Langldcher verschie-
ben, damit der Vorsprung des Werkzeugs
A.2.0419 in die Ubereinstimmende Boh-
rung des Schwungrads eingeflihrt werden
kann.

PA3470B0000002

j. Indieser Stellung die Halteplatte durch
Festziehen der entsprechenden Schrauben
an das Schwungrad befestigen. .

Das Werkzeug A.2.0419 entfernen.

k. Den Geber einbauen und auf der Hal-
teplatte befestigen.

Den Geberstecker mit dem entsprechen-
den Verkabelungsstecker verbinden.

CEM-63

1. Geberhalteplatte
2. Befestigungsschrauben fiir Halteplatte
3. Schwungrad

04-129
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EINSTELLEN DER
DROSSELKLAPPEN
(Luftdurchtritt)

a. Die rechte und linke Luftkammer ge-
mass den Anweisungen unter «Luftkam-
mern (Luftkdsten)», Punkt a. bis i,
ausbauen.

b. Die Einstellung der Drosselklappen mit

einem geeignetem Durchflussmesser wie

folgt kontrollieren:

— Den Stopfen des Solez - Durchfluss-
messers an die Messkala D an-
schliessen;

— Bei geschlossenen Drosselklappen
den Stopfen des Durchflussmessers
auf den Einlass des vorderen Drossel-
klappengehéuses @ (Zylinder 1 und
4) setzen;

— Den Luftdurchtritt durch jeden Kanal
(des vorderen Drosselklappengehau-
ses) messen und mit den vorgeschrie-
benen Werten vergleichen;

— Falls notwendig. die Kontermutter

lockern und die Einstellschraube @

drehen, bis der vorgeschriebene Luft-

durchtritt erreicht ist;

CEM-64 @

1. Vorderes Drosselklappengehduse
2. Leerlaufeinstelischraube

Mai 1985

EINSTELLUNGEN

— Die Drosselklappen geschlossen hal-
ten. Den Stopfen des Durchflussmes-
sers auf den Einlass des mittleren
Drosselklappengehduses @ (Zylinder
5 und 2) setzen;

— Den Luftdurchtritt durch jeden Kanal
(des mittleren hinteren Drosselklap-
pengehduses) messen und die Ein-
stellschraube @ drehen, bis der
entsprechende héchste Luftdurchfluss
auf dem mittleren Drosselklappenge-
hause (1) mit dem héchten Luftdurch-
fluss des vorderen Drosselklappen-
gehéuses Ubereinstimmt;

1. Mittleres Drosselklappengehéuse
2. Einstellschraube

— Die Drosselklappen geschlossen hal-
ten. Den Stopfen des Durchflussmes-
sers auf den Einlass des hinteren
Drosselklappengehéuses @ (2ylinder
3 und 6) setzen;

— Den Luftdurchtritt durch jeden Kanal
(des hinteren Drosselklappengeh&u-
ses) messen und die Einstelischraube
@ drehen, bis der entsprechende
hdchste Luftdurchfluss auf dem hinter-
en Drosselklappengehéuse @ mit
dem hochsten Luftdurchfiuss des vor-
deren Drosselklappengehéuses lber-
einstimmt.

04-130

1. Hinteres Drosselklappengehéuse
2. Einstellschraube '

c. Beioberhalb der Drosselklappen auf-
gesetzten Stopfen und losgelassenem
Gaspedal, miissen die auf dem Solex -
Durchfiussmesser, Messkala D, gemes-
senen Werte innerhalb 75...90 liegen.
d. Die ausgebauten Bauteile in der um-
gekehrten Reihenfolge wieder einbauen
und die weiteren Einsteliungen vornehmen.

EINSTELEN DES
FAHRPEDALZUGS

1. Uberpriifen der Gasseilbeweglichkeit
Uberprufen, ob sich das Gasseil in der Seil-
hiile frei bewegen ldsst.

2, Uberpriifen des Gasseilspiels

a. Bei abgehobenem Gaspedal ein Zwi-
schenblech von $=1 mm zwischen Ga-
spedalanschlaggummi @ und Blech @
einflihren.

b. Bei Umlenkhebel (3)der Rolle fest auf
Anschlag auf der Leeriauf - Einstellschrau-
be @ sitzend, die Gasseilzug - Verstell-
schraube @ ausschrauben, bis der
Drehbeginn der Umienkrolle erreicht ist.
c. Das Zwischenblech entfernen, (ber-
prifen, ob sich der Umlenkhebel @ der
Rolle fest auf Anschiag auf der Leerlauf -
Einstellschraube @ befindet, und die Kon-
termutter (6) auf der Fasseilzug - Verstell-
schraube e festziehen.

PA3470B0000001
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CEM-67

1
2
3
4
5
6

. Gaspedalanschlaggummi

. Blech

. Umlenkhebel der Antriebsrolie
. Leerlauf - Einstellschraube

. Gasseilzung - Verstelischraube
. Kontermutter

3. Uberpriifung der maximalen
Drosselklappenoffnung

a. Bei niedergedriicktem, auf der An-

schlagschraube @ aufliegendem Gaspe-

dal muss das Spaitmass G zwischen der

Anschlagschraube fir die max. Drossel-

klappenéﬁnung@und dem Umlenkhebel

@ der Rolle

G=15mm

betragen.

PA3470B0000001

b. Falls notwendig, die Anschlagschrau-
be @ unter dem Gaspedal @ entspre-
chend aus- bzw. einschrauben. -

1. Anschlagschraube

2. Anschlagschraube fir max.
Drosselkiappendffnung

3. Umlenkhebel der Rolle

4. Gaspedal

KONTROLLE UND
EINSTELLUNG DES CO
- GEHALTES IM ABGAS

Den betriebswarmen Motor 5...10 Minuten
lang im Leerlauf laufen lassen und die Kon-
trolle des CO - Gehaltes im Abgas wie foigt
vornehmen.

04-131
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a. Den Messflihler des Priifgeréts in das
Endstiick des Auspuffrohrs einfihren.
Der gemessene CO - Gehalt (% CO) muss
innerhalb der vorgeschriebenen Werte
liegen.

% CO =0,5...1,5

b. Falls erforderlich, den CO - Gehalit wie

folgt einstelien:

— Die Leerlaufluftleitung @vom Druck-
regler@abziehen (Die Leitungist an
den Luftfilter angeschlossen);

— Dei Kontermutter@ lockern und die
Einstellschraube wie folgt verstellen:
¢ Die Einstellschraube einschrauben
zum Verringern des CO - Gehaltes;
¢ Die Einstellschraube ausschrauben
zum Erhéhen des CO - Gehaltes.

c. Die Einstellschraube mit der Konter-

mutter @ festziehen.

d. Die Leerlaufluftleitung @ an den

Druckregler anschliessen.

Dezember 1985

1. Leerlaufluftieitung Luftfilter - Druckregler
2. Druckregler
3. Kontermutter fur Einstelischraube

04-132

Abgaskontrolle Zylinder
fur Zylinder

a. Bei betriebswarmem Motor den Ge-
samt - CO - Gehalt auf einen Wert zwischen
1...1,5% einstellen.

b. Den CO - Gehalt Zylinder fir Zylinder
kontrollieren.

Hierzu den Stopfen auf dem entsprechen-
den Auspuffkriimmer entfernen und die An-
schlussverschraubung C.2.0020 mit dem
Schlauch C.2.0053 fir das Abgaspriifge-
rat anschiiessen.

c. Den CO - Gehait fiir jeden Zylinder fest-
stellen.

Die Einspritzventile der Zylinder mit einem
CO - Gehalt von <0,3% oder >6% als
Ausschluss entfernen.

d. Falls der Gesamt - CO - Gehalt nicht
auf einen Wert auf niedriger als 1,5% ein-
gestellt werden kann, den Einzelwert fur je-
den Zylinder feststellen. Die Einspritz-
ventile der Zylinder mit dem hochsten CO
- Gehalt und auf jeden Fall die mit dem
Wert von > 6% ersetzen und den Priifvor-
gang wiederholen.

e. Falls der Gesamt - CO - Gehalt nicht
auf einen Wert von mindestens 1% einge-
stellt werden kann, den Einzelwert fiir je-
den Zylinder feststellen.

Die Einspritzventile der Zylinder mit dem
niedrigsten CO - Gehalt und auf jeden Fall
die mit einem Wert von <0,3% ersetzen
und den Prifvorgang wiederholen.

C.2.0053
Y—

PA3470B0000002
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TECHNISCHE DATEN UND VORSCHRIFTEN

TECHNISCHE DATEN

BAUTEILE DES KRAFTSTOFFORDERUNG- UND EINSPRITZSYSTEMS

ALFA ROMEO
Bauteile T
E.T. - Nr. P
Hauptkraftstoffpumpe 116.46.04.021.00 (E) BOSCH 0.580.464.020
Kraftstotfdruckregler 195.15.11.070.00

Elektroeinspritzventile

195.14.11.030.00

Drosselklappenwinkelgeber

196.16.11.021.03

Elektronisches Steuergerét

162.10.11.042.00

Stellvorrichtung des Drosselkiappenanschlags

195.15.08.015.00

Leerlaufiuftverteiler

195.15.08.066.00

Kraftstoffpumpe

115.41.32.009.00 (E)

(E) Elektropumpe

KRAFTSTOFFBEHALTER
Masseinheit
Beschreibung
Liter
Tankinhalt, voligetankt 49
8

Kraftstoffreserve

PA3470B0000001
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EINSTELLEN DER STELLVORRICHTUNG DES DROSSELKLAPPENANSCHLAGS

jﬁ’\

Leerlauf -
Anschlagschraube
CEM-39

Verkabelungsstecker

Stellvorrichtungsstecker

Beim Einstellen der Stellvorrichtung muss der Stossel ganz zuriickge-
zogen sein. Geméss Schema anschliessen: Positiv- und Negativpol der
CEM-37 Batterie an die Stifte 3 und 4 des Stellvorrichtungssteckers oder Spe-
zialwerkzeug an den Stellvorrichtungsstecker anschliessen.

Kontrolimasse Masseinheit (mm)
Uberstand von Schraube und Stéssel von Halteplatte A 34 + 0,25
Uberstand von Schraube beziiglich Stéssel B 16,5 ... 18,5
Spaltmass zwische Schraube der Stellvorrichtung und Drosselklappenhebel (bei s 08..38
Umlenkrolle auf Anschiag auf Leerlaufanschlagschraube)

'EINSTELLEN DES FAHRPEDALZUGS

Spaltmass zwischen Gasseilzug und Anschlagschraube (bei losgelassenem Gaspedal
und Umilenkrolle auf Anschlag auf Leerlaufanschlagschraube)

G1 = 1 mm Anschiagschraube
fir max.
Drosselkiappendffnung

Leerlauf -
Anschlagschraube

o
(L)
Spaltmass zwischen Drosselklappenhebel und Anschiagschraube fiir max. Drosselklap-
pendfinung (bei durchgedriicktem Gaspedal entsprechend einer Drosselklappenéffnung Hebel
von 80°) CEM-68
G2 = 1,5 mm
04-134 PA3470B0000001
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EINSTELLEN DES HEBELS DES DROSSELKLAPPENWINKELGEBERS

C.4.0501 [\
I /\ //\ @

Der Betatigungshebel des Drosselklappenwinkelgebers muss mittels Werkzeug
C.4.0501 in der dargesteliten Stellung befestigt werden, entsprechend einem Winkel von:

o =62° + 5 Befestigungsschraube—
tir Hebel

Bezugs-
aussparrung

CEM-40

EINSTELLEN DER ZUGSTANGE DES DROSSELKLAPPENWINKELGEBERS

Drosselklappenwinkelgeber

Lénge der Zugstange zur Verbindung von Betatigungshebel und Drosselkiappenwin-
kelgeber:

A = 105,75 ... 106,15 mm

Betétigungshebel

LEERLAUFDREHZAHL UND CO - GEHALT IM ABGAS BEI LEERLAUF

Werte
Leerlaufdrehzahl (1) 1/min. 750 + 80
CO - Gehalt im Abgas bei Leerlauf (1) % vol. 05..15

(1) Bei betriebswarmem Motor, aktivierter Stellvorrichtung fiir konstanten Leerlauf, Gangschalthebel in Leerlaufstellung, eingertickter Kuplung, ausgeschalteten

Verbrauchern.
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KRAFTSTOFFDRUCKREGLER

CEM-1

Beschrelbung

Masseinhelt

Nenndurchflussmenge

140 /h

Mindestdurchflussmenge

50 I/h

Superbenzin

Kraftstoff
Betriebstemperatur —35 bis +85°C
Héchstdruck, Luftseite 0,5 bar
Hochstdruck, Kraftstoffseite 2,5 bar
04-136 PA3470B0000001
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KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN

KRAFTSTOFFKREISLAUF

Kontrolle Werte
Betriebsdruck: kPa 170
An den Punkten @ und @ messen (Kraftstoff - Zuleitung von bar 1,7
der Verteilerleitung und Kraftstoffricklaufleitung vom Druchregler kglcm2 1,7
abziehen). |

Betriebsdruck Kraftstoffregler:
Am Punkt @ messen (Kraftstoff - Riicklaufleitung zum Druckre-
gler abziehen). Der Druck ist abhéngig vom atmosphérischen

Druck.
mbar (mm Hg) 1013 (760) kg/cm?2 1,90
mbar (mm Hg) 954 (716) kg/cm? 1,70
mbar (mm Hg) 898 (674) kg/em? 1,50
mbar (mm Hg) 845 (634) kg/cm? 1,30

1. Kraftstoff - Zuleitung
2. Kraftstoff - Ricklaufleitung zum Behéiter
| 3. Kraftstoff - Rucklaufleitung zum Druckregler

EINSTELLEN DER DROSSELKLAPPEN (Luftdurchtritt)

Kontrolle Messwert

; (Solex Durchflussmesser)
Luftdurchtritt bei geschlossener Drosselklappe. Zum Messen der Werte muss der Stopfen des Messkala D

Durchflussmessers oberhalb der Drosselklappen angesetzt werden. 75 . 90

PA347080000002 04-137 Dezember 1985
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ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN
FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL

Anwendung Typ Bezeichnung Menge

Gaspedalwelle (duf Gummilager) FEET ISECO Molykote Longterm n. 2 -—
E.T. - Nr. 3671-69831

KRAFTSTOFF

Benzin mit Oktanzahl: (ROZ) =98 und Empfindlichkeit (1) <11
(1) Abweichung zwischen Oktanzahl Research Method und Oktanzahl Motor Method

Mai 1985 04-138 PA347080000001
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FEHLERSUCHE UND ABHILFE

DETAILLIERTE
FEHLERSUCHE

ANMERKUNG:
Falls die korrekte Funktionsweise des
CEM Systems nicht sichergestellt ist,
sollte als erster Priifschritt ein komplet-
tes Selbstdiagnoseprogramm durchge-
fiihrt werden.

Das Fehlersuchdiagramm besteht aus zwei
Spalten. In der linken Spalte befinden sich
mogliche Stérungen, in der rechten die ent-
sprechenden Prufschritte.

Falls aud die Fragen in der linken Spalte
mit «ja» geantwortet werden kann, ohne
weitere Prifungen durchzufihren, ist auf
das néchste Kastchen in der gleichen Spal-
te Gberzugehen.

Falls dagegen ein Defekt vermutet wird, auf
die rechte Spalte ibergehen und die an-
gegebenen Prifschritte durchfihren.
Falls nach erfolgter Kontrolle und/oder Prii-
fung keine Storung gefunden wurde und
der Defekt bestehen bleibt, ist auf das
néachste Kastchen in der linken Kolonne
Uberzugehen.

MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR SCHWER AN
(BEl KALTEM UND/ODER WARMEM MOTOR)

(ANMERKUNG: Bei angeschlossenen Priifgerét springt der Motor nicht an)

|

Elektrische Anschlisse und Kompo-
nenten in Ordnung?

nein

ja

Zundsystem in Ordnung?

nein

Selbstdiagnoseprogramm durchfihren.
Vorschrifismassigen Steckeranschiuss Gberpriifen.

Schlauchverbindungen in Ordnung?
(Sichtkontrolle)

nein

Batteriespannung, Ziindverteilerkappe, Zindkerzen, Zindkerzenkabel, Zindspu-
le, Drehzahi- und Ziindeinsteliungsgeber Gberprifen.

ja

Selbstdiagnoseprogramm durchfiihren, hierbei Ztindspule, Ziindverteiler mit Dreh-
stellungsgeber sowie Drehzahl- und Zindeinstellungsgeber Uberprifen.

ja

Tauchpumpe in Kraftstoffbehélter in
Ordnung?

nein

Uberpriifen, ob die Schiduche des Leerlaufiuftsystems und die Kraftstoffleitungen
vorschriftsmassig angeschlossen sind. Leitungen auf Verformungen und Beschéa-
digungen untersuchen. Eventuelle Defekte beseitigen.

ja

Hauptkraftstoffpumpe in Ordnung?
(Gerauschkontrolle)

nein

Tauchpumpe Uberprufen: Kraftstoff - Zuleitung oberhalb der Hauptkraftstoffpum-
pe abziehen und in einen Behélter stecken.

Ziindschlussel auf Fahrtzteliung («Marcia~») schaiten und in den 7 Einschaltsekun-
den der Tauchpumpe ihre Kraftstofforderung Uberprifen.

muss horbar sein.
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Ziindschlussel auf Fahrtstellung («Marcia~) schalten; das typische Pumpengeréusch

Schmelzsicherung 22 iiberpriifen (siehe «Eiektrischer Schaltplan fir Benzineinsprit-
zung»). Pumpenelektrik uberprifen.
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Kraftstoffdruck in Ordnung?

nein

MotorkUhlwassertemperaturfithier in
Ordnung?

nein

Kraftstoffdruck im Kraftstoffkreislauf Giberprifen (siehe «Kontrolle des Kraftstoffor-
derungsdrucks und Dichtheitsprifung der Anlage»).

ja

Kraftstoffdruckregler iiberpriifen (siehe «Kontrolle des Kraftstoffdruckreglers»).

ja

Elektronisches Steuergerdt in
Ordnung?

nein

Temperaturfiihler mit Priifgerdt kontrollieren (siehe: «CEM System - Selbst-
diagnose»).

ja
i

Abschirmung der Kabel zwischen
elektronischem Steuergerdt und
Drehzahl- und Ziindeinstellungsgeber
in Ordnung?

nein

Elektronisches Steuergerét mit Priifgerét kontrollieren (siehe: «CEM System - Selbst-
diagnose»).

Mai 1985

Anschlussverbindung an den Endverschlissen des Negativkabels {berprifen und
gegebenenfalls wieder herstellen.
Siehe «Elektrische Kontrollen».
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UNGLEICHFORMIGER LAUF DES MOTORS MIT AUSSETZERN

Zundschlissel auf Fahrtsteliung («Marcia») schalten; das typische Pumpengeréusch
) muss hérbar sein.

Kraftstoffpumpe in Ordnung? nein Schmelzsicherung 22 Uberprifen (siehe «Elektrischer Schaltplan fiir Benzinein-
spritzungs).

Pumpenelektrik Gberprifen.

ja

Kraftstoffdruck im Kraftstoftkreisiauf berpriifen (siehe «Kontrolle des Kraftstotfor-
derdrucks und Dichtheitspriifung der Anlage»).

Kraftstoffdruck in Ordnung? nein

ja

Kraftstoffdruckregler Uberprifen (siehe «Kontrolle des Kraftstoffdruckreglers»).
Zuleitungsseitigen Kraftstoffilter iberprifen.

Steckverbindung auf Funktionstiichtigkeit Gberpriifen: Korrosion, Wackelkontakt.
Elektrischen Stromdurchgang kontrollieren.

Uberpriifen, ob fehlerhafter Kontakt vorhanden ist (siehe «Elektrischer Schaltplan
fur Benzineinspritzungw).

Leicht auf das elektronische Steuergerat klopfen und den WEISSEN sowie
SCHWARZEN Stecker bewegen.

Uberpriifen, ob sich Aussetzer am Motor bemerkbar machen und, falls notwendig,
Stecker reparieren oder elektronisches Steuergerét ersetzen.

Verbindungskabel vom Ziindspule zum elektronischen Steuergerét Uberprifen.

Steckverbindung des Einspritzsystem nein
- Kabelbaums in Ordnung?

ja
Ziindsystem in Ordnuna? nein Batteriespannung, Zindkerzen, Zundkerzenkabel, Ziindspule, Zindverteilerkap-
y g* pe, usw. (berprifen.
ja
/
Schwache Ziindfunke an der Kerze? I nein ,l Ziindweite des Zindfunkens mit Motortester Gberprifen. J
ja
nein Einbaulage des Ziindverteilers Uberpriifen, siehe Gruppe 05 - «Einbaulagenkon-

Zindverteiler sitzt vorschriftsmassig?

trolle und - Einstellung des Zindverteilers».

ja

Mit Priifgerét kontrollieren (sieche «CEM System - Selbstdiagnose»).

. . S i Einspritzventilstecker Gberprufen.
o nein
Elektroeinspritzventile in Ordnung? CO - Gehalt bei Leerlauf fiir jeden Zylinder kontrollieren: CO - Wert muss inner-

halb 1...1,5% liegen (siehe «Kontrolle des CO - Gehaltes Zylinder flr Zylinder»).
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|

Zindspulenanschlisse in Ordnung?

ja

Drehzah! - und Ziindeinstellungsgeber
auf dem Schwungrad in Ordnung?

ja

Drosselklappenwinkelgeber in
Ordnung?

nein Ziindspule mit Priifgerét kontrollieren (siehe «CEM System - Selbstdiagnoses).
Vorschriftsméssigen Anschluss der Kliemmen 15 und 1 Uberprifen.

nein Steckverbindung des Gebers {iberpriifen.
Geber mit Priifgerét kontrollieren (siehe «CEM System - Selbstdiagnose»).

) Drosselklappenwinkelgeber mit Prifgerét kontrollieren (siche «CEM System - Selbst-
nein diagnoses).

Steckverbindung auf dem Geber und Anschliisse zum Steuergerét Uberprifen.

UNRUNDER LEERLAUF

Alle Kontrollen bei betriebswarmem Motor,

Gangschalthebel in Leerlautstellung und ausgeschalteter Klimaanlage

Anschlisse auf Leerlaufluftverteiler in
Ordnung?

. Leitungen von Leerlaufiufiverteiler zu den Zyindern auf Verstopfungen, Abquet-
nein schungen und Risse kontollieren.

Elektroeinspritzventile in Ordnung?

lhren festen Sitz auf den Anschlussverschraubungen Gberprifen.

Mit Priifgerat kontrollieren (siehe «CEM System - Selbstdiagnose»).
nein Einspritzventilstecker lberprifen.

ja

i

Drosselklappen (vorn - Mitte - hinten)
in Ordnung?

CO - Gehalt bei Leerlauf fiir jeden Zylinder kontrolliren: CO - Wert muss innerhaib
1...1,5% liegen (siehe «Kontrolle des CO - Gehaltes Zylinder fir Zylinder»).

. Die Unereinstimmung der Drosseiklappeneinstellung Uberprifen geméss «WERK-
nein STATTHANDBUCH>~ Alfa 90 - 6V 2.0 iniezione — Gruppe 00 — Motorwartung

ja

/

Zindsystem in Ordnung?

— «Kontrolle der Drosseiklappeniibereinstimmungs.

nein Batteriespannng, Zindkerzen, Zindkerzenkabel, Zindspule, Ziindverteilerkappe,
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usw. Uberprifen.
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LEERLAUFDREHZAHL ZU NIEDRIG ODER ZU HOCH
Alle Kontrollen bei betriebswarmem Motor,
Gangschalthebel in Leerlaufstellung und ausgeschalteter Klimaaniage
Leerlaufdrehzahl zu niedrig? ) Uberpriifen, ob die Stellvorrichtung in eingezogener Stellung eingekiemmt ist
Stellvorrichtung des Drosselklappen- |_1€!N und/oder die Funktionstiichtigkeit mit dem Prifgerét kontrollieren (siehe «CEM Sy-
anschlags in Ordnung stem - Selbstdiagnose»).
ja
Leerlaufdrehzaht zu hoch? i Uberpriifen, ob die Stellvorrichtung in ausgefahrener Stellung eingekiemmt ist
Stellvorrichtung des Drosselkiappe- | €7 und/oder die Funktionstiichtigkeit mit dem Priifgerat kontrollieren (siehe «CEM Sy-
nanschlags in Ordnung stem — Selbstdiagnose»).
ja
|
Die Nullposition des Drosselklappenwinkelgebers Uberpriifen geméass Angaben unter
«Drosselklappenanschiusskontrolie - Drosselklappenwinkelgeber».

ja ja
/

Fahrpedalsteuerung tberpriifen gemass Angaben unter «Einstellen des Fahrpe-
dalzugs».

Leerlaufluftverteiler auf Undichtheiten tiberprifen. Leitungen von Leerlaufluftver-
teiler zu den Zylindern auf Verstopfungen, Abguetschungen und Risse kontrollie-
ren. Ihren festen Sitz auf den Anschlussverschraubungen dberprifen.

Dichtheit des Leerlaufluftverteilers in nein
Ordnung?
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CO - GEHALT IM ABGAS BEI
LEERLAUF UNZULASSIG HOCH ODER NIEDRIG

Alle Kontrollen bei betriebswarmem Motor,
Gangschalthebel in Leerlaufstellung und ausgeschalteter Klimaanlage

) i Kraftstoffdruck im Kraftstotfkreislauf Uberprifen (siehe «Kontrolle des Kraftstoffor-
o nein
Krafstoffdruck in Ordnung® derdrucks und Dichtheitspriifung der Anlage»).
ja
[
r Kraftstoffdruckregler (berprifen (siehe «Kontrolle des Kraftstoffdruckreglers»). J
. ja
Ja ]
/
CO - Gehalt im Abgas (% CO) erneut Uberprifen und einstelien geméss Angaben
unter «Kontrolle und Einstellung des CO - Gehaltes im Abgas».
Mit Prifgerat kontrollieren (siehe: «CEM System - Seibstdiagnose»).
. . I i Einspritzventilstecker Uberpriifen.
9 nein
Elektroeinspritzventile in Ordnung? *! Einzel-CO - Gehalt Uberprifen (siehe «Kontrolle und Einstellung des CO - Gehal-
tes im Abgas»).
ja
Drosselkiappenwinkelgeber in nein Die Nullposition des Drosselklappenwinkelgebers Gberprifen geméss Angaben unter
Ordnung? «Drosselklappenanschlusskontrolle - Drosselklappenwinkelgeber».
ja
Leerlaufluftverteiler auf Undichtheiten Uberprifen.
Dichtheit des Leerlaufluftverteiiers in nein Leitungen von Leerlaufluftverteiler zu den Zylindern auf Verstopfungen, Abquet-
Ordnung? schunger-und Risse kontrollieren.
Ihren festen Sitz auf den Anschlussverschraubungen uUberpriifen.
ja

CO - Gehalt zu hoch?

Kéhlwassertemperaturfiihler (Motor) nein Temperaturfihier mit Prifgerat kontrollieren (siehe «CEM System - Selbstdiagnose»).
in Ordnung?
ja
Ansaugluftt turfUhler i i
or dnugg7 emperaturiuhier in nein Temperaturfithler mit Prifgerat kontrollieren (siehe <CEM System - Selbstdiagnose»).
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ERHOHTER KRAFTSTOFFVERBRAUCH

ACHTUNG:
Bremsen in Ordnung?

ja

ACHTUNG:
Reifendruck in Ordnung?

ja
i
Ziindsystem in Ordnung? nein Batternes?annur]g, Zundkerzen, Ziindkerzenkabel, Ziindspule, Ziindverteilerkap-
pe, usw Uberprifen.
ja
Mit Prifgerét kontrollieren (siehe «CEM System - Selbstdiagnose»).
Einspritzventilstecker Uberprifen.
CO - Gehalt im Abgas (% CO) bei betriebswarmem Motor mit Analysator feststellen.
i CO - Wert muss innerhalb 0,5...1,5% liegen.
Elektroeinspritzventile in Ordnung? nein Bei zu hohem CO - Gehalt die Einstellschraube auf dem Kraftstotfdruckregler ein-
schrauben.
Drehzahl- und CO - Wert erneut kontrollieren.
Die Einstellung vornehmen geméss den Angaben unter «Kontrolle und Einsteflung
des CO - Gehaltes im Abgas».
ja
Kihl - )
. Uhlwassertemperaturfihler (Motor) | nein Temperaturfithler mit Priifgerét kontrollieren (siehe <CEM System - Selbstdiagnoses).
in Ordnung? .
ja
Ansauglufttemperaturfihler in nein . o . . . .
Ordnung? Temperaturfihler mit Priifgerét kontrollieren (siehe «CEM System - Seibstdiagnose=).
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GERINGE LEISTUNGSFAHIGKEIT DES FAHRZEUGS

i

Ziindsystem in Ordnung?

nein

ja

Luftfilter in Ordnung?

nein

Batteriespannung, Ziindkerzen, Zindkerzenkabel, Zindverteilerkappe, usw lber-
prifen.

ja
i

Drosselklappenwinkelgeber in
Ordnung?

nein

Luftfiltereinsatz kontrollieren und gegebenenfalls ersetzen geméss Angaben in
WERKSTATTHANDBUCH Alfa 90 6V 2.0 iniezione — Gruppe QO — Motorwar-
tung — «Reinigung des Luftfilters und/oder Ersetzen des Filtereinsatzes».

ja

Kraftstoffdruck in Ordnung?

nein

Geber mit Prifgerét kontrollieren (siehe «CEM System — Selbstdiagnose»).

Kraftstoffdruck im Kraftstoffkreislauf Gberprifen (siehe «Kontrolle des Kraftstoffor-
derdrucks und Dichtheitsprifung der Anlage»).

ja

Kraftstoftfdruckregler (iberpriifen (siehe «Kontrolle des Kraftstoffdruckreglers»).

Falls nach den obengenannten Kontrollen die Leistungsabgabe des Motors wei-
terhin zu niedrig bleibt, den Motor auf eventuelle mechanische Stérungen iberr ——— Siehe GRUPPE 01
prifen: Verdichtung, Ventileinstellung und Motordidruck.
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DER MOTOR BLEIBT PLOTZLICH STEHEN

Selbstdiagnose durchfihren.

Vorschriftsmassigen Steckeranschluss tberprifen.

Leicht auf das elektronische Steuergeridt kiopfen und den WEISSEN sowie
SCHWARZEN Stecker bewegen.

Uberprifen, ob sich Aussetzer am Motor bemerkbar machen und, falls notwendig,
Stecker reparieren oder elektronisches Steuergerét ersetzen Verbindungskabel von
Zundspule zum elektronischen Steuergerédt Gberprifen.

Elektrische AnschlUsse und Kompo- nein
nenten in Ordnung?

Batteriespannung, Ziindverteilerkappe, Zindkerzen, Drehzahl- und Zindeinstel-
lungsgeber Uberprifen.

Zindsystem in Ordnung? nein

ja

ja Ziindspule und/oder Ziindverteiler samt Drehstellungsgeber mit Prifgerét kontrol-
lieren (siehe «CEM System - Selbstdiagnose»).

Tauchpumpe Uberpriifen: Kraftstoff - Zuleitung oberhalb der Hauptkraftstoffpum-
nein pe abziehen und in einen Behalter stecken.
Zundschliissel auf Fahrtstellung («Marcia») schaiten und in den 7 Einschaltsekun-

Hohe Aussentemperaturen?
Tauchpumpe im Kraftstoftbehalter in

Ordnung?
s den der Tauchpumpe ihre Kraftstofférderung liberprifen.
ja
/
Schmelzsicherung 22 berprifen {siehe «Elektrischer Schaltplan far Benzinein-
Hauptkraftstoffpumpe in Ordnung? nein spritzung»).
(Gerauschkontrolle) Pumpenelektrik iberprifen Ziindschlissel auf Fahrtstellung («Marcia») schalten;
das typische Pumpengerdusch muss hdrbar sein.
ja

Kraftstotfdruck im Kraftstoffkreislauf Oberpriifen (siehe «Kontrolle des Kraftstoffor-
derdrucks und Dichtheitsprifung der Anlage»).

Kraftstoffdruck in Ordnung? nein

ja

Kraftstoffdruckregler Uberpriifen (siehe «Kontrolle des Kraftstoffdruckreglerss). J
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ELEKTRISCHE STROMVERSORGUNG DES MOTORS

. . . Stromspeiserelais mit Priifgerét kontrollieren (siehe <CEM System - Selbstdiagnoses).
Speisespannung des Einspritzsy- nein Zindschloss Gberprifen.

i ?
stems in Ordnung? Kabel von und zum Relais auf Unterbrechungen untersuchen.

DREHZAHLSCHWANKUNGEN BEIM GASWEGNEHMEN
BEI NIEDRIGEN DREHZAHLEN

Drosselklappenwinkelgeber in nein Drosselklappenwinkelgeber mit Prifgerét kontrollieren (siehe «CEM System - Selbst-
Ordnung? diagnose»).

ja

Die Nullpositionierung des Drosselklappenwinkelgebers Uberpriifen gemass An-

ja
gaben unter «Drosselklappenanschlusskontrolle - Drosselklappenwinkelgebers.
Betétigungsstange des Drosselklap- nein . . - . e . . .
penwinkelgebers in Ordnung? Die Kugelkdpfe der Betatigungsstange uberprifen; sie dirfen kein Spiel autweisen.

UREGELMASSIGER LAUF BEI NIEDRIGEN GESCHWINDIGKEITEN

Einbau des Ziindverteilers Uberpriifen (siehe Gruppe 05 — «Einbaulagenkontrolie
und - Einstellung des Ziindverteilers»).

Ziindventeiler sitzt vorschriftsmassig?  |_1€N

MOTOR KNALLT IM AUSPUFF BEIM GASWEGNEHMEN

Betétigungsstange des Drosselklap- nein : “ sy . PP . . .
penwinkelgebers in Ordnung? Die Kugelképfe der Betatigungsstange Uiberpriifen; sie dirfen kein Spiel aufweisen.

ja
Drosselklappenwinkelgeber vor- nein Die Nulipositionierung des Drosselklappenwinkelgebers liberpriffen geméss An-
schriftsméssig auf Null positioniert? gaben unter «Drosselklappenanschlusskontrolie - Drosselklappenwinkelgebers.
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CEM - SYSTEM - SELBSTDIAGNOSE

PRUFGERAT

BESCHREIBUNG

Das CEM - Steuergerat ist mit einem inter-
nen Selbstdiagnoseprogramm ausgeristet,
das ausser derKontrolle von einigen Steu-
ergeratfunktionen die Priifung auf eventuel-
le Stérungen an den Messflhiern und den
ausseren Stellgliedern sowie an der dazu-

SEKTION FUR

DROSSELKLAPPEN-

WINKELGEBER

1) Verbindungskabel fur Drosselklappen-
winkelgeber

2) Batterie-Verbindungskabel

3) Dezimal-Anzeige (GRAY-Code)

4) EIN/AUS-Schalter

5) Schalter fur Gebertest

PA3470B0000001

gehdrigen Verkabelung vornimmt. Zur Feh-
lersuche wird ein spezielles elektronisches
Prufgerat €.9.0030 bendtigt.

Dieses Prifgerét ist in zwei Sektionen auf-
geteilt.

Die erste Sektion enthalt einen Kontroil-
kreis fir den Drosselklappenwinkelgeber,
der Uber ein Kabel an den Ausgang des
Gebers angeschlossen wird.

Die zweite Sektion besteht aus einer LED

SEKTION FUR
SELBSTDIAGNOSE

6) Verbindungskabel fiir Selbstdiagnose-
stecker

7) LED fur die Anzeige von Stérungen bei
der Steuergeratspeisung

8) LEDs fur:
1 = Stérung an Motortemperaturgeber
2 = Stérung an Ansauglufttempera-

turfahler

04-149

- Anzeige, die vom Steuergerét aufgrund
der wahrend der Selbstdiagnose festge-
steliten Stérungsart gesteuvert wird.

Die zweite Sektion muss Uber ein entspre-
chendes Kabel an einen Verbindungs-
stecker in der N&dhe der Steuergeratstecker
angeschlossen werden.

Dadurch wird vermieden, Stérungen an
den Steuergerétverbindungen hervor-
zurufen.

C.9.0030

CEM-71

3 = Storung an Drehstellungsgeber

4 = Stérung an Drehzahl- und Ziin-
deinstellungsgeber

§ = Stérung an Mikroschalter fir
Drosselklappenmindeststellung

6 = Stérung an Zindspule

7 = Stérung an Elektroeinspritz-
ventilen

8 = Stérung an Stellvorrichtung des
Drosselklappenanschiags
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FEHLERSUCHVERFAHREN

Die Anwendung des Prifgerdts schliesst
die Beachtung der nachstehenden Vor-
schriftsmassnahmen und Prifanweisun-
gen nicht aus.

HINWEIS:

Falls mittels Priifgerét ein defektes Bau-
element getunden wurde, sollten, bevor
das Teil ausgetauscht wird und nach
Ausschalten des Einschaltkontaktes, die
an das Teil angeschlossenen elektri-
schen Stromkreise gepriift werden.
Vergewissern Sie sich, dass Leiter und
Stecker nicht beschadigt bzw. gelést
sind und der elektrische und mechani-
sche Kontakt sichergestelit ist (Oxyda-
tion, Wachelkontakt).

Sodann eine erneute Selbstdiagnose
durchfiihren. Das Bauteil nur dann aus-
wechseln, wenn die Stérung auch nach
Durchfiihren obengenannter Pritschritte
nicht behoben wurde.

Zur Selbstdiagnose wie folgt vorgehen:
a. Sich vergewissern, dass der Zind-
schllissel abgezogen ist.

Die Schalter@ und @des Prifgerats auf
Position «OFF= stellen.

b. Den Verbindungsstecker zwischen
Fahrzeug-Verkabelung und Drosselkiap-
penwinkelgeber abziehen.

Das Kabel vom Prifgeréat an den Drossel-
klappenwinkelgeber anschliessen.

c. Die Speisekabel @des Prifgeréts an
die Fahrzeugbatterie anschliessen.
Hierbei korrekt verpolen.

d. Den Schalter (4) auf Position «ON»
stellen.

e. Uberpriifen, ob der auf dem Display
@ angezeigte Wert bei Drosselklappen-
stellung im Leerlauf (Gaspedal in losgelas-
sener Stellung) niedriger ist als 10.

Bei warmem Motor und vorschriftsmassig
eingestellter Betatigungsstange des Dros-
selklappenwinkelgebers muss der Wert 0
angezeigt werden.

f. Das Gaspedal ganz durchdricken und
Uberprifen, ob die Anzeige den Wert 240
erreicht.

Das Gaspedal wieder loslassen.

g. Den Schaiter «Test» auf Position «ON»
stellen.
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h. Das Gaspedal ganz durchdricken und
wieder vollkommen loslassen, hierbei iiber-
priifen, ob die Anzeige auf dem Display
fortlaufend ist, Bei Blinken in gleich wel-
cher Stellung ist der Geber schadhaft.
Um sicherzugehen, den Test wiederholen.
Den Schalter «TEST» auf «OFF» schalten,
um den Alarm zu l6schen, und danach wie-
der auf «ON».

i. Das Prifgerat vollkommen abklemmen
und die Verbindung zwischen der Verka-
belung und dem Drosselklappenwinkelge-
ber wieder herstellen.

j. Sich vergewissern, dass der Ziind-
schliissel abgezogen ist.

Das Priifgerét Uber das entsprechende Ka-
bel an den Selbstdiagnosestecker@an-
schliessen.

(Zu diesem Prufschritt braucht das Prifge-
rat nicht an die Batterie angeschlossen
werden).

1. Selbstdiagnosestecker

k. Den Ziindschlussel auf Fahrstellung
drehen und Uberprifen, ob LED 7 auf-
leuchtet.

Ausserdem Uberprifen, ob die anderen
acht roten LEDs fiir die Dauer von 15 Se-
kunden blinken und die beiden Kraftstoff-
pumpen arbeiten.

I.  Uberpriifen, ob nach Beendigung der
Blinkzeit (15 Sekunden) die beiden Kraft-
stoffpumpen abschalten und die LEDs
1-2-5-6-7-8.

Falls LED 5 (Mikroschalter fir den Drossel-
klappenanschlag) nicht erlischt, das Ga-
spedal kurz betatigen und wieder
loslassen. LED 5 muss jetzt erléschen.
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m. Den ZiindschlUssel einige Sekunden in
STARTSTELLUNG drehen.

Den Motor springt nicht an, aber LED 3 und
4 missen ausgehen, da jetzt die entspre-
chenden Kreisidufe geprift werden.

ANMERKUNG:

Bei Stérung an einem der Elektroein-
spritzventile, angezeigt durch Nichteri6-
schen von LED 7, wird am Ende der
Selbstdiagnose einer der ersten 6 LEDs
ebenfalls erblinken. Hierdurch wird an-
gezeigt, weicher der Zylinder 1...6 ein
defektes Einspritzventil aufweist.

Bei mehreren schadhaften Einspritzven-
tilen bezieht sicht die Anzeige auf das er-
ste als defekt erkannte Ventil.
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FEHLERSUCHE MIT PRUFGERAT

Diese Fehlersuche setzt voraus, dass das Fahrzeug in Ordnung ist, vor allem im Hinblick auf die Kraftibertragung, und dass sich der Motor

in gutem Betriebszustand befindet (Ventile, Zylinder, Pleueistange, Passungen, usw.).

SCHNELLDIAGNOSE

Stérungen

Mogliche Ursachen

Abhilfe

DROSSELKLAPPENWINKELGEBER

a. Unvorschriftsmiassiger Off-
nungswinkel bei losgelassenem
Gaspedal

b. Unvorschriftsmassiger Off-
nungswinkel bei durchgedriicktem
Gaspedal

c. Display blinkt wéhrend des
Prifvorgangs

Motor nicht betriebswarm

Geberbetatigungsstange nicht vorschrifts-
maéssig eingestellt

Gaspedal nicht vorschriftsméssig einge-
stellt

Drosselklappenwinkelgeber schadhaft

Gaspedal nicht vorschriftsméssig einge-
stellt

Drosselklappenwinkelgeber schadhaft

Drosselklappenwinkelgeber schadhaft

Motor warmiaufen lassen oder Gaspedal dricken.
Zundschlisse! auf Fahrstellung schalten, damit
sich die Stellvorrichtung zurtickstellt, Zlindschlis-
sel zurlickschalten, das Gaspedal driicken und
erneut priifen.

Betatigungsstange einstelien.

Siehe «Kontrolle der Verbindung von Drosselklap-
pe und Geber».

Gaspedalweg einstellen.

Siehe «Kontrolle und Einstellung der Fahrpedal-
steuerung».

Selbstdiagnose des Gebers durchfihren.
Geber gegebenenfalls ersetzen.

Gaspedal einstellen.

Siehe «Kontrolle und Einstellung der Fahrpedai-
steuerungs.

Selbstdiagnose des Gebers durchfihren.
Geber gegebenentalls ersetzen.

Geber ersetzen.

CEM SYSTEM

a. Speisestromkontrolleuchte
ausgeschaltet

b. Die roten LEDs fahren fort zu
blinken auch nach iiberschreiten
der ersten 15 Sekunden

c. Krafistoffpumpen funktionie-
ren nicht wahrend des Blinkens
der LEDs

d. LED 1 erleuchtet

e. LED 2 erleuchtet

f. LED 5 erleuchtet

Hauptspeiserelais schadhaft

Speiseanschiiisse des elektronischen Steu-
ergerdts schadhaft

Elektronisches Steuergerét schadhaft

Elektronisches Steuergerét schadhaft

Pumpen und/oder Verkabelungen schad-
haft

Elektronisches Steuergerét schadhaft

Kiihlwassertemperaturfiihler (Motor)
und/oder Verkabelung schadhaft

Ansaugtemperaturfihler und/oder Verka-
belung schadhaft

Motor nicht betriebswarm

Stelivorrichtung des Drosselkiappenan-
schlags und/oder Verkabelung schadhaft

Elektrische Kontrollen durchfuhren.

Verkabelung Uberpriifen.

Elektronisches Steuergerét ersetzen

Elektronisches Steuergerat ersetzen.

Elektrische Kontrollen an den Pumpen und/oder
an der Verkabelung durchfihren.

Elektronisches Steuergerét ersetzen.

Elektrische Kontrolien durchfiihren.

Elektrische Kontrollen durchfiihren.

Gaspedal driicken und wieder loslassen.
Uberprifen, ob LED erlischt.

Falls LED nicht erlischt, elektrische Kontrolle
durchfihren.

PA3470B0000001
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Stérungen

Mégliche Ursachen

Abhilfe

CEM SYSTEM (Fortsetzung)

g. LED 6 erleuchtet

h. LED 7 erleuchtet

i. LED 8 erleuchtet

e Zindspule und/oder Verkabelung schad-
haft

o Elektroeinspritzventile und/oder Verkabe-
lung schadhaft

* Drosselklappenwinkelgeber und/oder Ver-
kabelung schadhaft

» Stellvorrichtung des Drosselkiappenan-
schlags und/oder Verkabelung schadhaft

Elektrische Kontrollen durchfiihren.

Den Prufvorgang zu Ende bringen. Danach, bei
erleuchtetem LED 7, Uberprifen, welches Elek-
troeinspritzventil als schadhaft erkannt wurde.
Ein schadhaftes Ventil wird durch Blinken von ei-
nem der LEDs 1 bis 6 angezeigt.

An diesem Punkt die Priifschritte zur elektrischen
Kontrolle durchflihren.

Eine erneute Diagnose des Gebers vornehmen.

Elektrische Kontrotlen durchfiihren.

GEGEBENHEITEN NACH ANLASSVERSUCH

a. LED 3 erleuchtet
(normalerweise bieibt LED 4 eben-
falls erleuchtet)

b. LED 4 erleuchtet

¢ Drehstellungsgeber (Master Reset)
und/oder Verkabelung schadhaft

¢ Drehzahl- und Zindeinstellungsgeber (auf
dem Schwungrad) und/oder Verkabelung
schadhaft

Elektrische Kontrolien durchfiihren.

Elektrische Kontrollen durchfiihren.
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WERKZEUGE

Kennummer Bezeichnun Siehe
9 Seite
A.2.0419 Werkzeuge zur Positionierung der Geberhalteplatte 04-129
N " . fistoff .
A.5.0197 utmutterschliissel fur Kraftstoffstandanzeiger und 04-123
Tauchpumpe
A.5.0241 E:nste?llwerkzeug fiir Zugstange des Drosselklap- 04-119
penwinkelgebers
A.5.0258 Gelenkschlissel fir Ziindkerzen ) 04-128
_ 23
< 9]
Q
€.2.0020 Ve"rschraubung far Abg'asanschluss auf Auspuff- 04-132
krimmer (zusammen mit C.2.0053 benutzen)
C.2.0053 Schiauchieitung fiir CO - Prifsonde 04-132
C.2.0125 Diise zur Férderdruckkontrolle der Kraftstoffpumpe @W 04-124
C.4.0500 Werkzeug zur Positionierung des Befestigungshe- 311 :g

bels fiir Drosselklappenwinkelgeber

PA3470B0000002
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Kennum Bezeich Siehe

ennumer e nung Selte

C.6.0183 Messuhrhalterung zur OT Kontrolie 04-128
Spezialmessuhr mit Messweg von 30 mm (zusam-

C.6.0198 pez! g ( 04-128

men mit C.6.0183 benutzen)

) -11
C.9.0030 Prifgerat fiir CEM System > % g: : 4:

R ler fiir D - Stellvorri ,
C.0.0031 “uckstel er. ur rotsselklappen Stellvorrichtung 04-118
flir mechanische Einstellung
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ELEKTRISCHER SCHALTPLAN FUR BENZINEINSPRITZUNG
CEM SYSTEM

;. BN1,5 B1 S1 S$81,5
:3; Eig N{gly.b VN25 51 5 R25 R B:@ P188>
20+ gn a; %@
- g?.s ‘ R15
22 pis R1,5 R4
23; , . 71 N1 R4 R4 il3
A1 Batterie 24 m 2 B o
A8  Zindspule | s 4 7 =
B1  Zindschalter B 675 'Y t: ~ 5815 =
G4  Freistehender Sicherungshalter 2’{;"(5'5 . _
G8  Einfachstecker :11 . N4 ha ZI
G53b Masseanschluss im Motorraum, links : s FEEEEE il
G56 Abzweigs - Klemmenkasten o ] 6816 =
G73a Stecker fiir Verbraucher hinten, rechts ;z‘j SN1 TTeTe :l‘ 3]
G95 Zentral - Sicherungskasten L] BR1 hal1[8[5]2 3[e[9 3
G951 Interfacestecker, rechts o] B! AL O on [ g | B
G950 Ziindschalterstecker a5 | BN1S g §P o | | =i
G5V Schmelzsicherung LS . i Sigan [ EEErrEERl
G99a Stecker A auf Stirnwand @ ————FL = (2] (1] llef BRI T IA
Gosb Stecker B auf Stimwand [ ros st 1oy Lsis sis 1 [ mis v
G99c Stecker C auf Stirnwand I Ao7s s815 b o] VN1S
G101 Trip Computer Stecker 3 B BN [ B o
G106 Massenanschiuss fiir Sitze 222t E 4 A2
G107 Kraftstoffpumpenstecker ] O ha A : ¥ {
129  Kraftstoffpumpenrelais :~ G @ :
130  CEM - Relais mit Diode eo—H ‘ -
L19 Aussenlufttemperaturfiihler o S
P18a Kraftstoff - Elektropumpe = z &
P18b Kraftstoff - Zusatzelektropumpe 1.,’ L
8$3/1 Elektrosinspritzventil w Gl T éE
§3/2 Elektroeinspritzventil 2N 110l
$3/3 Elektroeinspritzventil :5" A ] 8 é
$3/4 Elektroeinspritzventil L g1
S3/5 Elektroeinspritzventil Kann
S$3/6 Elektroeinspritzventil ] Eé
87  Kuhlwassertemperaturfiihler 5
§13 Zindeinstellungsgeber
§17 CEM - Steuergerét
Si7a CEM - Steuergerétsstecker (WEISS)
S$17b CEM - Steuergerétsstecker (SCHWARZ)
S$18 Drosselkiappenwinkelgeber (GRAY - Kodex)
$19 Hallgeber ] dold ol
S§21 Stellvorrichtung des Drosselklappenanschlags o o SN S g5 o2 = oE oz Az g I
$24  Einspritzventilklemme 2g il SN 'EEJ é@ M= h ﬁ “i ‘a . =k
$25 Selbstdiagnosestecker 10 o Shdslolols oz 38 Eg BB ] 18 [eTe] EIE)) C 10|
e a ) B | T rm [Tl r s R
e 7°6 5 Q o= T
H 2R ,
] GN I
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ELEKTRISCHE KONTROLLEN

LUFTTEMPERATUR-
FUHLER

a. Den Stecker vom Lufttemperaturfiihler
@ abziehen.

Den Widerstand mit einem geeignetem
Ohmmeter direkt an den Fihlerendver-
schlissen messen.

Der angezeigte Wert hdngt von der Umge-
bungstemperatur ab und kann annéhernd
dem nachstehenden Diagramm entnom-
men werden.

A
v /Q

RE

o 5 3¥0 B K % x ®m W A 5%

[ IR}

1. Ansauglufttemperaturfithler

b. Den Stecker wieder an den Lufttempe-
raturfiihler anschliessen.

c. Den WEISSEN Stecker (1) vom elek-
tronischen Steuergerat @ abziehen und
die Messtifte des Ohmmeters zwischen
Stift 7 und 21 ansetzen.

d. Der gemessene Widerstandswert
muss mit dem vorher gemessenen (siehe
unter a.) {bereinstimmen.

e. Einen Messtift der Ohmmeters auf
Fahrzeugmasse ensetzen und den ande-
ren auf Stift 7 oder 21. Es darf kein Strom-
durchgang vorhanden sein (Widerstand
unendlich).

PA3470B0000001

1. Steuergeratstecker (WEISS)
2. Elektronisches Steuergerét

MOTORKUHLWASSER-
TEMPERATURFUHLER

a. Den Stecker vom Kiihlwassertempera-
turfuhler @ abziehen.

Den Widerstand mit einem geeignetem
Ohmmeter direkt an den Filhlerendver-
schliissen messen.

Der angezeigte Wert héingt von der Umge-
bungstemperatur ab und kann annahernd
dem nachstehenden Diagramm entnom-
men werden.

1. Motorkiihlwassertemperaturfihler

04-157
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b. Den Stecker wieder an den Motortem-
peraturfihler anschliessen.

¢c. Den WEISSEN Stecker @vom elek-
tronischen Steuergerat @ abziehen und
die Messtifte des Ohmmeters zwischen
Stift 8 und 20 ansetzen.

d. Der gemessene Widerstandswert
muss mit dem vorher gemessenen (siehe
unter a.) Ubereinstimmen.

e. Einen Messtift des Ohmmeters auf
Fahrzeugmasse ansetzen und den ande-
ren auf Stift 8 oder 20.

Es darf kein Stromdurchgang vorhanden
sein (Widerstand unendlich).

1. Steuergerétstecker (WEISS)
2. Elektronisches Steuergerét
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ELEKTROEINSPRITZ-
VENTILE

a. Die beiden Stecker (WEISS und
SCHWARZ) vom elektronischen Steuerge-
rat abziehen.

b. Den Zindschlussel in Fahrtstellung
(«MAR>») drehen und die folgenden Span-
nungen auf den Stiften des WEISSEN
Steuergerétstecker tUberpriifen:

Stift Nr. [ Spannung Einspritzventil
29 12 Zylinder 1
30 12 Zylinder 2
31 12 Zylinder 3
32 12 Zylinder 4
34 12 Zylinder 5
33 12 Zylinder 6

¢. Falls eine der angegebenen Spannun-
gen fehit, muss die Verbindung zwischen
Abzweigklemme (+12 V) und dem ent-
sprechenden Einspritzventil sowie zwi-
schen Einspritzventil und dem
entsprechenden Stift auf dem WEISSEN
Steuergeréatstecker Uberpriift werden.

d. Die Zindung ausschalten und die bei-
den Stecker (WEISS und SCHWARZ) an
das elektrische Steuergerét anschliessen.
e. Falls notwendig, den Wicklungswider-
stand von jedem einzelnen Einspritzventil
Uberpriifen. Der korrekte Widerstand be-
tragt ca. 1,6 Ohm.

STELLVORRICHTUNG
DES DROSSELKLAPPEN-
ANSCHLAGS

a. Eine 12V - Batterie und zwei An-
schlussleitungen bereitstellen.

b. Den Stecker der Stellvorrichtung ab-
ziehen.

c. Eine Leitung an den Negativpol (—) der
Batterie und an den Stift 1 des Stellvorrich-
tungssteckers anschliessen.

d. Die andere Leitung an den Positivpol
(+ 12 V) der Batterie und an den Stift 2 des
Stellvorrichtungssteckers anschliessen.
e. Unter diesen Bedingungen prifen,
ob sich der Stéssel der Stellvorrichtung
vorwiirtsbewegt.

t.  Die Speisung vertauschen (Negativpol
(—) der Batterie an Stift 2 und Positivpol
(+12 V) der Batterie an Stift 1) und Gber-
priifen, ob sich der Stossel der Stellvor-
richtung zuriickbewegt.

g. Die Prifbedingungen von Punkt d. her-
stellen und den Stéssel der Stellvorrichtung

Mai 1985

auf ca. die Mitte seines Hubes bewegen
und das Gaspedal voll durchdriicken.

h. Mittels Ohmmeter Stift 4 gegen Stift 3
des Stellvorrichtungssteckers prifen; es
darf kein Stromdurchgang vorhanden sein
(Widerstand unendlich).

i. Den Stossel der Stellvorrichtung von
Hand driicken; das Ohmmeter muss einen
Widerstand von 0 Ohm anzeigen.

j- Mittels Ohmmeter die Anschliisse auf
dem Stellvorrichtungsstecker und dem
Steuergeratssteckern (WEISS und
SCHWARZ) gemaéss nachstehender Tabel-
le auf Stromdurchgang uberprifen.

k. Die vier Leiter des Stellvorrichtungs-
steckers gegeneinander auf Kurzschluss
prufen.

Steltvorrich- Steuergeriitstecker Werte

tungsstecker 9 @)
Stift 1 WEISS Stift 27 0
Stift 2 WEISS Stift 28 0

Stift 3 SCHWARZ Stift § 0

Stift 4 FAHRZEUGMASSE 0

DROSSELKLAPPEN-
WINKELGEBER

a. Die Funktionstlchtigkeit des Gebers
mittels Prifgerat kontrollieren geméss Priif-
vorschrift im WERKSTATTHANDBUCH Al-
fa 90 - 6V 2.0 iniezione — Gruppe 00
Motorwartung.

b. Den Stecker vom Drosselklappenwin-
kelgeber und den SCHWARZEN Stecker
vom elektronischen Steuergerét abziehen.
c. Mittels Ohmmeter den Geberstecker
und den SCHWARZEN Steuergerétstecker
(Stecker gegen Stecker) auf Stromdurch-
gang Uberprifen.

SCHWARZEN Werte

Geberstecker
Steuergeriitstecker

-—
(=}
=

31
- 29
21
22
23
24
25
26
27
28

® N OO AE WD -
O 0O 00000 O OoOOoO

d. Die einzeinen Leiter gegeneinander so-
wie gegen Masse mittels Ohmmeter auf
Kurzschluss tberprifen.

04-158

KRAFTSTOFFPUMPEN
KREISLAUF

Den ZindschilUssel in Fahrtstellung
{«xMAR>~) drehen und iiberprifen, ob das ty-
pische Gerdusch anzeigt, dass beide Pum-
pen ca. 7 Sekunden lang arbeiten.

Falls nicht, wie folgt vorgehen:

a. Uberprifen, ob die Negativklemme (—)
der Hauptkraftstoffpumpe geerdet ist.

b. - Uberprifen, ob auf Klemme 30 des
Pumpenrelais eine Spannung von +12V
vorhanden ist.

c. Den Zindschiiissel in Fahrtrichtung
(«MAR-~) drehen und Gberpriifen, ob auf der
Kiemme 86 des Pumpenrelais eine Span-
nung von + 12 V vorhanden ist.

d. Uberprifen, ob auf Klemme 85 des
Pumpenrelais eine Spannung vonca. 0 V
(Uber Stift 24 des WEISSEN Steuergerét-
steckers) vorhanden ist, und zwar nur in
den ersten 7 Sekunden nach Drehen des
Zundschllssels in Fahrtstellung.

e. Uberprifen von + 12 V vorhanden ist,
und zwar nur in den ersten 7 Sekunden
nach Drehen des Ziindschliissels in
Fahrtstellung.

f. Ebenfalls die im Kraftstoffbehdlter sit-
zende Zusatzpumpe Uberprifen, die paral-
lel geschaltet ist zur Hauptkraftstoffpumpe.

STROMSPEISUNG UND
STROMSPEISERELAIS

a. Die beiden Stecker (WEISS und

SCHWARZ) vom elektronischen Steuerge-

rét abziehen.

b. Den Ziindschlissel in Fahrtrichtung

{(«MAR») drehen.

c. Mittels Voltmeter iberprtifen, ob auf

Stift 4 und Stift 5 des WEISSEN Steuerge-

rétsteckers eine Spannung von 12 V vor-

handen ist.

d. Falls die obengenannten Bedingungen

nicht gegeben sind, den gesamten Strom-

kreis wie folgt (berprifen:

— Klemme 85 des Stromspeiserelais
muss geerdet sein.

— Klemme 86 des Stromspeiserelais darf
nur bei Ziindschlissel in Fahrtstellung
eine Spannung von + 12 V aufweisen.

PA3470B80000001
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— Klemme 30 des Stromspeiserelais
muss eine Spannung von +12 V auf-
weisen.

— Klemme 87 des Stromspeiserslais darf
nur bei Zindschliissel in Fahrtstellung
eine Spannung von + 12 V aufweisen.

e. Bei positivem Ansgang der Prifung

muss die Leitung zwischen Speiserelais-

klemme 87 und der Speisestromabzweig-
dose Gberpriift werden.

f. Ebenfalls die Leitungen von Stift 4 und

5 des WEISSEN Steuergeratsteckers zur

Abzweigdose auf Stromdurchgang lber-

prufen.

DREHZAHL- UND ZUN-
DEINSTELLUNGSGEBER

a. Bei abgezogenem Verkabelungs-
stecker den Widerstand der Geberendver-
schiisse Uberprifen (Geberstecker WEISS
- Verkabelungsstecker SCHWARZ).

Der gemessene Widerstand muss
680 @ +10% betragen.

PA3470B0000001

1. Geberstecker (WEISS)
2. Verkabelungsstecker (SCHWARZ)

Widerstand (Gleichstrom)
680 0 +10%

b. Den WEISSEN Geberstecker wieder

an den SCHWARZEN Verkabelungs-
stecker anschliessen und den WEISSEN

04-159

Stecker vom elektronischen Steuergerét
abziehen.

c. Die Messtifte des Ohmmeters zwi-
schen die Stifte 9 und 26 des WEISSEN
Steuergerétsteckers ansetzen. Es missen
die gleichen Widerstandswerte wie unter
a. gemessen werden.

d. Einen der Stifte (9 oder 26) gegen
Fahrzeugmasse prufen, es darf kein Strom-
durchgang vorhanden sein (Widerstand un-
endlich).

ABSCHIRMUNGSKONTROLLE
DES DREHZAHL- UND
ZUNDEINSTELLUNGSGEBER-
KABELS

a. Den WEISSEN Geberstecker von
SCHWARZEN Verkabelungsstecker ab-
ziehen.

b. Die Schutzhulle der Verkabelung ent-
fernen. Uberpriifen, ob der gelbe Leiter am
Zeichen « +» des WEISSEN Gebersteckers
angeschlossen ist.

c. Uberpriifen, ob das Drahtgeflecht an
den anderen Leiter angeschlossen ist.
d. Bei angeschlossenen Steuergerét-
steckern Uberprifen, ob der Widerstand
zwischen Drahtgeflecht und Masse 0 Ohm
betrégt.
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ELEKTRISCHE DATEN

LUFTTEMPERATURFUHLER
CEM-74
Nennwiderstand zwischen den Kiemmen Ansauglufttemperatur
29,121 k@ —20°C
9,750 kQ 0°C
5,970 kQ : +10°C
3,000 k0 +25°C
0,746 kQ +60°C

MOTORKUHLWASSERTEMPERATURFUHLER

Nennwinderstand zwischen den Kiemmen Kihiwassertemperatur
29,121 k@ —20°C
9,750 k@ 0°C
5,970 kQ +10°C
3,000 k@ +25°C
0,746 kQ +60°C
0,204 kQ +100°C
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- DREHZAHL- UND ZUNDEINSTELLUNGSGEBER

v
o
T wlll | I =
-} — ¢
- CEM-76
CEM-77
AUSGANGSSIGNAL
Bezeichnung Masseinheit
Widerstand (Gleichstrom) 680 0 +10%
b Induktivitat (bei 1000 Hz) 295 mH =10%
Positivspitz.
. pul enspannung min 200 mV
(bei 50/min, Schwungrad ¢ 280 mm, Luftspalt 1,3 mm, Bohrungs ¢ 6x5 mm)
Wellenform wie dargestelit
Giitefaktor (bei 1000 Hz) 1,8 Qs £10%
ELEKTROEINSPRITZVENTILE
|
- HIGH - PEGEL
HALTEPEGEL
t

WELLENFORM DES STROMS

CEM-78 CEM.79
Bezelchnung Masseinheit
Speisespannung bei nicht betétigten Einspritzventilen (1) 12,6 V 20,03
Widerstand zwischen den Klemmen 1,60

(1) Wahrend der Einspritzventilerregung ist ein Spannungsabfall mit max. Spitze von 300 mV zuléssig
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HAUPTKRAFTSTOFFPUMPE
Bezeichnung Masseinheit
Nennspannung 12V
Betriebsspannung 7.1V
Betriebsdruck =3,0 bar
Max. zuléssige Kraftstofftemperatur =60°C
=2°C

Zulassige Betriebstemperaturdifferenz zwischen Tank und Pumpe

Betriebstemperatur

von —30 bis +60°C

Nennforderleistung (bei Temperatur 20°C, 12 V und Druck 3,0 bar)

=100 I/h

Nennstrom (bei Temperatur 20°C, 12 V und Druck 3,0 bar)

=65 A

DROSSELKLAPPENWINKELGEBER

CEM-81

Bezeichnung Masseinhelt
Speisespannung 5V 0,25
Stromaufnahme =120 mA
Niederspannungspegel (bei | <10 mA) <04V
35..5V

Hochspannungspegel (bei | <10 pA)

Ausgangssignal

8 kodiierte Parallel -Binarsignale (GRAY - KODEX) mit
Logikpegel Typ TTL mit offenem Kollektor in Negativ-
logik mit 241 abgelesenen Positionen

Mai 1985

04-162

PA347080000001





