MOTOR

INHALTSVERZEICHNIS
[ 4 Zylinder £ KB B 1.5 Jom)

AUS- UND EINBAU DES MOTORS ......... 01-3 Nockenwellenlager und
Vorbemerkung ......ccccceevvvevmniieennernens 01-3 Nockenwellen ..........ccocevvcieiiirvinncnnen. 01-38
Lage der Motortrdger .............ceuvenene. 01-3 Auswechseln der Ventilsitze .............. 01-38
Ausbau des Motors - Fahrzeuge Ventilfihrungen ..........ccccccvvivvvnenninnen, 01-39
Alfetta, Alfa 90, Alfa 75 und Giulietta . 01-4 Ventile und Ventilsitze ....................... 01-40
Einbau der Motors - Fahrzeuge Ventilfedern ........cccoeeeveevecniciiriinninnanen, 01-41
Alfetta, Alfa 90, Alfa 75 und Giulietta . 01-8 Kurbelgehéiuse ...............cccoeeveviierennnnn. 01-41
Ausbau des Motors - Fahrzeuge Kurbelwellen- und
Alfetta und Alfa 90 Motronic (017.13) . 01-15 Pleuellagerschalen ............c.ccccceevneee. 01-41
Einbau des Motors - Fahrzeuge Kurbelwellenlagerdeckel .................... 01-41
Alfetta und Alfa 90 Motronic (017.13) . 01-16 Flhrungslager .......c...cooeevvvviiivininnnnnn, 01-41
Ausbau des Motors - Fahrzeuge Buchse fiir Vorgelegerad der
Alfetta GTV 2.0 ..cccovvviiiieririeeicce, 01-21 Ventilsteuerung ..........ccccccciniviienniannn, 01-42
Einbau des Motors - Fahrzeuge Uberstand der Zylinderlaufbuchsen ... 01-42
Alfetta GTV 2.0 ..oeeenrierviiiiiiiiceceeeenns 01-22 Kurbelwelle ...........cccocviiiiiniiiniiinnin 01-42

AUS UND EINBAU DES MOTORS Zylinderlaufbuchsen ..........c.ccccceeeeeee 01-43
Fahrzeuge Alfa 75 turbo ................. 01-24/1 Kolben und Pleuelstangen ................. 01-44
Vorbemerkung ........c.ooceeniceiniinniinnn, 01-24/1 Zuordnen von Zylinderlaufbuchsen,
Ausbau .......cc.cooccniiin 01-24/1 Kolben und Pleuelstangen ................. 01-45
Einbau ..o 01-24/5 Motorschwungrad ............ccccoeeeienninen. 01-46

ZERLEGEN DES MOTORS ........cccceeeennn. 01-25 ZUSAMMENBAU DES MOTORS ............. 01-46
Explosionsdarstellung der Anbauteile 01-25 Zusammenbau des Zylinderkopfes
Explosionsdarstellung der Anbauteile 01-26 auf Werkbank ..........cccovevveeeneiniiniinnen, 01-46
Explosionsdarstellung der Innenteile . 01-27 Zusammenbau des Kurbelgehéiuses ..... 01-48
Explosionsdarstellung des Motors - Kurbeiwelle .............ccocovvinneeicnns O 01-48
2000 (017.13) Motronic ...........c..oeeu.n. 01-28 Einbau von Zylinderlaufbuchsen,
Vorbemerkung ..., 01-29 Kolben und Pleuelstangen ................. 01-50
Ausbau der Untergruppen ................. 01-29 Einbau des Ventilsteuerungs-
Ausbau des Zylinderkopfes ............... 01-30 Vorgeleges .......cccevieevreierinnnenicinnn, 01-51
Ausbau der Bauteile aus dem Wiedereinbau von Bauteilen auf
Kurbelgehduse .......cccoccooevrnciicicneneen. 01-31 Stirndeckel .......ooeeiiiiiii 01-51
Ausbau der Kuhlflissigkeitspumpe .... 01-34 Wiedereinbau des Stirndeckels ......... 01-52
Ausbau von Bauteilen des Wiedereinbau des Zylinderkopfes ........ 01-53
Ansaugaggregats ........cccceeerereeeennninnnn. 01-35 Anbau der Olwanne ..........ccevevennen. 01-55
Zerlegen des Zylinderkopfes auf Anbau des Ventildeckels ................... 01-55
Werkbank .......cccocciiiiiiiiiie 01-35 Zusammenbau der Einzelteile des

PRUFUNG UND KONTROLLE ................ 01-37 Ansaugaggregats .........ccceeeeiiiiieiiinnnnn. 01-56
Zylinderkopf und Ventile ................... .. 01-37 Wiedereinbau von Haupt- und
Kontrolie der unteren Zylinderkopf- Hilfsaggregaten .........c..cocoevviiiiinnninns 01-56
Dichtflaiche ..........ccooiiiiiciiiiiiicine 01-37 Auswechseln des Silentblocs auf
Ventilstdsselfiihrungen und dem hinteren Deckel .........ccccccce oo 01-57
Ventilstéssel ........ccooeeeeeeiiiii 01-38 SCHMIERSYSTEM .......coocvvviimimiiiieninienne, 01-58

PA3470B0000003 Maérz 1986



MOTOR

INHALTSVERZEICHNIS (Fortsetzung)

Beschreibung ...........ccovvvvviirriiiininiinan 01-58
Oldruckkontrolle ...........cccevvvererrernenn 01-59
Ausbau der Olpumpe ..........cccoovereneee 01-59
Zerlegen und Zusammenbau
der Olpumpe ......oocoveeveeeecveceee e 01-59
Prifung und Kontrolle ....................... 01-59
Wiedereinbau der Olpumpe ................. 01-60
Auswechseln des Offilters ................. 01-60
TECHNISCHE DATEN UND
VORSCHRIFTEN ..., 01-61

4 Zylinder EEd K BXJ B (inezione] KIEJ [turbo]

Technische Daten .........ccc..ocoveeieeenees 01-61
Kontrollen und Einstellungen ............. 01-63
Allgemeine Vorschriften ............ e 01-76
Anzugsmomente .............ceeevieiinnnnnnn, 01-77
FEHLERSUCHE UND ABHILFE ................ 01-78

I:BETRIEBSST("')RUNGEN DES

TURBOKOMPRESSORS .........ccceiiienn 01-79
WERKZEUGE ........cccoovimviiiiniirieee s 01-80

6 Zylinder
6 Zylinder
6 Zylinder ({aita 90X} [6V iniezione|

6 Zylinder

AUS- UND EINBAU DES MOTORS
(Fahrzeuge Alfa 90 und Alfa 75 L-Jetronic) 01-83
VOrwort .....c.ooovvevviineeiieinieinirenincenieens 01-83
Ausbau des Motors - Fahrzeug
Alfa 90 und Alfa 75 L-Jetronic (016.46) 01-87
Einbau des Motors - Fahrzeug
Alfa 90 und Alfa 75 L~Jetronic (016.46) 01-89
AUS- UND EINBAU DES MOTORS
(Fahrzeuge Alfa 90 - 2.0 iniezione) ....... 01-90/1
Vorbemerkung ......cccceovveeerieeiiiiinnn, 01-90/1
Ausbau des Motors - Fahrzeug Alfa 90,
6 Zylinder 2.0 iniezione (062.10) .... 01-90/2
Einbau des Motors - Fahrzeug Alfa 90,
6 Zylinder 2.0 iniezione (062.10) .... 01-90/5
AUS- UND EINBAU DES MOTORS

(Fahrzeuge GTV 6 - 2.5) ..cccccvvvvvvennnnnnn 01-90/7
Vorbemerkung ...........ooovveiiiiiiinnnnnn. 01-90/7
Ausbau des Motors ........c...cccvnenee. 01-90/12
Wiedereinbau des Motors ............. 01-90/14

ZERLEGEN DES MOTORS ................ 01-90/15
Vorbereitende Arbeiten ................. 01-90/15
Ausbau des Bauteile der Kraftstoff-
Foérderaniage (L-Jetronic) .............. 01-90/18
Ausbau der Bauteile der Kraftstoff-
Forderanlage (CEM) ........cc.oeeen. 01-90/21
Ausbau der Zubehdbrteile .............. 01-90/26

Mérz 1986

Ausbau der Zylinderkdpfe ............. 01-90/29
Ausbau der Bauteile
aus dem Kurbelgehéduse ............... 01-90/32
Zerlegen des Zylinderkopfes
auf der Werkbank .......c...cooeeuvineee 01-90/38
UBERPRUFUNG UND KONTROLLE
DER ZYLINDERKOFE ......cococvvvvvvrnnens 01-90/45

Uberpriifung und Kontrolle
des Zylinderkopfs

und der Ventile ..........c.ccooiiiinineann. 01-90/45
Kontrolle der unteren Zylinderkopf-
Dichtflache ......ccccceciieeierieniiecnneann, 01-90/45
Kontrolle der Zylinderkopfbuchsen 01-80/45
Kontrolle der Ventilsitze ................ 01-90/49
Kontrolle der Ventilfiihrung ........... 01-90/50
Kontrolle der Ventile ..................... 01-90/51
Kontrolle der Ventilfedern ............. 01-90/52
Kontrolle der Ventilstéssel und
Ventilstosselsitze ...........cocoiviieenens 01-90/53
Kontrolle der Kipphebel und

Kipphebelwelle .........cc...ooceeiennnnn. 01-90/53
Kontrolle der Nockenwellen und
Nochenwellenlagerungen .............. 01-90/53

ZUSAMMENBAU DER
ZYLINDERKOPFE
AUF DER WERKBANK ....cooeeeeevivenieeenne 01-90/55

PA347080000003



MOTOR

INHALTSVERZEICHNIS (Fortsetzung)

6 Zylinder [aita 90PN #¥[iniezione]

6 Zylinder [Aifa TSR [V iniszione]

6 Zylinder [Aita 90X} [6V inezione]

6 Zylinder 2.5

Einbau der Ventile und der

Kipphebeiwelle .............ccccceeveeenis 01-90/55
Einbau der Nockenwelle ............... 01-90/57
Ventilspieleinstellung .................... 01-90/58

Einbau der Riemenscheibe
des Z{indverteilers und

der Olpumpe ....ccevvveveererieceiennenne 01-90/59
Einbau der Nockenwellen -
Riemenscheibe .........ccccooveiiiieennnee 01-90/60
Einbau der Ansaugstutzen
(L-Jetronic) .......cccvvvvvmmmvininiiienenennn. 01-90/60
Abbau des Zylinderkopfes
von der Werkbank ............ccceeeennes 01-90/60
UBERPRUFUNG UND KONTROLLE
DES KURBELGEHAUSES .................. 01-90/61
Uberpriifung und Kontrolle
des Kurbelgehauses ..................... 01-90/61
Kurbelwelle ...........cccoeeeveeeiiiiinnns 01-90/61
Kurbelwelle-Lagerhélften und
Pleuellagerhélften ...............ccceeeen. 01-90/62
Kurbelgehduse und Kurbel-
Wellenlagerdeckel ...........c............ 01-90/63
StOSSINGE ...occvvvveeeeeeeieniirciiiniains 01-90/63
Zylinderlaufbichsen ...................... 01-90/63
Zerlegen der Kolben
und Pleuelstange ..............ccceeveees 01-90/64
Zusammenbau der Koiben
und Pleuelstangen .............c.......... 01-90/67
Auswechseln des Schwungrad-
Zahnkranzes ..........ccccceeveeciiiniciennns 01-90/68
PA3470B0000004

01-2/1

Auswechseln des Olwannendeckels 01-90/69
ZUSAMMENBAU DES

KURBELGEHAUSES ........ccoccocvvemnnnnn. 01-90/71
Kurbelwelle .........ccccoeeveveennrcirneann. 01-90/71
Lagerdeckel ..........ccoovurvnnnnciiinennns 01-90/71
Hinterer Dichtring (Olabdichtung) . 01-90/73
Motorschwungrad .........ccccoooeinnne. . 01-90/73
Zylinderlaufbiichsen, Kolben
und Pleuelstangen ........................ 01-90/74
Strndeckel .......cccveeeeinieeiineneennens 01-90/76
Vordere Kurbelwellen
Riemenscheibe ..............cccooveennnens 01-90/76
OlpUMPe ..ooveveeieieieeeeeereeiee 01-90/77
Einbau der Zylinderképfe ............... 01-90/80
Einbau der Zubehérteile ................. 01-90/81
Einbau der Bautelle der Kraftstoff-
Forderanlage ..............cccoooeemnuirennes 01-90/91
Abschliessende Arbeiten ................ 01-90/91
Auswechseln des Silentblocks auf
dem hinteren Deckel .................... 01-90/92
Schmiersystem ..........cccccceevviniiines 01-90/93

TECHNISCHE DATEN UND

VORSCHRIFTEN .....ccoeeiirrreneniiiinnnnnaenn, 01-91
Technische Daten .........cc...ccovvveennenn. 01-91
Kontrolien und Einstellungen ........... 01-92
Allgemeine Vorschriften ................... 01-104
Anzugsmomente ...........c.cceeeereeniannene 01-106

STORUNGSSUCHE UND
STORUNGSBEHEBENDE EINGRIFFE .. 01-107
WERKZEUGE ..........coooovmiiniieiieiiinneaee 01-109

April 1986



MOTOR

AUS- UND EINBAU DES MOTORS

VORBEMERKUNG

Der folgende Abschnitt enthélt alle Daten
und Arbeitsgénge, die fir den Aus- und
Wiedereinbau der Triebwerke notwendig
sind.

Aufgrund der Vielfalt der durchzufiihrenden
Eingriffe empfehlen wir dem Werkstattper-
sonal, die Anweisungen aufmerksam
durchzulesen. Ebenfalls zu beachten sind
die entsprechenden Zusammenbauzeich-

EINZELHEIT A

—_

. Befestigungsmutter fiir Unterteil der
seitlichen Motortrédger

. Seitliches Gummilager, rechts

. Befestigungsschraube fir Oberteil der
seitlichen Motortrager

. Halteblgel der rechten seitlichen

Motortréger

Motordeckel hinten

. Silentbloc fiir die hinteren Motortrager

7. Haltebigel fir die mittlere Halterung der
Auspuffrohrigitung

. Silentbloc fur die Halterung der
Auspuftrohrisitung

. Befestigungsschraube fur Haltebiigel und
Silentbloc

10. Befestigungsschraube fiir Haitebiigel und

Silentbloc

w N

o

o

o

@©

©
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4 Zylinder I I8 X9 (iniszicne)

nungen, die eine niitzliche, wenn auch un-
volistindige Gesamtansicht der Triebwer-
ke liefern.

Sie erlangen hierdurch fiir jedes Fahrzeug
die korrekte Verfahrensweise und vermei-
den es, technische Daten oder Hinweise zu
ibersehen.

EINZELHEIT A: Hinterer Motortrager

EINZELHEIT B: Rechter seitlicher Motortrager
(der linke seitliche Triger ist
spiegelbildlich)

01-3

LAGE DER
MOTORTRAGER

—

Das Bild unten zeigt die Lage der verschie-
denen Tréger, die das Triebwerk am Fahr-
zeugaufbau befestigen.

Da die Lage der Trager bei allen Fahrzeu-
gausfiihrungen unveréndert bleibt, ist in
diesem Bild nur ein Motortyp angegeben.

.

EINZELHEIT B
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MOTOR

AUSBAU DES MOTORS
FAHRZEUGE ALFETTA,
ALFA 90, ALFA 75,
GIULIETTA

VORZUBEREITENDE
ARBEITSGANGE

a. Fahrzeug auf Hebebiihne aufstellen,
Vorderrdder mit entsprechenden Sicher-
heitskeilen blockieren.

ZU BEACHTEN:
Bel warmem Motor vorsichtig arbeiten,
um Verbriihungen zu vermeiden.

b. Fiir Fahrzeuge Alfetta und Alfa 80:
Befestigungsmutterkappen flir Wischarme
anheben, Muttern l6sen und Wischarme
samt Wischgummi entfernen. Motorhaube
Sffnen und Motorhaubenstitze @ in die
dafir vorgesehene Offnung einhéngen.
Schrauben der Scharnier-Gelenke ent-
fernen, um somit die Motorhaube in die ma-
ximale Offnungsstellung zu bringen.
Autiagefliichen der Motorhaube mit wei-
chen Materialien schiitzen.

Falls nétig, die Leitungen (3) und (4) fur
die Motorraumbeleuchtung und Schlauch
@ der Waschanlage abziehen.

Fiir Fahrzeuge Alfa 75: Die Motorhaube
o6ffnen und mit der Motorhauben-
Statzstange abstitzen. Die Befesti-
gungsschrauben der Scharniere aus-
schrauben und die Motorhaube auf
maximale Offnungssteiiung bringen.

FAHRZEUG ALFETTA

Mai 1985

Fahrzeug ALFA 75

S

1. Motorhaubenstiitze

2. Schrauben

3. Leitung fiir Motorraumbeleuchtung
(freistehender Anschluss)

4, Massekabel fiir Motorraumbeleuchtung

5. Schlauch fiir Windschutzscheibe-
Waschanlage

Fir Fahrzeuge Giulietta: Motorhaube 6ff-
nen und in die maximale Offnungsstellung
bringen.

ZU BEACHTEN:

Um grésste Sicherheit beim Arbeiten zu
gewihrieisten, muss die Motorhaube si-
cher abgestiitzt werden.

Das Werkstattpersonal soll selbst die
hierzu am besten geeignete Massnahme
festiegen.

Andernfalls besteht die Gefahr eines
plétzlichen Absturzes der Motorhaube.

AUSBAU DER TEILE
VOM MOTORRAUM

Die hier angegebenen Bildnummern be-
ziehen sich auf die Abbildung «Ansicht
des Motorraumes» der entsprechenden
Fahrzeugausfiihrung.

a. Fiir Fahrzeuge Alfetta und Giulietta:
Positiv- und Negativklemme von der Bat-
terie @ abklemmen. Den Befestigungs-
winkel von der beiden seitlichen
Zugstreben lésen und die Batterie zusam-
men mit dem Behélter ausbauen.

Fiir Fahrzeuge Alfa 90 und Alfa 75:
Positiv- und Negativklemme von der Bat-
terie@abklemmen. Den Schraubboizen
des Befestigungsblgels lockern und die
Batterie aus der Batteriehalterung heraus-
nehmen.

01-4

— Haltefedern

b. Kraftstoff- und Luftleitungen abziehen
— Rohrschelle g ausfedern und Warm-

abziehen.

@ ausfedern, Filter-
deckel @ und Filtereinsatz entfernen.
Fiir Fahrzeuge Alfa 90 und Alfa 75:
der Filterdeckel @ muss samt Kaltluft-
stutzen @A herausgenommen
werden.

— Die folgenden Kraftstoffleitungen von
der angegebenen Seite her abziehen,
und zwar:
¢ die Leitung @ vom Vergaseran-
schluss vorn;
¢ Kraftstoff-Zuleitung @ von Kraft-
stoffpumpe;

* Kraftstoff-Saugleitung von Kraft-
stoffpumpe.

luftstutzen

ZU BEACHTEN:

Vor Abziehen der Leitungen ist es emp-
fehlenswert, den Kraftstoffbehiiter zu
entleeren.

Die Leitungen immer nach oben haiten.
Sich vergewissern, dass die im Werk-
statt vorhandenen Vorrichtungen die Si-
cherheit beim Arbeiten gewihrleisten
kénnen.

¢. Kibhlleitungen abziehen

— Ein entsprechendes Geféss unter dem
Fahrzeug aufstellen, um die Kihifls-
sigkeit aufzufangen.

— Die folgenden Schlduche von der ange-
gebenen Seite her abziehen, und zwar:
* Kiihimittel-Saugschiauch (9), von
Wasserpumpe,
« Kohimittel-Zufiihrungsschlauch (10),
vom Thermostat;
* Kiihimittel-Rucklaufschlauch (1)
(vom Heizgerat), von Wasserpumpe;
* Kihimittel-Zutilhrungsschiauch (12)
(zum Heizgerit), vom Zylinderkopf;
* Kuhimittel-Zufihrungsschiauch @
(zum Kuhler), vom Kiihler.
Fiir Fahrzeuge Alfa 90 und Alfa 75:
¢ Kiihimittel-Zuflihrungsschlauch
@A, vom T-Anschlusstiick;
o Entliftungsrohr des Kihisystems
@B, vom Thermostataggregat.

d. Kiihler ausbauen

— Freigabekabel fur Kuhlerventilator,
vom Thermoschaiter am Kuhler ab-
ziehen.

— Stromkabel @ far Kibhlerventilator,
vom freistehenden Anschluss ab-
ziehen.

— Fiir Fahrzeuge Alfetta, Alfa 90 und
Giulietta: Die Schraube zum Be-
festigen des Kihlers an den Aufbau
ausschrauben. Das Distanzstlck und
die beiden Gummipuffer abnehmen.

PA3470B0000001
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— Fiir Fahrzeuge Alfa 75: Die Schrau-
be zum Befestigen des Kiihlers an
den Aufbau ausschrauben. Den Hal-
tebigel des Schiauches und den
‘Gummipuffer abnehmen.

— Kahler (17) und Kihlerventilator
ausbauen.

e. Faltenmuffe (19) fir die Kihiung des

Generators entfernen, hierzu Faltenmuffe

vom Lufteinlass und vom Abdeckblech am

Generator abziehen.

f.  Bremskraftverstérker-Unterdruckleitung

, vom Ansaugkriimmer abziehen.

g. Gas- und Starterzug abziehen

— Gaspedalbetétigungshebel drehen
und Sperrklinke@ am Ende des Gas-
pedalzuges freigeben.

— Gaspedalzug @ samt entsprechen-
der Seilhllle aus dem Blgel am Ver-
gaser ziehen.

— Befestigungsschrauben @ fur Star-
terzug an Vergaserhebeln losen.

— Befestigungsschraube fur Seilhiille
I6sen und Starterzug heraus-
ziehen.

h. Die folgenden elektrischen Leitun-

gen vorzugsweise von der angegebenen

Seite her abziehen

— Hochspannungskabel , von
Ziundspule.

PA3470B0000001

— Niederspannungskabel @, vom
Ziindverteiler.

— Speisekabel und Erregerkabel @
vom Anlassermotor.

— Oldruckanzeigerkabel (30), vom An-
schluss am Kurbelgehduse.
Fir Fahrzeuge Alfa 90 und Alfa 75:
Kabel fiir Drosselklappenstellungsge-
ber A, vom freistehenden An-
schiuss.

FAHRZEUG ALFA 90

— Kabel fur Olstandanzeiger @, vom
freistehenden Anschluss in der Néhe

des Fiihlers am Kurbelgeh&use (siehe
Lage des Generators).

— Kabel fir Kohimitteltemperatur-
Anzeige @, vom Fiihler am Thermo-
stataggregat.

— Kabel fiir Kuhimitteltemperatur-
Kontrolleuchte @ vom Thermoschal-
ter am Kurbelgehéuse.

— Kabel firr Oldruck-Kontrolleuchte @
vom Kontakt am Kurbelgehause (sie-
he Lage der Kraftstoffpumps).

— Kabel fiir Generator und Generator-
Ladekontrolleuchte @ vom Klem-
menbrett ' seitlich am Fahrzeug
links.

01-5

Evil. Kabelbinder der elektrischen Lei-
tungen entfernen. Kabel vom Motor ab-
ziehen, um seinen Ausbau nicht zu
behindern.

i. Die beiden Befestigungsschrauben@
fiir Warmeschutzoberteil am linken Mo-
tortrager entfernen.

j. Die Befestigungsschrauben fur
Oberteil der seitlichen Motortrager von bei-
den Seiten entfernen.

k. Fiir Fahrzeuge Alfa 75 2.0 (062.12)
mit Servolenkung: Die Servolenkpumpe
ausbauen. Hierbei so vorgehen, wie im Ab-
schnitt «Aus- und Wiedereinbau von Moto-
ren» des Fahrzeugs Alfa 75 2.5 (016.46)
angegeben.

AUSBAU DER TEILE VOM
FAHRZEUGUNTERBAU
(Fahrzeuge Alfetta und Giulietta)

Die in den folgenden Arbeitsgiéingen an-
gegebenen Bildnummern beziehen sich
auf die Abbildung «Ansicht des Fahrzeug-
unterbaus».

a. Fahrzeug auf Hebebihne aufstellen

und anheben.

b. Je nach dem durchzufiilhrenden Ein-

griff Olablasschraube @ ausschrauben

und Ol ablassen; nach Entleerung Olab-
lasschraube wieder einschrauben.

c. Auspuffrohr ausbauen

— Befestigungsmutter @ mit Scheiben
fur vorderes Auspuffrohr @ an Aus-
puffkrimmer I6sen und entfernen.

— Befestigungsmutter @ far die Klem-
me zum Festziehen des vorderen Aus-
puffrohres @ an hinteres Auspuffrohr
@ I6sen.

— Rohrleitung abstitzen, Schraube @
2ur Verankerung der Rohrleitung am
mittleren Gummilager @ (Silentbloc)
I6sen und entfernen.

— Gummiringe von Auspuffrohr ab-
nehmen. Auspuffrohr durch Abziehen
vom hinteren Auspuffrohrende ent-
fernen.

d. Beide Befestigungsschrauben @fﬁr

die Unterseite des Warmeschutzes am lin-

ken Motortréger l6sen und Warmeschutz
entfernen.

e. Befestigungsschraube @ fur hinter-

en Motortrager I6sen und entfernen, Mas-

sekabel @ abziehen.

f. Gangschalthebel herausnehmen

— Faltenbalg @ vom Hebel abziehen,
danach Befestigungsschraube . fir
Schalthebel an Schaltstange I6sen und
entfernen.
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— Beide Befestigungsmuttern @ far
Schalthebe! an hintere Schaltstange
16sen und entfernen, danach Schalthe-
bel abziehen.

— Vier Befestigungsschrauben ‘ fiir
Gangschalthebel-Halterung an Aufbau
|16sen, damit die Halterung beweglich
und das Herausnehmen der Gelenk-
welle erieichtert wird. Halterung provi-
sorisch im Sitz behalten.

— Schwungrad-Abdeckblech @ von hin-
terer Lagerung abmontieren.

g. Gelenkwelle ausbauen

Gelenkwelle so lange drehen, bis die Befe-

stigungsschrauben und-Muttern fir Kupp-

lungs-Ausriickgabel und Schwungrad-
flansch zugéanglich werden.

— Durch jeweiliges Drehen der Gelenk-
woelle die Befestigungsmuttern . fur
vordere Gummischeibengelenke an
Schwungradflansch lésen und ent-
fernen.

Die Lage des Gummischeibengelenkes
zum Flansch eindeutig markieren, um
den Wiedereinbau zu erleichtern.

— 2um Lésen und Entfernen der Befesti-
gungsschrauben fiir das hintere Gum-
mischeibengelenk an Kupplungs-
ausriickgabel vorgehen, wie oben be-
schrieben.

— Zwei Befestigungsmuttern . fur mit-
tlere Gelenkwellen-Halterung @ an
Aufbau lésen.

- Befestigungsschrauben @ fiir hinter-

en Motortréger an Aufbau lésen

und entfernen.

ZU BEACHTEN:

Unterlegscheiben zwischen Aufbau und
hinterem Motortriger missen aufbe-
wahrt werden. Beim Wiedereinbau si-
chern sie den Abstand von 7+1 mm
zwischen Gelenkwelle und dem oberen
Triéger zu, wodurch schéidliche Stérun-
gen vermieden werden.

— Gelenkwelle aus dem Kupplungs-
wellen-Endstiick ziehen, dabei darauf
achten, dass die Gummimanschette
@ zwischen dem Gummischeibenge-
lenk und der Kupplungsgabel nicht be-
schédigt wird.

|

— Von der Rickseite des Fahrzeugs her
die Gelenkwelle aus dem Wellentun-
nel ziehen, hierzu die mittlere Halte-
rung @ von den Stiftschrauben und
die vordere Buchse vom Schwungrad-
endstiick gleichzeitig mit dem vorderen
Gummischeibengelenk herausziehen.
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— Schrauben i6sen und Bagel @

zur Halterung der Auspuffrohrleitung
vom hinteren Motortréger entfernen.
Motor ausbauen

Einen Mandvrierhebel am hinteren Mo-
tortrager befestigen, um die Arbeits-
génge zum Ausbau des Motors zu
erleichtern.

Befestigungsmuttern @ fur die Unter-
seite der Motor-Gummilager an
Aufbau lésen und entfernen.
Hebebiigel am Motor an einen hydrau-
lischen Auslegerkran anhédngen und
Motor anheben, indem der Motor
durch den Manbvrierhebel (29 ent-
sprechend geschwenkt wird.

Falls notig, Kabel der mittieren
Ziindkerzen und Ziindkerzen ent-
fernen.
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— Mandvrierhebel vom hinterem Trager
entfernen.

AUSBAU DER TEILE VOM
FAHRZEUGUNTERBAU
(Fahrzeuge Alfa 90 und Alfa 75)

Die in den folgenden Arbeitsgiingen an-
gegebenen Bildnummern beziehen sich
auf die Abbildung «Ansicht des Fahrzeug-
unterbaus».

a. Fahrzeug auf Hebebiihne aufstellen

und anheben.

b. Je nach dem durchzufihrenden Ein-

griff Olablasschraube @ ausschrauben

und Ol ablassen; nach Entleerung Olab-
lasschraube wieder einschrauben.

c. Vorderes Ausputfrohr ausbauen

— Die vier Muttern @ zur Befestigung
des vorderen Auspuffrohrabschnitts
@an den Auspuffkrimmer samt Un-
terlegscheiben abschrauben.

— Befestigungsmutter @ fur die Klem-
me zum Festziehen des vorderen Aus-
puffrohres @ an hinteres Auspuffrohr
@ I16sen.

— Rohrieitung abstltzen, Schraube @
zur Verankerung der Rohrleitung am
mittleren Gummilager@(Silentbloc)
I6sen und entfernen.

— Gummiringe von Auspuffrohr ab-
nehmen. Auspuffrohr durch Abziehen
vom hinteren Auspuffrohrende ent-
fernen.

d. Beide Befestigungsschrauben @ﬂ]r

die Unterseite des Warmeschutzes am fin-

ken Motortrager Isen und Warmeschutz
entfernen.

e. Fiir Fahrzeuge Alfa 90: Die Befesti-

gungsschraube@des hinteren Motortra-

gers an das Kurbelgehéuse ausschrauben
und das Massekabel @ abklemmen.
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Fiir Fahrzeuge Alfa 75: Die Schraube (17)
VOM Aufbau ausschrauben und das Mas-
sekabel @ abklemmen.

f. Gangschaithebel herausnehmen

— Befestigungsschrauben @ fiir Quer-
tréger an Aufbau lésen und Quer-
trager entfernen.

— Faltenbalg @ vom Hebel abziehen,
danach Befestigungsschraube . far
Schalthebel an Schaltstange I6sen und
entfernen.

— Vier Befestigungsschrauben @ far
Gangschalthebel-Halterung an Aufbau
I6sen, damit die Halterung beweglich
und das Herausnehmen der Gelenk-
welle erleichtert wird. Halterung provi-
sorisch im Sitz behalter.

— Die vier Schrauben A ausschrau-
ben und den Schwungraddeckel
vom hinteren Motortrdger abnehmes.

g. Gelenkwelle ausbauen

Gelenkwelle so lange drehen, bis die Be-

festigungsschrauben und -Muttern fir

Kupplungs-Ausrickgabel und Schwun-

gradflansch zugénglich werden.

— Durch jeweiliges Drehen der Gelenk-
welle, die Befestigungsmuttern . fir
vorderen Gummischeibengelenke an
Schwungradflansch lésen und ent-
fernen.

Die Lage des Gummischeibengelenkes

zum Flansch eindeutig markieren, um

den Wiedereinbau zu erleichtern.

— Zum Ldsen und Entfernen der Befesti-
gungsschrauben fir das hintere Gum-
mischeibengelenk an Kupplungs-
ausriickgabel vorgehen, wie oben be-
schrieben.

— Zwei Befestigungsmuttern @ fiir mit-
tlere Gelenkwellen-Halterung @ an
Aufbau Iésen.

— Befestigungsschrauben @ fur hinter-
en Motortrager an Aufbau lésen
und entfernen.

ZU BEACHTEN:

Unterlegscheiben zwischen Aufbau und-
hinterem Motortrager miissen aufbe-
wahrt werden. Beim Wiedereinbau si-
chern sie den Abstand von 7+1 mm
zwischen Gelenkwelle und dem oberen
Tréger zu, wodurch schédliche Stérun-
gen vermieden werden.

— Gelenkwelle@ aus dem Kupplungs-
wellen-Endstick ziehen, dabei darauf
achten, dass die Gummimanschette
zwischen dem Gummischeibenge-
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lenk und der Kupplungsgabel nicht be-
schadigt wird.

— Von der Riickseite des Fahrzeugs her
die Gelenkwelle aus dem Wellentun-
nel ziehen, hierzu die mittlere Halte-
rung @ von den Stiftschrauben und
die vordere Buchse vom Schwungrad-
endstick gleichzeitig mit dem vorde-
ren Gummischeibengelenk heraus-
Ziehen.

— Die 3 Schrauben @ lésen und die
Haltebiigel (7) fiir die Auspuffieitung
vom hinteren Motortréger entfernen.

h. Motor ausbauen

— Einen Mandvrierhebel am hinteren Mo-
tortréger befestigen, um die Arbeits-
génge zum Ausbau des Motors zu
erleichtern.

— Befestigungsmuttern fiir die Unter-
seite der Motor-Gummilager an
Aufbau l6sen und entfernen.

— Hebebligel am Motor an einen hydrau-
lischen Auslegerkran anhéngen und
Motor anheben, indem der Motor
durch den Mandvrierhebel @ ent-
sprechend geschwenkt wird.

Falls nétig, Kabel der mittieren
Ziundkerzen abziehen und Ziindker-
zen entfernen.

— Mandvrierhebel vom hinteren Trager
entfernen.
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EINBAU DES MOTORS
FAHRZEUGE ALFETTA,
ALFA 90, ALFA 75,
GIULIETTA

WIEDEREINBAU DER TEILE
AN FAHRZEUGUNTERBAU
(Fahrzeuge Alfetta und Giulietta)
a. Mandévrierhebel am hinteren Motortré-
ger befestigen.

b. Hebebiigel an einen geeigneten hy-
draulischen Auslegerkran anhéngen, Mo-
tor anheben und ihn langsam in den
Motorraum absenken, indem der Motor
durch den Manéverhebel entsprechend ge-
schwenkt wird.

Motor auf die seitlichen Motortrager aufle-
gen und ihn im Motorraum zentrieren; sich
vergewissern, dass die Bohrungen fir
Schrauben bzw. Stifischrauben in beiden
Tragern Ubereinstimmen.

c. Obere Befestigungsschrauben fir
Gummilager an Quertréger an beiden Sei-
ten des Motors leicht anschrauben und
dann festziehen.

Die in den folgenden Arbeitsgéngen an-
gegebenen Bildnummern beziehen sich
auf die Abbildung «Ansicht des Fahrzeu-
gunterbaus».

d. Fahrzeug anheben und die Befesti-

gungsschrauben @ fur die Unterseite der

Gummilager an Quertrager beidseitig

anschrauben und darauf beide Muttern

festziehen.

e. Manbvrierhebel (29) vom hinteren Mo-

torlager entfernen und Bigel @ fur die

Halterung der Auspuffrohrieitung wieder

montieren und die entsprechende Befesti-

gungsschrauben . festziehen.

f. Wiedereinbau der Gelenkwelle

— Gelenkwelle in den Wellentunnel
einlegen und, vor Positionieren der
Zentrierstifte der beiden Gummischei-
bengelenke, den hinteren Motortréger
@ mit Distanzsticken auf dem Auf-
bau aufsetzen und die entsprechenden
Befestigungsmuttern @ festziehen.

— Den Wiedereinbau der Gelenkwelle
auf das Fahrzeug vornehmen. Hierbei
in der umgekehrten Reihenfolge vor-
gehen wie beim Ausbau und folgende
Hinweise beachten.

— Gummischeibengelenke entsprechend
den beim Ausbau angezeichneten
Markierungen positionieren.

— Folgende Teile mit Fett ISECO Moly-
kote G Rapid (E.T.-Nr. 3671-69842)
einfetten: Arbeitsfliche des Kugel-
stiickes und der Fuhrungshiilse for
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Lingenausgleich vorn, Arbeitsflache
des Kugelstiickes und mittleren Ku-
gelsitz.

— Schwungradbuchse mit Fett ISECO

Molykote BR2 (E.T.-Nr. 3671-69841)
anfeuchten und die folgenden Teilen
mit 5 cm3 Fett einfetten: vordere
Buchse, Buchse und Gummiman-
schette sowie hintere Zentrierbuchse
am Gummischeibengelenk.

Kugelstick
~  und Kugelsitz

¢

— Muttern und Schrauben zur Befesti-
gung der vorderen und hinteren Gum-
mischeibengelenke und . von
Hand an Schwungrad bzw. an Kupp-
lungsausriickgabel anschrauben; da-
nach Befestigungsschrauben far
die mittlere Gelenkwellen-Halterung
@ an Unterbau leicht anschrauben.

— Ein Verdrehen der Gelenkwelle von
Mal zu Mal auf geeignete Weise ver-
hindern und die Schrauben und Mut-
tern der Gummischeibengelenke mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

@ : Anzugsmoment
Muttern und Schrauben zur Befe-

stigung der Gummischeibengelen-
ke an Schwungrad und an Kupp-
lungsausriickgabel.

a) Mit direkt an der Schraube an-
gesetzem Drehmomentschliissel
39...49 Nm
(4...5 kgm)

b) Mit Verldngerung A.5.0190/92
und Drehmomentschliissel, Hebe-
larm 300 oder 400 mm

33...41 Nm

(3,4...4,2 kgm)

— Befestigungsmuttern fur mittlere

Gelenkwellen-Halterung @ an Unter-
bau festziehen.

01-8

@ : Anzugsmoment
Befestigungsmuttern flr mittlere

Gelenkwellen-Halterung
93...103 Nm
(9,5...10,5 kgm)

— Schwungradschutz @ an hinteren
Trager wiedereinbauen.

g. Gangschalthebel In umgekehrter
Reihenfolge wie beim Ausbau wieder
einbauen.

Befestigungsmuttern @ fur Gangschalt-
hebel an hintere Schaltstange mit vorge-
schriebenem Anzugsmoment festziehen.

@ : Anzugsmoment
Befestigungsmuttern fiir Gang-
schathebel an hintere Schalt-
stange

20...31 Nm
(2...3,2 kgm)

h. Wérmeschutz an linken Motortra-
ger montieren und ihn an der Unterseite mit
den zwei Schrauben @ festziehen.

i. Massekabel @ an hinteren Motortré-

ger durch die Schraube @ verbinden.

j.  Auspuffrohr einbauen

— Vorderes Auspuffrohr@an Endstiick
@ mit Klemme @ anschliessen.

— Vorderes Auspuffrohr provisorisch an
die mittiere elastische Halterung @
durch Bolzen @ befestigen, danach
das hintere Auspuffrohr an die Gum-
miringe anschliessen.

— Auspuffleitung so ausrichten, dass das
vordere Auspuffrohrende mit dem Aus-
puffkriimmer {bereinstimmt, daraufhin
die Dichtungen an Auspuffkrimmer
auflegen und mit Muttern und Unter-
legscheiben @ festziehen.

— Schraube@zur Befestigung der mit-
tleren elastischen Halterung @ mit
entsprechender Mutter festziehen.

WIEREREINBAU DER

TEILE AN
FAHRZEUGUNTERBAU
(Fahrzeuge Alfa 90 und Alfa 75)
a. Manbvrierhebel am hinteren Motortra-
ger befestigen.

b. Hebeblgel an einen geeigneten hy-
draulischen Auslegerkran anhéngen, Mo-
tor anheben und ihn langsam in den
Motorraum absenken, indem der Motor
durch den Manéverhebel entsprechend ge-
schwenkt wird.
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Motor auf die seitlichen Motortréger aufle-
gen und ihn im Motorraum zentrieren; sich
vergewissern dass die Bohrungen fiir
Schrauben bzw. Stiftschrauben in beiden
Trégern {bereinstimmen.

c. Obere Befestigungsschrauben fir
Gummilager an Quertrager an beiden Sei-
ten des Motors leicht anschrauben und
festziehen.

Die in den folgenden Arbeitsgéngen an-
gegebenen Bildnummern beziehen sich
auf die Abbildung «Ansicht des Fahrzeug-
unterbaus».

d. Fahrzeug anheben und die Befesti-

gungsschrauben fir die Unterseite der

Gummilager an Quertréger beidseitig

anschrauben und darauf beide Muttern

festziehen.

e. Manévrierhebel vom hinteren Motorla-

ger entfernen und Blget @fiir die Halte-

rung der Auspuffrohrleitung wieder
montieren und die entsprechende Befesti-
gungsschrauben @ festziehen.

f. Wiedereinbau der Gelenkwelle

— Gelenkwelle @ in den Wellentunnel
einlegen und, vor Positionieren der
Zentrierstiften der beiden Gummischei-
bengelenke, den hinteren Motortrager
mit Distanzstiicken auf dem Auf-
bau aufsetzen und die entsprechenden
Befestigungsmuttern @ festziehen.

— Den Wiedereinbau der Gelenkwelle
auf das Fahrzeug vornehmen.
Hierbei in der umgekehrten Reihenfol-
ge vorgehen wie beim Ausbau und fol-
gende Hinweise beachten.

— Gummischeibengelenke entsprechend
den beim Ausbau angezeichneten
Markierungen positionieren.

— Folgende Teile mit 5 cm3 Fett ISECO
Molykote BR2 (E.T.-Nr. 3671-69841)
einfetten: vordere Buchse der Gelenk-
welle und Kugelsitz des hinteren
Scheibengelenkes.

Kugelstiick

N und Kugeisitz

P

¢

— Muttern und Schrauben zur Befesti-
gung der vorderen und hinteren Gum-

mischeibengelenke und . von
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Hand an Schwungrad bzw. an Kupp-
lungsausriickgabel anschrauben; da-
nach Befestigungsschrauben @ far
die mittlere Gelenkwellen-Halterung
@ an Unterbau leicht anschrauben.

— Ein Verdrehen der Gelenkwelle von
Mal zu Mal auf geeignete Weise ver-
hindern und die Schraube und Muttern
der Gummischeibengelenke mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

@ : Anzugsmoment
Muttern und Schrauben zur Befesti-

gung der Gummischeibengelenke an
Schwungrad und an Kupplungsaus-
riickgabel

40...45 Nm

(4,1...4,5 kgm)

— Befestigungsmuttern @ fir mittiere
Gelenkwellen-Haiterung @ an Unter-
bau festziehen.

: Anzugsmoment
Befestigungsmuttern fiir mittlere
Gelenkwellen-Halterung

93...103 Nm
(9,5...10,5 kgm)

— Den Schwungraddeckel ’ mit den
vier Schrauben @ A wieder auf dem
hinteren Lager befestigen.

g. Gangschalthebel in umgekehrter
Reihenfoige wie beim Ausbau wieder-
einbauen.

h. Mittleren Quertréger durch die Be-
festigungsschrauben @ an den Aufbau
anbauen.

i. Waérmeschutz an linken Motortra-
ger montieren und ihn an der Unterseite mit
den zwei Schrauben @ festziehen.

j. Fiir Fahrzeuge Alfa 90: Das Masse-
kabel @ mittels Schraube @ an den hin-
teren Motortrédger anschrauben.

Fir Fahrzeuge Alfa 75: Das Massekabel
@ mittels Schraube @ an den Aufbau,

unten anschrauben.

k. Auspuffrohr einbauen

— Vorderes Auspuffrohr@an Endstick
@ mit Klemme anschliessen.

— Vorderes Auspuffrohr provisorisch an
die mittiere elastische Halterung @
durch Bolzen @ befestigen, danach
das hintere Auspuffrohr an die Gum-
miringe anschliessen.

— Auspuffleitung so ausrichten, dass das
vordere Auspuffrohrende mit dem Aus-
puffkrimmer (bereinstimmt, daraufhin
die Dichtungen an Auspuffkrimmer
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auflegen und mit Muttern und Schei-
ben @ festziehen.

— Schraube@zur Befestigung der mit-
tleren elastischen Halterung @ mit
entsprechender Mutter festziehen.

— Bolzen @zur Befestigung der Klem-
me fur die Verbindung des vorderen
mit dem hinteren Auspuffrohr fest-
ziehen.

WIEDEREINBAU DER TEILE
IN DEN MOTORRAUM

Die in den folgenden Arbeitsgéingen an-
gegebenen Bildnummern beziehen sich
auf die Abbiidung «Ansicht des Motor- -
raumes» des entsprechenden Fahr-
2euges.

a. Fahrzeug herablassen und Warme-
schutz am Obenteil durch die Schrau-
ben @ befestigen.

b. Motor-Gummilager am Oberteil durch
die Schrauben an Quertrager befe-
stigen.

c. Alle elektrische Verbindungen in um-
gekehrter Reihenfolge, wie im Kapitel «Aus-
bau der Teile vom Motorraum» Absatz h.
beschrieben, wieder anschliessen.

d. Starterzug und Fahrpedalzug in umge-
kehrter Reihenfolge, wie im Kapitel «Aus-
bau der Teile vom Motorraums» Absatz g.
beschrieben, wieder anschliessen.

e. Kihler mit entsprechendem Kiihierven-
titator in umgekehrter Reihenfolge, wie im
Kapitel «Ausbau der Teile vom Motorraums»
Absatz d. beschrieben, wieder montieren.
f. Alie Leitungen der Kiihlanlage in um-
gekehrter Reihenfolge, wie im Kapitel «Aus-
bau der Teile vom Motorraum» Absatz c.
beschrieben, wieder anschliessen.

g. Luftfilterdeckel @ mit Filtereinsatz
wieder einbauen und ihn durch Haltefedern
@festmachen, danach Luft- und Kraftstof-
térderungsleitungen in umgekehrter Rei-
henfolge, wie im Kapitel «Ausbau der Teile
vom Motorraum» Absatz b. beschrieben,
wieder anschliessen.

h. Alie dbrigen Leitungen und/oder Tei-
le in umgekehrter Reihenfolge, wie im Ka-
pitel «Ausbau der Teile vom Motorraum»
beschrieben, wieder anschliessen.

i. Die Banerie@einbauen und mit dem
Befestigungswinkel befestigen. Die Batte-
rieklemmen wieder anschliessen.

j. Die Angaben fur Aufflilimengen und
Einstellungen sind den technichen Daten
der entsprechenden Gruppen zu entneh-
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men. Hierzu ebenfalls <GRUPPE OO~ be-
achten (Dies gilt vor allem fiir die Fahrzeu-
ge Alfa 90 und Alfa 75).

k. Die Motorhaube von der Abstiitzung
befreien, hochhalten und die Befestigungs-
schrauben der Scharniere auf beiden Sei-
ten des Fahrzeugs wieder einschrauben.
I. Fiir Fahrzeuge Alfetta und Alfa 90:
Die Wischarme samt Wischblétter wieder
anbringen.
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13A.
13B.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22,
23.
24,
25,
26.
27.
28,
29,
30.
30A.
31.
32.
33.
34,
35.
36.
37.
38.
38.

Batterie
Rohrschelle
Warmluftrohr
Haltefedern
Luftfilterdeckel

. Kaltluftstutzen

Kraftstoffleitung (Filter-Vergaser)
Kraftstoff-Zuleitung

Kraftstoff-Saugleitung

Kihimittel-Saugschlauch (Kiihler-Pumpe)
Kthimittel-Zufithrungsschlauch (Thermostat-Kiihler)
Kuhimittel-Ricklaufschlauch vom Heizgeréat
Kahimittel-Zufihrungsschlauch an Heizgerat
Kiihimittel-Zufithrungsschlauch (Ausgleichbehélter-Kihier)
Kiihimittel-Zufiihrungsschlauch (Ausgleichbehélter- T-Stlick)
Entliiftungsrohr der Kiihlaniage

Freigabeleitung fir Kiihierventilator

Stromieitung fiir Kihlerventilator
Befestigungsschraube fiir Kiihier

Kihier

Kihlerventilator

Faitenmuffe

Unterdruckleitung fiir Bremskraftverstérker
Sperrklinke fir Gaszug

Gaszug

Befestigungsschraube fiir Starterzug

Starterzug

Befestigungsschraube fir Starterbowden
Hochspannungskabel

Niederspannungskabel

Stromleitung flir Anlassermotor

Erregerleitung fiir Anlassermotor

Leitung fir Oldruckanzeiger

Leitung fiir Geber der Drosselkiappenlage

Leitung fir Olstandanzeiger

Leitung fur Kithimitteltemperatur-Anzeige

Leitung fir Klihimitteltemperatur-Kontrolleuchte
Leitung fiir Oldruck-Kontrolleuchte

Leitungen flir Generator und Kontrolleuchte
Klemmenbrett

Befestigungsschrauben fiir Wermeschutz, oben
Wiérmeschutz “
Befestigungsschrauben fiir seitlichen Motortrédger, oben

ANSICHT DES MOTORRAUMS - FAHRZEUGE ALFA 90 1800 (062.02) - 2000 (062.12)
Die vom Motorraum auszubauenden Teile sind in der folgenden Erléuterung in fortlaufender Reihenfolge angegeben und werden néher
im Kapitel «<AUS- UND EINBAU DES MOTORS» beschrieben. ’

FA3470B0000001
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ANSICHT DES FAHRZEUGUNTERBAUS - FAHRZEUGE ALFA 90
1800 (062.02) - 2000 (062.12) - 2000 (017.13)

Die vom Motorraum auszubauenden Teile sind in der folgenden Erlauterung in fortlaufender Reihenfolge angegeben und werden néher
im Kapitel «AUS- UND EINBAU DES MOTORS» beschrieben

a

-
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21.
22,
23
24,
25,
26.
27.
28.
29.

Olablasschraube

Muttern und Unterlegscheiben

Vorderes Auspuffrohr

Befestigungsschraube flir Rohrklemme
Hinteres Auspuffrohr

Bolzen

Mittlerer Haltebﬁgel fir Auspuffleitung

Hintere Gummiringe

Befestigungsschrauben fiir Warmeschutz an Unterteil
Wérmeschutz

Befestigungsschraube fiir Massekabel
Massekabsl

Befestigungsschrauben fiir mittieren Quertrager
Mittlerer Quertrager

Schutzfaitbalg

' Befestigungsschraube fiir Schaltebel an Schaltstange

Befestigungsschrauben fiir die Halterung der Gangschaithebel
Schwungrad-Abdeckblech

Befestigungsschrauben fiir Schwungraddeckel
Befestigungsschrauben flr Gummischeibengelenk an Schwungrad
Betestigungsschrauben fiir Gummischeibengelenk an
Kupplungsausrickgabel

Befestigungsschrauben fur mittlere Halterung

Mittlere Halterung

Befestigungsmuttern flir hinteren Motortriger

Hinterer Motortrager '

Gelenkwelle

Gummimanschette

Befestigungsschrauben fiir mittleren Haltebligel der Auspuffleitung
Befestigungsmuttern fiir Motor-Gummilager

Motor-Gummilager



MOTOR

ANSICHT DES MOTORRAUMS - FAHRZEUGE ALFA 75 1600 (061.00) - 1800 (062.02) - 2000 (062.12)
Die vom Motorraum auszubauenden Teile sind in der folgenden Eriduterung in fortlaufender Reihenfolge angegeben und werden nédher
im Kapitel «xAUS- UND EINBAU DES MOTORS» beschrieben. ,

1. Batterie

2. Schlauchschelle
3. Warmluftschlauch
4

5

U.
|
Sy

uf%‘i

s/ <
- ’ —

Klammern

. Luftfilterdecke! ,

5A. Kaltluftschlauch

6. Kraftstoffleitung

7. Kraftstoff-Zuleitung

8. Kraftstoff-Ansaugleitung

9. Kihlfiissigkeit-Ansaugschlauch (Kihler-Pumpe)
10.  Klhlfiiissigkeit-Zufiihrungsschlauch (Thermostat-Kihler)
11.  Kuhiflissigkeit-Riicklaufleitung vom Heizgerét

12,  Kiihlflissigkeit-Zufiihrungsleitung zum Heizgerét

13.  Kihlflissigkeit-Speiseleitung (Ausgleichbehélter-Kiihler) H
13A. Speiseleitung fiir Kiihlanlage (Ausgleichbehélter- T-Stlick)

13B. Entitiftungsleitung der Kiihlanlage

14, Freigabekabel fur Kiihlerventilator 36
15. Speisekabel flir Kihlerventilator

16. Befestigungsschraube fir Kiihler

17.  Kihler

18.  Kihlerventilator F
19. Faltenmuffe ‘ k

20. Unterdruckleitung fir Bremskraftverstérker Y 7

21. Sperrklinke fur Gasseilzug G —":"-i\ Iﬁ?'

22, Gasseilzug .'

23. Befestigungsschraube fur Starterseilzug .V“\ Q@

24, Starterseilzug ay /1

25, - Befestigungsschraube fiir Starterseilhiille - ‘

26. Hochspannungskabel —_-—- F v S

27. Niederspannungskabel ————] '“‘ .

28. Speisekabel fir Anlassermotor ey A———— E& P

29, Erregerkabel fiir Anlassermotor - ;

30. Kabel fir Motordldruckanzeiger

30A. Kabel fur Drosselklappenwinkelgeber

31, Kabel fiir Motordlstandanzeiger 1 19

32. Kabel fir Kiihlflissigkeittempsraturanzeiger A B 755

33. Kabel fir Kiihiflussigkeittemperatur-Kontrolleuchte

34. Kabel flir Motormindestdldruck-Warnleuchte

35. Kabel fiir Generator und Kontrollsuchte

36. Klemmenleiste

37. Befestigungsschrauben fiir Warmeschutz, oben

38. Wairmeschutz

39. Befestigungsschrauben fir seitliche Motortriger, oben

PA347080000001 01-14/1 Mai 1985



MOTOR

ANSICHT DES FAHRZEUGUNTERBAUS - FAHRZEUGE ALFA 75
1600 (061.00) - 1800 (062.02) - 2000 (062.12)

Die vom Motorraum auszubauenden Teile sind in der folgenden Erlauterung in fortlaufender Reihenfolge angegeben und werden naher
im Kapitel «<AUS- UND EINBAU DES MOTORS» beschrieben

Olablasschraube
Muttern und Unterlegscheiben
Vorderer Auspuffrohrabschnitt
Befestigungsschraube fiir Schelle
Auspuffrohr-Endabschnitt
Schraube
Mittlerer Auspuffrohrhaltebiigel
Hintere Gummiringe
9. Befestigungsschrauben fiir Wérmeschutz, unten
10. Wirmeschutz ’
11.  Befestigungsschraube fiir Massekabel
12. Massekabel
13. Befestigungsschrauben fir mittleren Quertrager
14.  Mittlerer Quertrager
15. Faltenbalg
16. Befestigungsschraube fiir Gangschalthebel an Schaltstange
17.  Befestigungsschrauben flr Halterung des Gangschalthebels
18. Schwungraddeckel ‘
18A. Befestigungsschrauben flir Schwungraddeckel
19. Befestigungsmuttern fiir elastische Kupplung der Gelenkwelle an
Schwungrad
20. Befestigungsschrauben fir elastisches Kupplungsgelenk an
Kupplungsausriickgabel ) ’
21. Befestigungsmuttern fir mittleres Lager
22. Mittleres Lager
23, Befestigungsmuttern flr hinteren Motortrager
24. Hinterer Motortridger
25. Gelenkwelle
26. Gummimanschette
27. Befestigungsschrauben flr mittleren Auspuffrohrhaltebiigel
28. Befestigungsmuttein fir elastische Motortréger
29. Elastische Motortrager

@ N s N
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MOTOR

AUSBAU DES MOTORS
FAHRZEUGE ALFETTA
UND ALFA 90 MOTRONIC
(017.13)

VORBEREITENDE
ARBEITSGANGE

a. Fahrzeug auf Hebebiihne aufstellen,
Vorderrdder mit entsprechenden Sicher-
heitskeilen blockieren.

ZU BEACHTEN:
Bei warmem Motor vorsichtig arbeiten,
um Verbrithungen zu vermeiden.

b. Befestigungsmutterkappen fiir Wisch-
arme anheben, Muttern l6sen und Wisch-
arme samt Wischgummi entfernen. Motor-
haube 6ffnen und Motorhaubenstitze @
in die dafir vorgesehene Offnung einhin-
gen. Schrauben @ der Scharnier-Gelenke
entfernen, um somit die Motorhaube in die
maximale Offnungsstellung zu bringen.
Auflageflachen der Motorhaube mit wei-
chen Materialen schitzen.

Falls nétig, die Leitung (3) und (4) tiir die
Motorraumbeleuchtung und Schlauch @
der Waschanlage abziehen.

FAHRZEUG ALFETTA

PA3470B0000002

1. Motorhaubenstitze

2. Schrauben

3. Leitung fur Motorraumbeleuchtung
(freistehender Anschiuss) .

4. Massekabel fiir Motorraumbeleuchtung

5. Schlauch fiir Windschutzscheibe-
Waschanlage

ZU BEACHTEN:

Um grésste Sicherheit beim Arbeiten zu
gewiihrleisten, muss die Motorhaube si-
cher abgestiitzt werden. Das Werkstatt-
personal soll selbst die hierzu am besten
geignete Massnahme festlegen.
Andernfalls besteht die Gefahr eines
plétzlichen Absturzes der Motorhaube.

AUSBAU DER TEILE VOM
MOTORRAUM

Die hier angegebenen Bildnummern be-
ziehen sich auf die Abbildung «Ansicht
des Motorraumes» der entsprechenden
Fahrzeugaustiihrung.

a. Pluspol und Minuspol der Batterie@

abklemmen, Befestigungsblige! der beiden

seitlichen Zugstébe ausbauen und Batte-
rie samt unterliegendem Geféss entfernen.

b. Kuhlieitungen abziehen

— Ein entsprechendes Geféss unter dem
Fahrzeug aufstellen, um die Kihiflis-
sigkeit aufzufangen.

— Die folgenden Schlduche von der an-
gegebenen Seite her abziehen, und
zwar:
¢ Kihimittel-Saugschlauch @ von
Wasserpumpe;

« Kahimittel-Zufiihrungsschlauch (3),
vom Thermostat;

* Kihimittel-Rucklaufschlauch @
(vom Heizgeréat), von Wasserpumpe;
« Kahimittel-Zufiihrungsschiauch (5)
(Ausgleichbehdlter - Kihler), vom
Kuhler;

¢ Kihimittel-Zufihrungsschiauch @
(Ausgleichbehéilter - Kihlkreis), vom T-
Anschluss;

¢ Kihimittel-Zuflihrungsschlauch @
zum Heizgerat, vom Klappenaggregat;
. Entlﬁftungsrohrder Kuhlaniage,
vom Klappenaggregat.

01-15

c. Kihler ausbauen

— Freigabekabel (9) fiir Kiihlerventilator,
vom Thermoschalter am Kihler ab-
ziehen.

— Stromkabel (10) firr Kihlerventilator,
vom freistehenden Anschluss ab-
ziehen.

— Schraube @ zur Befestigung des
Kihlers an Aufbau i6sen und entfer-
nen, dabei das Distanzstick und die
beiden Gummipuffer aufbewahren.

— Kuhler @ und Kihlerventilator @
ausbauen.

d. Luftsaugsystem ausbauen

— Kabel fur Luftmengengeber , vom
Luftmengenmesser abklemmen.

— Schrauben fiir Rohrscheilen @ losen.
Faltenrohr vom Luftmengenmes-
ser und vom Drosselklappenkérper
entfernen.

— Haltefedern @ ausfedern, Deckel
samt Luftmengenmesser abziehen
und Filtereinsatz entfernen.

— Alfa 90 - Ausfiihrung nach den An-
derungen
Das Veriangerungsstick des Luftan-
saugstutzens entfernen . Zu die-
sem Zweck das Veriéngerungsstﬁck
vom Stutzen auf der Karosserie und
vom Luftfiltergehduse abziehen.

e. Kraftstoffsystem abziehen

ZU BEACHTEN:

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck,
daher ist es empfehlenswert vor Abzie-
hen der Druckleitung, den Kraftstoffbe-
hillter zu entleeren und danach die
Leitungen nach oben zu halten.

Sich vergewissern, dass die in Werkstatt
vorhandenen Vorrichtungen die Sicher-
heit beim Arbeiten gewihrleisten
kénnen.

— Die folgenden Kraftstoffleitungen von
der angegebenen Seite her abziehen,
und zwar:

* Kraftstoff-Druckleitung (19) zu den
Einspritzventilen, vom Kraftstoffver-
teiler;
* Kraftstoff-Ricklaufleitung (20) zum
Kraftstoffbehalter, vom Kraftstoffdruck-
regler.

Dezember 1985




MOTOR

f. Gaspedalzug abziehen

— Gaspedalbetatigungshebel drehen,
um Gaspedalzug zu entspannen,
Sperrklinke am Ende des Gaspedalzu-
ges ausklinken.

— Betétigungshebel lostassen und Gas-
pedalzug @ samt entsprechender

Seilhille aus dem Biigel am Klappen-
aggregat ziehen.

g. Faltenmutfe (22 fir die Kihlung des

Generators entfernen, hierzu Faltenmuffe

vom Lufteinlass und vom Abdeckblech am

Generator abziehen.

h. Bremskraftverstarker-Unterdruckleitung

@ vom Ansaugkrimmer abziehen.

i. Olriicklaufleitung abziehen

— Oldunstleitung zum Olabscheider
vom Ventildeckel abziehen.

—  Oldunst-Riicklaufieitung 25) in der Né-
he des Drosselklappenaggregats ab-
ziehen.

— C')Iabsaugleitungvon der Halterung
des Oimesstabes abziehen.

j. Die folgenden elektrischen Leitun-

gen, vorzugsweise von der angegebenen

Seite her, abziehen:

— Hochspannungskabel @ von Ziind-
spule.

— Stromleitungen und Generator-
Ladekontrolleuchte @ von Kiemmen-
leiste seitlich am Fahrzeug links
(zuerst Deckel abnehmen).

— Stromleitungen@ und Erregerleitung
@, vom Anlassermotor.

— Leitung fur Oldruckanzeiger @ vom
Anschiuss am Kurbelgehaliise.

— Leitung fiir Steuerzeitversteller ,
vom Steuerzeitversteller.

— Leitungen der Einspritzventile @ von
Einspritzventilen.

— Leitung fir Kihimitteltemperaturgeber
fir elektronisches Steuergerat,
vom Temperaturfihler am Zylin-
derkopf.

Mai 1985

— Leitung fuar Kihimitteltemperatur-Kon-
trolleuchte @ vom Anschluss am Zy-
linderkopf.

— Leitung flr Kihimitteltemperatur-Kon-
trolleuchte , vom Kontakt am Zylin-
derkopf.

— Leitung flr Drosselklappenstellungs-
geber , vom Kontakt der Min.-Max.
Offnungssteliung.

— Leitung fir Zusatziuftschieber ,
vom Zusatziuftschieber.

— Massekabel des Systems , vom
Einlasskrimmer und vom Zusatziuft-
schieber.

— Leitungen fiir Drehzahl- und Kurbel-
wellenwinkelstellungsgeber , von
entsprechenden Anschlissen.

ZU BEACHTEN:

Kabelbaum der Einspritzventile aus
Rohrleitung am Zylinderkopf samt allen
elektrischen Leitungen der gleichen
Schutzhiille herausziehen.

— Leitung fur Olstandanzeiger, vom
freistehenden Anschluss in der Nédhe
des Fuihlers am Kurbelgehéuse (siehe
Lage des Generators).

— Leitung for Olmindestdruckgeber,
vom Kontakt am Kurbelgehéause (sie-
he Lage des Ziundverteilers).

Evtl. Kabelbinder der elektrischen Leitun-
gen entfernen. Kabel vom Motor abziehen,
um seinen Ausbau nicht zu behindern.

01-16

k. Die beiden Befestigungsschrauben @

fir Warmeschutzoberteil an linken Motor-

trager entfernen.

I. Die Befestigungsschrauben . fr

Oberteil der seitlichen Motortrédger von bei-

den Seiten entfernen.

m. Lenkhilfekreis abnehmen

— Speiseleitung fur Lenkhilfe , von
Lenkhilfe her abnehmen.

— Ablassleitung der Lenkhilfe , von
Lenkhilfe her abnehmen.

 AUSBAU DER TEILE VOM
FAHRZEUGUNTERBAU

Fiir Fahrzeuge Alfetta Motronic: Vor-
schrift vom Absatz a. bis zum Absatz h. des
entsprechenden Kapitels fiir Fahrzeuge Al-
fetta und Giulietta befolgen. Vor Ausfuhren
von Punkt h. den unter Punkt 1. des vor-
liegenden Abschnitts beschriebenen Ar-
beitsgang durchfithren.

Die Lage der verschiedenen Teile im Fahr-
zeug ist in der Abbildung «Ansicht des
Fahrzeugunterbaus - Fahrzeuge Alfetta
und Giulietta» dargestellty

Fiir Fahrzeuge Alfa 90 Motronic: Vor-
schrift vom Absatz a. bis zum Absatz h. des
entsprechenden Kapitels fiir Fahrzeuge Al-
fa 90 befolgen. Vor Ausfuhren von Punkt
h. den unter Punkt 1. des vorliegenden Ab-
schnitts beschriebenen Arbeitsgang durch-
fihren.

Die Lage der verschiedenen Teile im Fahr-
zeug ist in der Abbildung «Ansicht des
Fahrzeugunterbaus - Fahrzeuge Alfa 90»
dargestelit.

1. Innensechskantschrauben entfernen
und Drehzahl- und Winkelstetlungsgeber

vom Schwungraddeckel abmontieren.

PA3470B0000001



MOTOR

EINBAU DES MOTORS
FAHRZEUGE ALFETTA
UND ALFA 90 MOTRONIC
(017.13)

WIEDEREINBAU DER
TEILE AN UNTERBAU

Fiir Fahrzeuge Alfetta Motronic: Vor-
schrift vom Absatz a. bis zum Absatz j. des
entsprechenden Kapitels fiir Fahrzeuge Al-
fetta und Giulietta befolgen.

Die Lage der verschiedenen Teile im Fahr-
zeug ist in der Abbildung Ansicht des Fahr-
zeugunterbaus - Fahrzeuge Alfetta und
Giulietta» dargestellt.

Fiir Fahrzeuge Alfa 90 Motronic: Vor-
schrift vom Absatz a. bis zum Absatz k. des
entsprechenden Kapitels flir Fahrzeuge Al-
fa 90 befolgen. Die Lage der verschiede-
nen Teile im Fahrzeug ist in der Abbildung
«Ansicht des Fahrzeugunterbaues - Fahr-
zeuge Alfa 90» dargesteltt.

WIEDEREINBAU DER TEILE
IN DEN MOTORRAUM

Die hier angegebenen Bildnummern be-
ziehen sich aut die Abbildung «Ansicht
des Motorraumes» der entsprechenden
Fahrzeugausfithrung.

a. Fahrzeug herablassen und Wérme-
schutz im Oberteil durch die Schrauben
befestigen.

b. Motor-Gummilager am Oberteil durch
die Schrauben am Quertrager befe-
stigen.

c. Einlass- und Auslassleitungen @ bzw.
. der Lenkhilfe wieder anschliessen. Al-
le elektrische Verbindungen in umgekehr-
ter Reihenfolge, wie im Kapitel «Ausbau der
Teile vom Motorraum» Absatz j. beschrie-
ben, wieder anschliessen.

d. Oldunst-Riicklaufsystem in umgekehr-
ter Reihenfolge, wie im Kapitel «Ausbau der
Teite vom Motorraum» Absatz i. beschrie-
ben, wieder anschliessen.

e. Fahrpedalzug in umgekehrter Reihen-
folge, wie im Kapite! «Ausbau der Teile vom
Motorraum» Absatz f. beschrieben, wieder
anschliessen.

f. Faltenmuffe @ fur die Kihlung des
Generators und Bremskraftverstarker-
Unterdruckleitung @ an Einlasskrimmer
wieder anschliessen.

g. Krafistoff- und Lufteinlassleitungen in
umgekehrter Reihenfolge, wie im Kapitei

PA347080000001

«Ausbau der Teile vom Motorraum» Absatz
e. und d. beschrieben, wieder anschliessen.
h. Kihler mit entsprechendem Kihler-
ventilator in umgekehrter Reihenfolge, wie
im Kapitel «Ausbau der Teile vom Motor-
raum» Absatz c. beschrieben, wieder mon-
tieren.

i. Alle Leitungen der Kihianlage in um-
gekehrter Reihenfolge, wie im Kapitel «Aus-
bau der Teile vom Motorraum» Absatz b.
beschrieben, wieder anschiiessen.

j. Batterie @ mit unterstehendem Ge-
féss in den Motorraum setzen; Batterie
durch Verankerungswinkel festziehen, da-
nach die Klemmen anschliessen.

k. Was Fillmengen und Einstellungen
betrifft, schlagen Sie bitte unter den Tech-
nischen Daten der verschiedenen Gruppen
nach. Fiir die Wagen Alfa 90 schiagen Sie
bitte auch unter der <GRUPPE 00~» der Ver-
offentlichung PA360300000000 nach.

I.  Motorhaube losmachen und abstutzen,
Befestigungsschrauben flr die Scharnie-
re an beiden Seiten festziehen.

m. Wischarme mit Wischgummi wieder
montieren.

01-17
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MOTOR

ANSICHT DES MOTORRAUMS - FAHRZEUGE ALFETTA 2.0 MOTRONIC (017.13)
Die vom Motorraum auszubauenden Teile sind in der folgenden Erlauterung in fortlaufender Reihenfolge angegeben und werden néher
im Kapitel «<AUS- UND EINBAU DES MOTORS» beschrieben. -
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Batterie

. Kiihimittel-Saugschlauch (Kiihler-Pumpe)

Kihimittel-Zuftihrungsschlauch (Motor-Kiihler}

. Kthimittel-Rucklaufschlauch vom Heizgerat

. Kiihimittel-Zufihrungsschlauch (Ausgleichsbehdlter - Kiihier)
. Kiihlmittel-Zufihrungsschlauch (Ausgleichbehélter zum Kreislauf)
. Kuhimittel-Zuflihrungsschlauch zum Heizgerét

. Enliiftungsrohr des Kiihlsystems

. Freigabelsitung fir Kihierventilator

. Stromleitung fir Kihlerventilator

. Befestigungsschraube fur Kiihier

. Kiihler

. Kiihlerventilator

14,
. Rohrschelle

. Faltenmuffe

. Schlauchklemmen

. Deckel mit Luftmengenmesser

. Kraftstoffleitung

. Kraftstoff-Riicklaufieitung

. Gaszug

. Faltenmuffe flir die Kiihiung des Generators

. Bremskraftverstarker-Unterdruckieitung

. Oldunstleitung zum Olabscheider

. Oldunst-Riicklaufleitung

. Olabsaugleitung

. Hochspannungskabel

. Leitung fir Generator

. Leitung flir Ladekontrolleuchte

. Klemmenieiste

. Leitung zum Anlassermotor

. Erregerleitung des Anlassermotors

. Leitung fur Oldruckmesser

. Leltung fiir Steuerzeitversteller

. Leitungen flir Einspritzventile

. Leitung fur Kihimitteltemperaturgeber

. Leitung flir Kiihimitteltemperaturanzeiger

. Leitung fur Kthimitteltemperatur-Kontrolleuchte

. Leitung flr Drosselklappenstellungsgeber

. Leitung flir Zusatziuftschieber

. Masseleitungen des Systems

. Leitungen fUr Drehzahl- und Kurbelwellenwinkelstellungsgeber
. Leitung fur Olstandanzeige

. Leitung fiir Olmindestdruckgeber

. Befestigungsschrauben flir Warmeschutzoberteil

. Befestigungsschrauben fir Oberteil der seitlichen Motortréger:

Leitung fur Luftmengengeber

PA3470B0000000
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MOTOR

ANSICHT DES MOTORRAUMS - FAHRZEUGE (017.13)
(AUSFUHRUNG VOR DEN ANDERUNGEN)

. Batterie

. Klhimittel-Saugschiauch (Ktihler-Pumpe)

. Kilhimittel-Zufihrungsschlauch (Motor-Kilhier)

. Kiihimittel-Riicklaufschiauch vom Heizgerét

. Kuhimittel-Zufihrungsschiauch (Ausgleichsbehélter - Kiihler)
Kuhimittel-Zuftthrungsschlauch (Ausgleichbehélter zum Kreislauf)
. Kithimittel-Zufithrungsschlauch zum Heizger#t
. Enliftungsrohr des Kihlsystems

. Freigabeleitung flr Kithlerventilator

. Stromleitung fur Kiihlerventilator

. Befestigungsschraube fiir Kithler

. Khler

. Kihlerventilator

. Leltung fir Luftmengengeber

. Rohrschelle

. Faltenmutfe

. Schlauchklemmen

. Deckel mit Luftmengenmesser

. Kraftstoffieitung

. Kraftstoff-Rucklaufleitung

. Gaszug

. Faltenmuffe flir die Kilthiung des Generators

. Bremskraftverstérker-Unterdruckleitung

. Oldunstieitung zum Olabscheider

. Oldunst-Riicklaufleitung

. Olabsaugleitung

. Hochspannungskabel

. Leitung flr Generator

. Leitung fir Ladekontrolleuchte

. Klemmenleiste

. Leitung zum Anlassermotor

. Erregerleitung des Anlassermotors

. Leitung fiir Oldruckmesser

. Leitung fiir Steuerzeitversteller

. Leitungen fur Einspritzventile

. Leitung fir Kiihimitteltemperaturgeber

. Leitung fir Kiihimitteltemperaturanzeiger

. Leitung fiir Kihimitteltemperatur-Kontrolleuchte
. Leitung flir Drosselklappenstellungsgeber

. Leitung flr Zusatzluftschieber

. Masseleitungen des Systems

. Leitungen fiir Drehzahl- und Kurbelwelienwinkelstellungsgeber
. Leitung fiir Olstandanzeige

. Leitung fir Olmindestdruckgeber

. Befestigungsschrauben fiir Wérmeschutzoberteil

. Befestigungsschrauben flir Oberteil der seitlichen Motortréger
. Zufithrleitung fiir Lenkhilfe

. Ablassleitung flr Lenkhilfe
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MOTOR
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. Batterie

. Kiihimittel-Saugschlauch (Kihler-Pumps)

. Kthimittel-Zufiihrungsschlauch (Motor-Kiihler)

. Kiihimittel-Rucklaufschlauch vom Heizgerét

. Kithimittel-Zufilhrungsschlauch (Ausgleichsbehalter - Kiihler)
. Kihlmittel-Zufihrungsschlauch (Apsg!eichbéhélter zum Kreislauf)
. Kiihimittel-Zufiihrungsschlauch zum Heizgerét

. Enfiftungsrohr des Kihlsystems

. Freigabeleitung fiir Kithlerventilator

. Stromleitung fiir Kihlerventilator

. Befestigungsschraube fiir Kiihler

. Kiihler : )

. Kihlerventilator

. Leitung fiir Luftmengengeber

. Rohrschelle

. Faltenmuffe

. Schlauchklemmen

. Deckel mit Luftmengenmesser

. Kraftstoffleitung

. Kraftstoff-Riicklaufleitung

. Gaszug

. Faltenmuffe fiir die Kiihlung des Generators

. Bremskraftverstérker-Unterdruckleitung

. Oldunstleitung zum Olabscheider

. Oldunst-Riicklaufleitung

. Olabsaugleitung

. Hochspannungskabel

. Leitung fiir Generator

. Leitung fir Ladekontrolleuchte

. Klemmenleiste

. Leitung zum Anlassermotor

. Erregerleitung des Anlassermotors

. Leitung fur Oldruckmesser

. ‘Leitung flr Steuerzeitversteller

. Leitungen fiir Einspritzventile

. Leitung fiir Kiihimitteltemperaturgeber

. Leitung fir Kuhimitteltemperaturanzeiger

. Leitung fir KihImitteltemperatur-Kontrolleuchte
. Leitung fiir Drosselklappenstellungsgeber

. Leitung fir Zusatzluftschieber

. Masseleitungen des Systems

. Leitungen fir Drehzahl- und Kurbelwellenwinkelstellungsgeber
. Leitung fiir Olstandanzeige

. Leitung fir Glmindestdruckgeber

. Befestigungsschrauben fiir Warmeschutzoberteil
. Befestigungsschrauben fiir Oberteil der seitlichen Motortrager
. Zuflihrieitung fir Lenkhiife

. Ablassleitung flr Lenkhilfe

. Verléngerungsstiick des Luftansaugstutzens

ANSICHT DES MOTORRAUMS - FAHRZEUGE (017.13)

(AUSFUHRUNG NACH DEN ANDERUNGEN)
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MOTOR

AUSBAU DES MOTORS
FAHRZEUGE
ALFETTA GTV 2.0

VORZUBEREITENDE
ARBEITSGANGE

a. Fahrzeug auf Hebebilihne aufstellen,
Vorderréder mit entsprechenden Sicher-
heitskeilen blockieren; Motorhaube 6ffnen
und Motorhaubenstﬁtze@ links an Fahr-
zeug in die dafir vorgesehene Offnung ein-
héngen.

LINKE SEITE DES FAHRZEUGS

1. Motorhaubenstitze

ZU BEACHTEN:
Bei warmem Motor vorsichtig arbeiten,
um Verbrithungen zu vermeiden.

b. Leitung @ und Massekabel @ der
Motorraumbeleuchtung abkiemmen (rech-
te Seite des Fahrzeugs).

c. Schlauch @ der Windschutzschei-
benwaschanlage vom entsprechenden Be-
halter abziehen (linke Seite des Fahrzeugs).
d. Motorhaube abstutzen und die Schrau-
ben @ samt entsprechenden Unterlagen
@zur Befestigung der Motorhaube an die
Scharniere entfernen.

Eventuelle Unterlagen zwischen Motorhau-
be und Scharnieren @ mussen aufbe-
wahrt werden.

Ihre Anzahl und Lage miissen beim Wie-
dereinbau unverdndert bleiben, um die
Zentrierung der Motorhaube zu ermdg-
lichen.

e. Motorhaube ausbauen und ihre Aufla-
geflachen mit weichen Materialien
schitzen.

PA3470B0000000

RECHTE SEITE DES FAHRZEUGS

1. Kabel fir die Motorraumleuchte

2. Erdungskabel

3. Schlauchleitung der
Scheibenwaschanlage

4. Schrauben

5. Distanzsticke

6. Motorhaubenscharniere

AUSBAU DER TEILE
VOM MOTORRAUM

Die hier angegebenen Bildnummern be-
ziehen sich auf die Abbildung «Ansicht
des Motorraumes» der entsprechenden
Fahrzeugausfihrung.

a. Pluspo! und Minuspol der Banerie@

abklemmen, Befestigungsbugel der beiden

seitlichen Zugstibe ausbauen und Batte-
rie samt unterliegendem Geféss entfernen.

b. Ausbau der Luft- und Kraftstoff-

Zufuhrieitungen siehe Angaben fir die

Fahrzeuge Alfetta und Giulietta.

c. Ausbau der Kiihlanlage siehe Anga-

ben fir die Fahrzeuge Alfetta und Giuliet-

ta mit folgenden Anderungen:

— Verbindungsschlauch des Thermostat-
Ausgleichshalters @A vom
Thermostat-Aggregat abziehen.

— Verbindungsschlauch des Ausgleichs-
behélters des Kuhlers @B vom Kih-
ler abziehen.

d. Kiihler ausbauen.

Gleiche Vorschrift wie bei Fahrzeugen Al-

fetta und Giulietta.

e. Faltenmuffe zur Kiihiung des Ge-

nerators durch Abziehen vom Lufteinlass

und vom Generatorschutz am Generator
entfernen.

f. Bremskraftverstérker-Unterdruckleitung

vom Ansaugkriimmer abziehen.

g. Fahrpedal- und Starterzug abziehen.

Gleiche Vorschrift wie bei Fahrzeugen Al-

fetta und Giulietta.
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h. Die foigenden elektrischen Leitun-
gen, vorzugsweise von der angegeben
Seite her, abziehen:

— Hochspannungsleitung , von
Zindspile.

— Niederspannungsleitung @, vom
Zindverteiler.

— Speiseleitungen und Erregerlei-
tung . vom Anlassermotor.

— Leitung (30) firr Oldruckanzeiger, vom
Anschluss am Kurbelgehéuse.

— Leitung fiir Kihimitteltemperatur-
Anzeige @, vom Fiihler am Thermo-
stataggregat.

— Leitung fur Kihimitteltemperatur-Kon-
trolleuchte @ vom Thermoschalter
am Kurbelgeh&use.

— Leitungen fiir Generator und Generator-
Ladekontrolieuchte @ von Klemmen-
leiste seitlich links am Fahrzeug.

Evtl. Kabelbinder der elektrischen Lei-
tungen entfernen. Kabel vom Motor ab-
ziehen, um seinen Ausbau nicht zu
behindern.

fiir das Oberteil des Warmeschutzes
am linken Motortrager entfernen.

i. Die beiden Befestigungsschrauben

j- Die Befestigungsschrauben @ fiir

Oberteil der seitlichen Motortrager von bei-
den Seiten entfernen.

AUSBAU DER TEILE VOM
FAHRZEUGUNTERBAU

Vorschrift vom Absatz a. bis zum Absatz
h. des entsprechenden Kapitels fiir Fahr-
zeuge Alfetta und Giulietta befolgen.
Die Lage der verschiedenen Teile im Fahr-
zeug ist in der Abbildung «Ansicht des
Fahrzeugunterbaus - Fahrzeuge Alfetta
und Giulietta» dargestelit.

September 1984
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MOTOR

EINBAU DES MOTORS
FAHRZEUGE
ALFETTA GTV 2.0

WIEDEREINBAU DER TEILE
AN UNTERBAU

Vorschrift vom Absatz a. bis zum Absatz
j. des entsprechenden Kapitels fiir Fahr-
zeuge Alfetta und Giulietta befolgen. Die
Lage der verschiedenen Teile im Fahrzeug
ist in der Abbildung Ansicht des Fahrzeu-
gunterbaus - Fahrzeuge Alfetta und Giuliet-
ta» dargestelit.

WIEDEREINBAU DER TEILE
IN DEN MOTORRAUM

Die hier angegebenen Bildnummern be-
ziehen sich auf die Abbildung «Ansicht
des Motorraumes» der entsprechenden
Fahrzeugausfiihrung.

a. Fahrzeug herablassen und Wérme-
schutz im Oberteil durch die Schrau-

September 1984

ben @ befestigen.

b. Motor-Gummilager am Oberteil durch
die Schrauben @ an den Quertréger be-
festigen.

¢. Alle elektrischen Verbindungen in um-
gekehrter Reihenfolge, wie im Kapitel «Aus-
bau der Teile vom Motorraum» Absatz h.
beschrieben, wieder anschliessen.

d. Gaspedal- und Starterzug in umge-
kehrter Reihenfolge, wie im Kapitel «Aus-
bau der Teile vom Motorraum» Absatz j.
beschrieben, wieder anschliessen.

e. Leitung fir Bremskraftverstérker
an Ansaugkrimmer anschliessen.

f. Faltenmutfe (19) fur die Kihlung des
Generators an Luftanschluss und Genera-
torschutz wieder anschliessen.

g. Kuhier mit entsprechendem Kiihler-
ventilator in umgekehrter Reihenfolge, wie
fir Fahrzeuge Alfetta und Giulietta unter
Absatz d. beschrieben, wieder montieren.
h. Die Leitungen der Kiihlanlage in um-
gekehrter Reihenfolge, wie fir Fahrzeuge
Alfetta und Giulietta unter Absatz c. be-
schrieben, jedoch mit folgenden Anderun-
ge wieder anschliessen:

01-22

— Leitung @B (Ausgleichbehiilter - Kih-
ler) am Einfillstutzen des Kiihlers.
— Leitung (19A (Ausgleichbehditer -
Thermostat), am Thermostataggregat.
i. Luftfilterdeckel (5) mit Filtereinsatz
wieder einbauen und durch Haltefedern
@ befestigen, darauf Luft- und Kraftstoff-
Zufirungssystem in umgekehrter Reihen-
folge, wie im Kapitel «Ausbau der Teile vom
Motorraum - Fahrzeuge Alfetta und Giuliet-
ta» Absatz b. beschrieben, wieder an-
schiiessen.
j. Batterie @ mit unterstehendem Ge-
fass in den Mctorraum setzen; Batterie
durch Verankerungswinkel befestigen, da-
nach die Klemmen anschliessen.
k. Flussigkeiten auffiilien und die Einstel-
lungen nach Vorschrift «Flllmengen und
Einstellungen» ausfihren.
I.  Motorhaube in umgekehrter Reihenfol-
ge wie im Kapitel «Vorbereitende Arbeits-
génge» beschrieben, wieder montieren.

PA3470B0000000



MOTOR

A o

ANSICHT DES MOTORRAUMS - FAHRZEUGE ALFETTA GTV 2.0
Die vom Motorraum auszubauenden Teile sind in der folgenden Erlduterung in fortiaufender Reihenfolge angegeben und werden néher
im Kapitel «<AUS- UND EINBAU DES MOTORS» beschrieben.

A =S

Qe R

=A@

Batterie

Rohrschelle

Warmluftrohr

Haitefedern

Luftfilterdecketl

Kraftstoffleitung (Filter-Vergaser)

Kraftstoff-Zuleitung

Kraftstoff-Saugleitung

Kihimittel-Saugschiauch (Kiihler-Pumpe}
Kiihlmittel-Zufﬁhrungsschlauch (Thermostat-Kiihter)
Kihlmittel-Rickiaufschiauch vom Heizgerét
Kihimittel-Zufiihrungsschiauch an Heizgerét
Kithimittel-Zufiihrungsschlauch (Ausgleichbehélter-Kiihier)
Verbingungsschlauch zwischen Ausgleichbehélter und Thermostat
Verbindungsschlauch zwischen Ausgleichbehélter und Kihler
Freigabeleitung fur Kihterventilator

Stromleitung fur Kihlerventilator

Befestigungsschraube fiir Kithler

Kahler

Kihlerventilator

Faltenmuffe

Unterdruckleitung fiir Bremskraftverstérker

Sperrklinke fir Gaszug

Gaszug

Befestigungsschraube flr Starterzug

Starterzug

Befestigungsschraube fiir Starterbowden
Hochspannungskabel

Niederspannungskabel

Stromleitung fiir Anlassermotor

Erregerleitung fiir Anlassermotor

Leitung fiir Oldruckanzeiger

Leitung fiir Kithimitteltemperatur-Anzeige \
Leitung fir Kihimitteltemperatur-Kontrolleuchte
Leitungen fiir Generator und Kontrolleuchte
Kiemmenileiste

Befestigungsschrauben fiir Warmeschutz, oben
Warmeschutz

Befestigungsschrauben fir seitliche Motortréger, ‘oben
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MOTOR

AUS UND EINBAU DES MOTORS

VORWORT

Der vorliegende Abschnitt enthélt alle Da-
ten und Vorgénge fir den Aus- und Einbau
des Motors in Fahrzeug Alfa Romeo:

Alfa 75 ll:l]turbo

Personal empfohlen, nicht nur die Gesamt-
zeichnungen genaustens zu kontrollieren,
die eine allgemeine Uebersicht geben, die
sicher unerldssich jedoch gezwungener-
weise unvollsténdig sind, sondern auch die

gen im Einzelnen vervolistdndigen.

Wird dies beachtet, kann die korrekte Ein-
griffstechnik erfasst werden, ohne dass
technische Daten, Hinweise oder Anwei-
sungen unbeachtet bieiben.

beschriebenen Vorgénge genauestens
durchzulesen, die den Inhait der Zeichnun-

IAIfa 75 ll:lturbo

Ortung der Motorlagerungen

/< /
NS N /
P

=R B

S

. Seitliche Lagerung rechts

6. Befestigungsbolzen fir Bigel des
Auspuffrohrs an Silentblock

7. Silentblock fiir Stitzbiigel des
Auspuffrohrs

8. Statzbagel fiir Auspuffrohr

9. Befestigungsschraube fir Stitzbiigel an

Schwungradabdeckung
10. Hintere Lagerung
. Befestigungsmutter fir seitliche Lagerung 11. Befestigungsmutter fiir hintere Lagerung
an Aufbau an Aufbau
2. Elastisches Element der seitlichen 12. Abstandsstiick
Lagerung 13. Bigelhalterung fir Turbokompressor
3. Befestigungsschraube fir seitliche 14. Turbokompressorbigel
Lagerung an Aufbau 15. Befestigungsschraube fiir Bigel
4. Befestigungsschraube fiir Lagerung an 16. Befestigungsschraube fir
Kurbeigehduse Turbokompressor
PA3470B0000003 01-24/1 Mérz 1986



MOTOR

AUSBAU

1. Vorarbeiten

a. Das Fahrzeug auf einer Hebebuhne
aufstellen. Die Vorderrader mit geeigneten
Keilen absichern.

ZU BEACHTEN:
Bei warmem Motor vorsichtig arbeiten,
um Verbrihungen zu vermeiden.

b. Motorhaube 6ffnen und mit dem dafir
vorgesehenen Stab @ festklemmen.

Die Befestigungsschrauben @ der Schar-
niere ausschrauben und die Motorhaube
auf maximale Offnungsstellung bringen.

HINWEIS:
Die Auflagefléchen der Motorhaube mit
weichen Materialien schiitzen.

1. Motorhaubenstiitze
2. Schrauben

ZU BEACHTEN:

Um grésste Sicherheit beim Arbeiten zu
gewiihrleisten, muss die Motorhaube si-
cher abgestiitzt werden.

Das Verkstattpersonal soll selbst die
hierzu am besten geeignete Massnahme
festlegen.

Andernfalls besteht die Gefahr eines
plétzlichen Absturzes der Motorhaube.

Die hier angegebenen Bildnummern be-
Ziehen sich auf die Abbildung «Ansicht
des Motorraums» der entsprechenden
Fahrzeugaustiihrung.

Mérz 1986

c. Positive « +» und negative «—» Klem-
men von der Batterie @ abklemmen.

d. Schraube (2), mit der die Luftaufnah-
meleitung Intercooler @befestigt ist, so-
wie das Verankerungswinkel der Batterie
@|6sen (siehe dazu Detailzeichnung A).
e. Unterdruckleitung der Servobremse
@vom Verbindungsstiick am Intercooler
abtrennen, indem die entsprechende
Schelle geltst wird (sishe dazu Detailzeich-
nung E).

f. Die vier Schrauben @. mit denen die
Luftaufnahmeleitung am Frontblech der
Karosserie befestigt ist, I6sen.
Luftaufnahmeleitung @ mitsamt Muffe
ausbauen, indem dieselbe von inter-
cooler@abgezogen wird (siehe dazu De-
tailzeichnung A).

2. Ausbau des Luftversorgungssystems
a. Vom Elektroventil zur Regelung des
Uberspeisungsdrucks folgende Teile
abtrennen (siehe dazu Detailzeichnung B):
— Steckverbinder @ fur Versorgungska-
bel Elektroventil;
— Verbindungsschlauch @ mit Oldamp-
fabscheider;
— Druckaufnahmeschlauch @ vom Tur-
bokompressor;
— Verbindungsschlauch mit Uber-
druckventil (Waste-Gate).
b. Wenn es fir nétig gehalten wird, auch
das Elektroventil (10) vom Deckel des Luft-
filters abnehmen, indem die beiden Muttern
mit Unterlegscheiben @ gelést werden.
c. Steckvérbinder vom Luftmengen-
messer @ abtrennen.
d. Die obere Schraube . mit der der
kleine Biigel der Luftansaugleitung am
Luftmengenmesser befestigt ist, 16sen.
e. Die beiden Schellen (19), mit denen die
Luftansaugleitung am Luftmengenmesser
befestigt ist, I6sen.
f. Die Halteklammern aushaken und
den Luftfilterdeckel zusammen mit dem
Luftmengenmesser ausbauen, wobei
dieser von der Luftansaugleitung abzuzie-
hen ist.
g. Das Filterelement herausnehmen und
- wenn es fiir nétig gehalten wird - die bei-
den Muttern sowie die Befestigungsschrau-
be des Luftfiltergehduses an Aufbau lésen
und das Gehéduse ausbauen.
h. Befestigungsschelle @ der Luftan-
saugleitung am Eingang des Turbo-
kompressors losen (siehe dazu
Detailzeichnung C).
i. Befestigungsschelle des Oldampfa-
blasschiauches am Oldampfabscheider 16-
sen und die Luftansaugleitung @ aus-
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bauen, indem dieselbe vom Eingang des
Turbokompressors abgezogen wird.

ZUR BEACHTUNG:

Der Eingang des Turbokompressors ist
auf geeignete Weise zu verstopfen, da-
mit der Eintritt von etwaigen Fremdkdr-
pern vermieden wird.

3. Ausbau der Leitungen und des
Kiihlers der Kiihlanlage

a. Folgende Leitungen und Stutzen, vor-

zugsweise von der angegebenen Seite, ab-

trennen:

— Schelle I16sen und Kihiflissigkeits-
riicklaufmuffe von Thermostat ab-
trennen;

— Schelle I6sen und Kihlflissigkeitszu-
flussmuffe @ von Wasserpumpe ab-
trennen (siehe dazu Detailzeichnung
D);

HINWEIS:

Ein geeignetes Gefiiss zum Auffangen
der Kiihiflissigkeit unter das Fahrzeug
stellen.

— Schelie I6sen und Kiihifl issigkeitsrick-
laufschlauch . des Heizelements
von Wasserpumpe abtrennen (siehe
dazu Detailzeichnung D);

— Schelle l6sen und Kihler-
Auffiillschlauch vom 3-Weg-
Verbindungsstick abtrennen (siehe
dazu Detailzeichnung D)

— Schelle 16sen und Ablasschlauch
vom Kuhler abtrennen (siehe dazu De-
tailzeichnung D);

— Schelie l6sen und Ablasschlauch @
des Kuhisystems vom Verbindungs-
stiick auf Zylinderkopf abtrennen (sie-
he dazu Detailzeichnung E);

— Schelle l16sen und Kihlflissigkeitszu-
flusschiauch @ zu Heizelement vom
Verbindungsstlick auf Zylinderkopf ab-
trennen (siehe dazu Detailzeichnung
E).

b. Zustimmungskabel des Elektroliifters

@ vom Thermoschalter abtrennen, wel-

cher sich im unteren rechten Teil des Kih-

lers befindet (siehe dazu Detailzeichnung

F).

c. Versorgungskabel des Elektrotiifters

@ von hangender Verbindung abtrennen

(siehe dazu Detaiizeichnung F).

d. Schraube @ mit der der Kiihler

am Frontblech der Karosserie befestigt ist,

l6sen und Kiihler zusammen mit Eiektro-
lGfter ausbauen.

PA3470B0000003
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4. Ausbau des Kraftstoffversorgungs-
systems

ACHTUNG:

* Mit grésster Vorsicht verfahren: der
Versorgungskreis kénnte unter
Druck stehen.

s Leitungen nach oben halten um Aus-
tritt des Kraftstoffs zu vermeiden.
Ausserdem sicherstellen, dass die
Werkstatt mit den geeigneten Geré-
ten zum sicheren Arbeiten ausgeri-
stet ist.

a. Kraftstoffrickfluss-Schiauch vom un-
teren Teil des Druckreglers @ abtrennen.
b. Mutter I6sen und Kraftstoffzufuhr-
Schlauch . vom unteren Teil des Verpuf-
fungsdéampfers abtrennen (siehe dazu
Detailzeichnung G).

ZUR BEACHTUNG:

Es ist méglich, dass zwischen Kraftstof{-
pumpe und Verpuffungsdiémpfer noch
ein Restdruck vorhanden ist, sodass
Benzin herausspritzen kann: die abge-
trennte Leitung auf geeignete Wei-
se verstopfen.

5. Abtrennen des Gasseilzugs

a. Die drei Befestigungsschrauben lésen
und Schutzkappe des Gasseilzugs
idsen.

b. Gasbetdtigungsnocken vollkom-
men entgegen dem Uhrzeigersinn drehen
und Sperrzahn des Gasseilzugs abzie-
hen, welcher am Ende der Nocke aufge-
setzt ist (siehe dazu Detailzeichnung H).
c. Gasseilzug vom Haltebﬁgel@ab—
ziehen, wobei vom unteren Teil her vorzu-
gehen ist (siehe dazu Detailzeichnung H).

6. Ausbau des Olkiihlungssystems

a. Stutzen l6sen und Olzufuhr-
schlauch ‘ zum Kihler abtrennen (sie-
he dazu Detailzeichnung I).

b. Stutzen (46) lésen und Oiriicklauf-
schlauch vom Kihler abtrennen (sie-
he dazu Detailzeichnung ).

ZUR BEACHTUNG:

Einen geeigneten Behdlter unter dem
Wagen aufstellen, sodass eventuell aus-
tretendes Ol aufgefangen wird.

7. Abtrennen der elektrischen Kabel
a. Die folgenden elektrischen Kabel ab-
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trennen, indem sie vom angegebenen Teil

geldst werden:

— Kabel @ Uberspaisungsdruckgeber
von Steckverbinder auf Intercooler;

— Hochspannungskabel von der
Zindspule; .

— Drosselklappenpotentiometer-Kabel
(hiermit wird die entsprechende
Offnungs-Stellung der Drosselkiappen
(ibermittelt) von héngender Verbin-
dung (siehe dazu Detailzeichnung H);

—  Kraftstoffabschaltungskabel (50) (Kratt-
stoffabschaltung bei Schiebebetrieb)
vom dazugehorigen Schalter (siehe da-
zu Detailzeichnung H);

— Versorgungskabel @ sowie Masseka-
bel @ vom Zusatzluft-Elektroventil
(siehe dazu Detailzeichnung E);

— Massekabel (52)A des Luftzufuhrkollek-
tors von der rechten Seite des Zylinder-
kopfes (siehe dazu Detailzeichnung E);

— Kabel der Warnleuchte fur die Kilhiflis-
sigkeitshdchsttemperatur @ vom
Thermoelement auf Zylinderkopf (sie-
he dazu Detailzeichnung E);

— Kabel des Gleichlauf-Sensors
(Hall-Effekt) vom Zuindvertailer (siehe
dazu Detailzeichnung D);

— Versorgungskabel sowie Warn-
leuchtenkabel (57) des Alternators vom
Klemmenbrett (58), das sich auf der lin-
ken Seitenfliche des Motorraums be-
findet (siehe dazu Detailzeichnung L);

— Oldruckanzeigekabel von der auf
dem rechten Teil des Kurbelgehéuses
befindlichen Kugel (siehe dazu Detail-
zeichnung M);

— Kabel von Mindestéldruck-Warnleuchte
vom auf der Olfilterlagerung befind-
lichen Druckwéchter (siehe dazu Detail-
zeichnung N) bzw. von der hdngengen
Verbindung , die sich in der Néhe
des Alternators befindet (siehe dazu De-
tailzeichnung C);

— Kabel von Mindestdistand-Warnleuchte

vom Druckwéchter, der sich auf der
rechten Seite des Kurbelgeh&éuses, un-
terhalb des Ziindverteilers, befindet (sie-
he dazu Detailzeichnung D);

— Kabel (62 fir Kuhifiussigkeitstempera-
turanzeiger von der Kugel auf Zylinder-
kopf, unterhalb des Versorgungskolle-
ktors (siehe dazu Detailzeichnung O);

— Kabel (63) des Gebers fir Kihiflissig-
keitstemperatur vom Druckwéchter auf
Zylinderkopf, unterhalb des Versor-
gungskoliektors (siehe dazu Detail-
zeichnung O);

— Kabel des Klopfsensors von der
entsprechenden Steckverbindung auf
Zylinderskopf, unterhalb des Versor-
gungskollektors (siehe dazu Detail-
zeichnung M);

— Versorgungskabel der Elektroein-
spritzer von den entsprechender
Steckverbindern (siehe dazu Detail-
zeichnung 0);
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— Versorgungskabel und Erregung
von Anlassermotor, der sich auf
der rechten Seite des hinteren Deckels
befindet (siehe dazu Detailzeichnung

0).

ZUR BEACHTUNG:

Die elektrischen Kabel sind von even-
tuellen Kabelhaltern zu befreien und
vom Motor zu trennen, sodass der Aus-
bau desselben nicht behindert wird.

8. Abschliessende Arbeiten

a. Die drei Schrauben (68) I6sen, mit de-
nen der Warme-Schutzschirm an der
Pumpe des Brems- und Kupplungssystems
befestigt ist; den Schutzschirm ausbauen.
b. Befestigungsbolzen des Bundrin-
ges @ I6sen und herausnehmen; der
Bundring verbindet den Ablassammier des
Turbokompressors mit der Ablassleitung
(siehe dazu Detailzeichnung P).

¢. Schrauben @, mit denen der obere
Teil der seitlichen Motorlagerungen am
Biech des Aufbaues bestestigt ist, auf bei-
den Seiten I8sen, aber nicht entfernen (sie-
he dazu Detailzeichnung P).

d. Von der linken seitlichen Lagerung den
Wirmeschutz @ entfernen (siehe dazu
Detailzeichnung P).

Bei der Durchtithrung der folgenden Ar-
beitsgéinge ist die Abbildung «Ansicht
der Fahrzeugunterbaus» zu beachten.

9. Ablassen des Ols (fails fiir den
Arbeitsgang erforderlich)

a. Fahrzeug mit Hilfe einer Hebebiihne

anheben.

b. Stopfen @aufschrauben und das Mo-

tordl auslaufen lassen.

Nach Beendigung des Arbeitsganges den

Stopfen wieder einschrauben.

10. Ausbau des Auspuffrohrs

a. Mutter @ I6sen, mit der die Verbin-
dungsschelle @ zwischen vorderem und
mittlerem Teil des Auspuffrohres gehalten
wird (siehe dazu Detailzeichnung A).

b. Den vorderen Teil @ vom mittleren
Teil sowie vom Ablassammler des Turbo-
kompressors trennen.

c. Die drei Befestigungsschrauben @
von Bagel @ am aussersten Ende der
Schwungradabdeckgiocke l6sen (siehe da-
zu Detailzeichnung A).

d. Mutter @ I6sen, mit der die Verbin-

dungsschelle zwischen mittlerem @
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und hinterem Teil des Auspuffrohres
gehalten wird (siehe dazu Detailzeichnung
B).

e. Das Mittelteil 9 von den elastischen
Lagerungsringen (11) abhaken, dann das
Mittelteil vom hinteren Teil des Auspuffs
abziehen und das Mittelteil entfernen.

11. Ausbau der Hauptwelle

a. Den mittleren Quertrager @ entfer-
nen, indem die Befestigungsschrauben @
am Aufbau geldst werden.

b. Schutzbalg abziehen, Schrauben-
bolzen @ Iésen und entfernen, wodurch
die Gangschaltstange abgetrennt wird
(siehe dazu Detailzeichnung C).

Wenn es fiir nétig gehalten wird, Schrau-
ben @ l6sen, mit denen die Gangschalt-
hebel-Lagerung befestigt ist, und die-
selbe verschieben, um so den Ausbau der
Hauptwelle zu erleichtern (siehe dazu De-
tailzeichnung C).

¢. Schraubenbolzen l6sen und
Schutzschirm @ des Motorschwungrades
entfernen.

d. Bei nicht eingelegtem Gang die Haupt-
welle@ auf geeignete Weise drehen dann
abwechselnd die Muttern @ und die
Schraubenbolzen @ I8sen, mit denen die
welle zum einen am Motorschwungrad,
zum anderen an der Kupplungsgabel be-
festigt ist (siehe dazu Detailzeichnungen D
und E).

e. Die beiden Schrauben @ lésen und
den Zapfen @ der hinteren Motorlagerung
vom Aufbau abtrennen (siehe dazu Detail-
zeichnung A).

f. Die beiden Muttern (26) losen und die
mittlere Halterung @ der Hauptwelle vom
Aufbau abtrennen (siehe dazu Detailzeich-
nung C).
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g. Die sechs Schrauben . lésen, mit
denen der hintere Quertréger am Auf-
bau befestigt ist, und den hinteren Quer-
trager entfernen.

h. Die Hinterachse mittels Hebelséule

und dazugehéringem Gerédt A.2.0075
hochheben und die Hauptwelle von der
Kupplungsgabel 16sen.

—— A.2.0075

i. Hebesdule herablassen und die Haupt-
welle entfernen.

12. Abschliessende Arbeiten

a. Schraube vom Aufbau entfernen und
Massezopf abtrennen.

b. Autf hintere Motorlagerung einen geei-
gneten Hebel anbauen sodass die Abtren-
narbeiten des Motors erleichtert werden.
c. Muttern @ zur unteren Befestigung
der seitlichen Motorlagerungen @ I6sen
und entfernen (siehe dazu Detailzeichnung
F).

d. Hebsebiihne senken, dann die Schrau-
ben @ zur oberen Befestigung der seitli-
chen Lagerungen @ I6sen und entfernen
(siehe dazu Detailzeichnung F).
Hebebiihne erneut hochstelien.

e. Motor in den Hebebiigel einhaken, ihn
mit einem geeigneten Flaschenzug anhe-
ben und aus dem Motorraum herausheben,
wobei er mit einem geeigneten Mangvrier-
Hebel zi orientieren ist.

HINWEIS:
Falls nétig, Kabel der mittieren Ziindker-
zen und Ziindkerzen entfernen.

D=

@
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Beachten Sie beim Durchfiihren der
nachstehenden Arbeitsgéinge die Abbil-
dung «Untersicht des Fahrzeugs~» des
entsprechenden Modelis.

1. Vorarbeiten

a. Einen geeigneten Hebel an den hinter-
en Motortrdger anbringen.

b. Den Motor an den entsprechenden He-
bebligel anhaken und mit einem Flaschen-
zug langsam in den Motorraum absenken.
Hierbei den Motor mit Hilfe des angebrach-
ten Hebels entsprechend bewegen.

c. Den Motor in korrekte Einbaulage brin-
gen und auf die beiden seitlichen Motor-
trager aufsetzen. Sich vergewissern, dass
die Bohrungen fiir die Schrauben und Stift-
schrauben auf beiden Motortragern {ber-
einstimmen.

d. Die Befestigungschrauben @ der
seitlichen Motortrager an den Aufbau auf
beiden Seiten einsetzen und festziehen.
e. Das Fahrzeug anheben. Die unteren
Befestigungsmuttern der elastischen
Motortrager an den Aufbau auf eiden Sei-
ten einschrauben und festziehen.

f. Den Hebel wieder vom hinteren Motor-
trager abnehmen.

g. Massezopf an Aufabu anschlies-
sen, indem die entsprechende Schraube
angezogen wird.

2. Einbau der Hauptwelle

a. Den Einbau der kompletten Hauptwelle

in den Wagen vornehmen, wobei in umge-

kehrter Reihenfoige bezlglich des «Aus-
baus», Absatz 11. und unter Beachtung
folgender Vorschriften vorzugehen ist:

— Die vordere Gelenkwellenbuchse und
den Kugelsitz des hinteren Gelenkes
mit 5 cm3 Fett ISECO MOLYKOTE
BR2 einfetten.

Wenn nétig, die Buchse des Motor-
schwungrades mit demselben Fett
schmieren.

— Die Gelenkwelle von Mal zu Mal auf
geeignete Weise vor Verdrehen si-
chern und die Muttern @ und Schrau-
ben @ der elastischen Kupplungen
mit dem vorgeschrieben Anzugsmo-
ment festziehen.

@ : Anzugsmoment
Betfestigungsmuttern und -Schrau-

ben fiir elastische Kupplungen der
Gelenkwelle an Schwungrad und
Kupplungsausriickgabel

55 ... 57 N'm

(5,6 ... 5,8 kp-m)

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbau neue selbstsperrende Mut-
tern verwenden.
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— Die Befestigungsmuttern es mit-

tleren Gelenkwellenlagers (27) an das
Bodenblech des Fahrzeugs festziehen.

: Anzugsmoment
Befestigungsmutter fiir mittieres Ge-
lenkwellenlager :

93 ... 103 N‘m
(9,5 ... 10,5 kp'm)

b. Mit Hilfe der beiden Schrauben
den Zapfen @ der hinteren Motorlagerung
am Aufbau befestigen.

c. Den Schutzschirm des Motorschwun-
grades wieder einbauen, indem die
entsprechenden Bolzen angezogen
werden.

d. Gangschaltstange an Hebel mit
Heife von Bolzen wieder anschliessen,
dann den Schutzbalg . herablassen.

: Anzusgmoment
Befestigungsmutter Gangschaltstan-
ge an hinterem Hebel

13 ... 16 N'm
(1,3 ... 1,6 kp'm)

e. Den mittleren Queﬂréger@ am Auf-
bau befestigen, indemdie Schrauben
angezogen werden.

f. Die Schrauben (28) zur Befestigung
des Quertragers (29) (Halterung des
Getriebe-Aggregates) am Aufbau mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

@ : Anzugsmoment

Befestigungsschrauben Quertriger
tiir die Halterung des Getriebeaggre-
gates am Aufbau

39 ... 44 N'm

(4,0 ... 4,5 kp'm)

g. Abstand «A» zwischen Gelenkwelle
und hinterem Motortrager iberprifen.

Abstand «A» zwischen Gelenkwelle
und hinterem Motortriiger

h. Falls der Abstand nicht mit dem vor-
geschriebenen Mass {ibereinstimmt, is die
L&nge des Distanzstiickes zwischen
dem hinteren Motortrager und dem
Aufbau entsprechend anzugleichen.

1. Distanzstick
2. Hinterer Motortrager

3. Einbau des Auspuffrohres

a. Das Mittelteil@des Auspuffrohres in

den elastischen Lagerungsringen @ po-

sitionieren.

b. Das Mittelteil @ des Auspuffrohres

mit dem Endteil verbinden, ohne dass

dabei jedoch Mutter (7) von Schelle

angezogen wird.

c. Das Mitteneil@des Auspuffrohres mit

dem vorderen Teil @ verbinden, ohne

dass dabei jedoch Mutter @ von Schelle
angezogen wird.
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d. Schrauben @anziehen, die den Bi-
gel @ am dussersten Ende der Schwun-
gradabdeckelglocke befestigen.

e. Auspuffrohr mehrmals schwingen las-
sen sodass korrektes Fluchten desselben
gegeben ist.

f. Blockiermuttern @ und @ der Schel-

len @ und endgliitig anziehen.

Beachten Sie beim Durchfiihren des
nachstehenden Arbeitsgéinge die Abbil-
dung «Ansicht des Motorraums- des ent-
sprechenden Modells.

4. Einbau des Kiihlers

Kihler zusammen mit Elektrollfter einbau-
en, danach Leitungen des Kiihlkreises an-
schliessen; hierzu in umgekehrter Reihen-
folge wie beschrieben in «Ausbau» Ab-
schnitt 3. verfahren.

5. Einbau des Luftfilters

Luftfilter wieder einbauen, dann die Luft-
zufuhrleitungen wieder anschliessen, wo-
bei in umgekehrter Reihenfoige beziglich
der unter Abschnitt 2. «Ausbau» angege-
benen Vorschriften vorzugehen ist.

6. Kraftstoffversorgungssystem
Beim Zusammenbau des Kraftstoffversor-
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gungssystems muss in umgekehrter Rei-
henfolge beziglich der unter Abschnitt 4.
«Ausbau» angegebenen Vorschriften vor-
gegangen werden.

7. Einbau des Gasseilzuges

Den Gasseilzug wieder anbringen. Hierbei
in der umgekehrten Riehenfolge vorgehen,
wie unter «Ausbau» Abschnitt 5. an-
gegeben.

8. Olkiihlungssystem

Beim Zusammenbau des Olkihlungssy-
stems muss in umgekehrter Reihenfolge
beziglich der unter Abschnitt 6. «Ausbau»
angegebenen Vorschriften vorgegangen
werden.

9. Elektrische Anschliisse

Die elektrischen Anschliisse wieder herstel-
len. Hierbei in der umgekehrten Reihenfol-
ge vorgehen, wie unter «Ausbau» Abschnitt
7. angegeben.

10. Abschliessende Arbeiten

a. Warme-Schutzschirm @ an der Pum-
pe des Brems- und Kupplungssystems be-
testigen, indem die drei Schrauben
angezogen werden.

01-24/6

b. Befestigungsbolzen des Bundrin-
ges @ anziehen, durch den der Ablas-
sammler des Turbokompressors mit dem
vorderen Teil des Auspuffrohres verbunden
ist.

c. Unterdruckieitung der Servobremse
@wieder an das am Intercooler befindli-
che Verbindungsstick anschliessen.

d. Verbindungsleitung @ Manometer
Turbolkompressor wieder an das am inter-
cooler befindliche Verbindungsstiick an-
schliessen.

e. Luftaufnahmeleitung @ zum Intercoo-
ler @ mitsamt Muffe . wieder einbau-

en und dieselbe mit Hilfe der vier -

Schrauben @ am Frontblech der Karos-
serie befestigen.

f. Batterie @ in den vorgesehenen
Raum einsetzen und mit Verankerungswin-
kel @ befestigen. Winkel und Lagerung
der Luftaufnahmeleitung mit Schraube
blochieren; jetzt die Klemmen der Batterie
wieder anschliessen.

g. Alile Daten und Einstellungen sind den
«Technischen Daten» der entsprechenden
Gruppen zu entnehmen.

h. Die Motorhaube von der Abstitzung
befreien, hochhalten und die Befestigungs-
schrauben der Scharniere auf beiden Sei-
ten des Fahrzeugs wieder einschrauben.

PA347080000003
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11,
12.

13.
14,
15.

16.
17.
18.

19.
20.
21.
22.

23.
24.
25,
26.

. Batterie
. Befestigungsschraube fir

Luftaufnahmeleitung und
Verankerungswinkel Batterie

. Luftautnahmeleitung fir Intercooler

. Verankerungswinkel fir Batterie

. Unterdruckleitung Servobremse

. Kabel Uberspaisungsdruckgeber von

Steckverbinder auf intercooler

. Befestigungsschrauben

Luftaufnahmeleitung intercooler

. Muffe
. Intercooler
. Elektroventil zur Regelung des

Uberspeisungsdrucks (genannt Pierburg)
Versorgungskabel Elektroventil «Pierburg»
Verbindungsschlauch mit
Oldampfabscheider
Druckaufnahmeschlauch von Kompressor
Verbindungsschlauch mit Uberdruckventil
Befestigungsmuttern und
Unterlegscheiben fiir Elektroventil
«Pierburg»

Kabel fir Luftmengenmesser
Luftmengenmesser

Obere Befestigungschraube
Luftansaugleitung

Befestigungsschellen Luftansaugieitung
Halteklammern: Luftfilterdeckel
Luftfilterdeckel

Befestigungsschelle Luftansaugleitung an
Kompressor

Luftansaugleitung

Oldampfablasschlauch
Befestigungscchelle fir Muffe
Kinhlflissigkeitsriicklaufmuffe
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27.
28.

29.
30.
31.
32.

33.
34,
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42,
43.
44,
45,
46.
47.
48,
49.
50.
51.

52.

Kuhiflissigkeitstzufuhr-Mufte
Kuhiflissigkeitsriicklaufschiauch von
Heizelement
Kuhler-Auffilischiauch -
Kihler-Ablasschlauch
Ablasschlauch Kihlsystem
Kihifiussigkeitszufuhr-Schlauch zu
Heizelement

Zustimmungskabel Elektrollfter
Speisekabel Elektroliifter
Befestigungsschraube Kiihler
Kihter

Druckregler
Kraftstoffversorgungsschlauch
Verpuffungsddmpfer
Schutzschirm Gasseilzug
Betétigungsnocken Gasseilzug
(Betatigung der Drosselklappen)
Gasseilzug

Haltebigel fir Kabel
Befestigungstutzen
Olzufuhrschlauch zu Kihler
Befestigungsstutzen
Olriicklaufschlauch von Kihler
Zindspulenkabel
Drosselkiappenpotentiometer-Kabel
Kraftstoffabschaltungskabel
Versorgungskabel fiir Zusatsluft-
Elektroventil

Massekabel flir Zusatzluft-Elektroventil

52A Massekabel Luftzufuhrkoliektor

63.

54.

55.

Kabel der Warnleuchte fir
Kuhlflussigkeitshéchsttemperatur
Kabel des Gleichlauf-Sensor
(Hall-Effekt)

Kabel von Mindestdistand-Warnleuchte

01-24/9

56.
57.
58.
59.
60.
61.

62.
63.
. Klopfsensor-Kabel
65.
66.
67.

68.
69.
70.
71.
72.

73.

Versorgungskabel Aiternator
Warnleuchtenkabel Alternator
Kiemmenbrett

Oldruckanzeigekabel

Kabel von Mindestdldruck-Warnleuchte
Kabelverbindung Mindestdldruck-
Warnieuchte

Kabel fir Kihiflissigkeittemperatur
Geberkabel fir Kthiflissigkeittemperatur

Versorgungskabel Elektroeinspritzer
Versorgungskabel Anlassermotor
Erregerkabel fiir Elektromagnet
Anlassermotor '
Befestigungsschrauben Warmeschutz
Wérmeschutz

Befestigungsboizen Bundring
Bundring

Obere Schraube der seitlichen
Motorlagerungen

Wiérmeschutz

(auf linker Lagerung)
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. Olabiasstopfen

. Blockiermutter Verbindungsschelle

Schelle

. Vorderes Teil Auspuffrohr

. Befestigungsschraube fiir Bagel

. Haltebigel fur Auspuffrohr-Mittelteil

. Blockiermutter Verbindungsschelle

. Schelle

. Auspuffrohr-Mittelteil

. Auspuffrohr-Endteil

. Elastische Lagerungsringe far
Auspuffrohr-Mittelteil

. Mittlerer Quertrager

. Befestigungsschrauben Quertrdager

. Schutzbalg

. Befestigungsbolzen

. Gangschaltstange

. Befestigungsschrauben fiir Lagerung

. Lagerung fir Gangschalthebel

. Befestigungsbolzen Schutzschirm

. Schutzschirm far Schwungrad
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21.
22,

23.

24.
25.
26.

27.
28.

29.
. Massezopf
31.

32.
. Schrauben fiir obere Befestigung seitliche

Hauptwelle

Befestigungsmuttern fiir vorderes
elastisches Verbindungsstiick
Befestigungsbolzen fir hinteres
elastisches Verbindungsstiick
Befestigungsschrauben fir Zapfen
Zapfen der hinteren Motorlagerung
Befestigungsmuttern fiir mittlere Lagerung
Hauptwelle

Mittlere Lagerung Hauptwelle
Befestigungsschrauben hinterer
Quertrager

Hinterer Quertrager

Muttern fir untere Befestigung seitliche
Motorlagerung
Seitliche Motorlagerungen

Motorlagerung

01-24/11
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. Luftfiterdeckel

. Filtereinsatz

. Lufteinlass

. Doppelvergaser

. Mittierer Gummipuffer

. Dichtung

. Seitliche Gummipuffer

. Ansaugkriimmer

. Dichtung

. Warmiuftrohr

. Dichtung

. Riickschiagventil

. Oldruckgeber

. Dichtung

. Anlassermotor

. Dichtung

. Hinterer Deckel

. Kihlmittelabiasschraube
. Dichtung

. Warmluftstutzen

. Auspuffkriimmer 1. und 4. Zylinder
. Auspuffkriimmer 2. und 3. Zylinder
. Dichtung

. Verschlusschraube

. Seitlicher Motortréger

. Fiihler fiir Olstandsanzeige
. Geber fiir Mindestdldruck
. Olmesstab

. Motordifilter

. Generator

. Antriebsriemen

. Stellbligel

. Kihfllssigkeitspumpe

. Dichtung

. Kraftstoffpumpe

. Dichtung

. Distanzstlick

. Stift

. Bypasshiilse

. Zlindverteiler

. Dichtring

. Schutzhiille

. Hailtefeder

. Dichtung

. Thermostatsstutzen

. Geber flr Wassertemperatur
. Deckel mit Thermostat

. Dichtring

. Strebe

. Massekabel

@ :10...16 Nm

(1...1,6 kgm)

: 34...39 Nm
{(3,5...4 kgm)

PA3470B0000000

ZERLEGEN DES MOTORS

@ : 14...22 Nm
(1,36...2,25 kam)

(1.6 1.8 2.0

ANBAUTEILE

01-25
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ANBAUTEILE (Zylinderkopf und Kurbelgehéuse)

:14...20 Nm
(1,4...2 kgm)

3

@ 1 14.,.20 Nm

(1,4...2 kgm)

: 14...20 Nm
(1,4...2 kgm)

: 20...25 Nm

(2...2,5 kgm)

016.78
71...73 Nm
(7,2...7,4 kgm)

016.78
71...73 Nm
(7,2...7,4 kgm)

:77...79 Nm
{7,9...8,1 kgm)

i @: 77...79 Nm
(7,9...8,1 kgm)

. Dichtung fir Ventildeckel

. Ventildeckel

. Oleinfillverschluss

. Thermofthler flr max. Kihimitteltemperatur
. Gummidichtung

. Zylinderkopfdichtung mit Dichtringen

. Dichtung filr hinteren Deckel

. Hinterer Deckel

. Distanzstlick

. Schwungrad

. Siéharungsring

. Befestigungsschraube fir Ubertragungswelle

@ : 110...113 Nm
(11,2...11,5 kgm)

© O N OO DD =
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. Dichtung fur Oiwanne

. Olwanne

. Olpumpe

. Stirndeckel

. Dichtung flir Stirndeckel

18. Sicherungsring

19. Riemenscheibe fur Kurbelwelie

20. Dichtring

21. Metallischer Oldichtring

22, Antriebsrad fir Olpumpe und Ziindverteiler
23. Ritzel '
24, Keil

25. Ausgleichscheibe

26. Zahnrad

27. Kette

28. Antriebskette fir Nockenwellen

29. Hebebiigel

30. Dichtung

- et s
N oo

@

(0,8...1 kgm)

@: 187...195 Nm (0,8...1 kgm)

(19...20 kgm)

0 14...22 Nm
(1,4...2,25 kgm)

@: 19...24 Nm
(1,9...2,4 kgm)
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. Zylindertaufbuchse

. Dichtring

. Kurbelgehause

. 1. Dichtring

. 2. Dichtring

. Olschlitzring

. Kolben

. Kolbenbolzen

. Kolbenbolzensicherung

. Pleuelstange

. Schraube

. Hauptlagerschalen (10 Stiick)
. Hauptlagerschalen (8 Stiick)

. Fiihrungslager (4 Stiick)

. Kurbelwelle

. Hinterer Dichtring

. Hinterer Kurbelwellenlagerdeckel
. Dichthtiise

. Kurbelwelienlagerdeckel {4 Stiick)
. Mutter

. Sicherungsring

. Unterlegscheibe

. Zahnrad

. Flansch

. Kell

. Nockenwelle

. Nockenwellendeckel

. Zylinderkopf

. Befestigungsschraube flir Kettenspanner
. Feder

. Platte

. Zahnrad flir Kettenspanner
. Ventilstdssel

. Ventildeckel

. Halbkegelstlick

. Federteller

. Innenfeder

. Aussenfeder

. Scheibe

. Federteiler

. Auslassventilfiihrung

. Auslassventilsitz

. Auslassventil

. Ventilabdichtung

. Einlassventiifithrung

. Einlassventilsitz

. Einlassventil

. Schraube

. Selbstsichernde Mutter
. Pleueideckel

{4,7...5 kgm)

@: 11...13 Nm

(1,1...1,3 kgm)

(5...5,3 kgm)

PA3470B80000000

INNENTEILE (Kurbelgehéduse und Zylinderkopf)

01-27

@ :20...22 Nm
. (2...2,5 kgm)
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MOTOR

m MOTOR 2000 (017.13) Motronic (Abweichungen bei Anbauteilen und Innenteilen)

. Halterung mit Magnetventil
Platte

. Kolben

. Feder

. Unterlegscheibe

. Kabelhalterung

. Nockenwelle

. Dichtring

. Stift

. Nutmutter

. Zahnrad fir die Steuerungen
. Sicherungsring

. Deckel mit Steuerventil

. Stirnkupplung

. Verzahnte Buchse

. Kette fiir Ventilsteuerung
. Ansaugkriimmer

. Dichtung

. Deckel mit Thermostat

. Massekabel

. Kraftstoffdruckregler

. Kraftstoffverteilerleitung
. Einspritzventile

. Drosselklappenaggregat
. Zusatzluftschieber

. Kontakt, Min-Max. Offnung der Drosselkiappe
. Lufteinlassrohr

. Luftmengenmesser

. Luftfilterdeckel

. Filtereinsatz

. Lufteiniass

. Olmesstab
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MOTOR

VORBEMERKUNG

a. Das Triebwerk vom Fahrzeug geméss
den Anweisungen unter «Triebwerk-
Ausbau und Wiedereinbau» ausbauen.
b. Bevor der Motor auf den Drehbock fir
Uberholungsarbeiten aufgebaut wird, ihn
auf die Werkbank auftegen und mit einem
geeigneten hydraulischen Auslegerkran
hochhalten.

AUSBAU DER
UNTERGRUPPEN

a. Die Muttern @ von den Schrauben
zur Befestigung des Anlassermotors
an hinteren Deckel @ und an Halte-

rung @ I6sen und mit den entsprechen-

den Unterlegscheiben abnehmen.

Den Anlassermotor @ mit der entspre-

chenden Zwischenlegscheibe abnehmen.

b. Die Schrauben () I8sen und den hin-

teren Deckel @ vom Motor abnehmen.

. Muttern und Unterlegscheibe
. Schrauben

. Anlassermotor

. Hinterer Deckel

. Halterung

. Schrauben

. Hebekran

~N OO s WN -

c. Die beiden Schrauben, die die Stitz-
strebe @ der Vergaser an das Luftfilter-
gehéuse befestigen und den
Schraubbolzen @ zur Verankerung am
Motortrager l6sen. Die Stitzstrebe @
ausbauen.

d. Die Muttern @abschrauben. Die auf
beiden Seiten des Kurbelgehduse ange-
brachten Motortragerhalterungen
ausbauen.

PA34708B0000000
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1. Strebe

2. Luftfiltergehduse

3. Schraubbolzen

4. Muttern

5. Motortrégerhalterungen

e. Die Motortragbiigel @ anbringen,
dann mit Hilfe des hydraulischen Ausleger-
krans den Motor an den Drehbock@ her-
anschwenken. Die Tragbiigel (1) mit Hilfe
der Schraubbolzen @an die Halterungen
@ anschrauben.

1. Motortragbiigel
2. Uberholdrehbock
3. Halterungen

4. Schraubboizen

f. Die Befestigungsmuttern @ des
Warmluftstutzens @ an die Auspuffkrim-
mer@ l6sen und mit den entsprechenden
Unterlegscheiben abnehmen. Die beiden
Schraubbolzen @ vom Ventildeckel ab-
schrauben und den Warmiuftstutzen @
ausbauen.

01-29

g. Die Befestigungsmutter @ der Aus-
puﬁkrﬁmmer@an den Zylinderkopf idsen
und mit den Unterlegscheiben abnehmen.
Die Aupuffkrimmer mit den entsprechen-
den Dichtungen ausbauen.

1. Muttern und Unterlegscheiben
2. Warmluftstutzen

3. Auspuftkrimmer

4. Schraubbolzen

5. Muttern und Unterlegscheiben

h. Den Olmesstab herausziehen; die Ola-
blasschraube von der unteren Olwanne
herausschrauben und das Motord! ablas-
sen (diesen Arbeitsgang durchfiihren,
wenn das Motordl nicht schon beim «Aus-

bau des Motors» abgelassen wurde).

i. Eine geeignete Vorrichtung @ zum
Verdrehen der Kurbelwelle auf die Stift-
schrauben des Schwungrads @ an-
bringen.

9

Il

1. Schwungrad
2. Drehvorrichtung

j. Den Motorsifitter (1) mit Hite des ent-
sprechenden Schlissels ausbauen.
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1. Motorélfilter

k. Die Befestigungsschrauben der Schel-
len @ lockern und die Kuhlflissigkeits-by-
pass-Leitung @vom Stutzen des Thermo-
statventil @ und Wasserpumpenstutzen

@ abnehmen.

1. Schellen

2. Wasser-Ricklaufleitung
3. Thermostatventil

4. Wasserpumpenstutzen

I. Die Muttern @ und @ und den
Schraubboizen (3) lésen.

Den Generator o zum Motor hin verschie-
ben und den Keilriemen @ abnehmen.

Den Schraubbolzen @ und die Mutter@
entfernen und den Generator @ zusam-
men mit dem Verstellblgel @ausbauen.

September 1984

Mutter

. Mutter

. Schraubbolzen
. Generator

. Keilriemen

. Verstellbligel

[- R I RR CREN

m. Die Befestigungsschrauben der Schel-
len lockern die Oldunstieitungen @
und von den Anschlussstutzen auf dem
Ventildeckel abziehen.

Den Unterdruckschlauch @ vom Unter-
druckversteller des Zlndverteilers ab-

ziehen.
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1. Schellen

2. Oldunstleitung

3. Oldunstleitung

4. Unterdruckschlauch

n. Die Befestigungsmuttern des Ansaug-
aggregat@an Zylinderkopt 16sen und mit
den entsprechenden Unterlegscheiben ab-
nehmen; das Ansaugaggregat ausbauen.

01-30

1. Ansaugaggregat

AUBAU DES
ZYLINDERKOPFES

a. Die Ventildeckelkndpfe @ l6sen und
mit den Dichtungen abnehmen.

Die Schraubboizen @(von der Vordersei-
te) zur Befestigung des Ventildeckels @
an den Zylinderkopf ausschrauben.

Den Ventildecke! mit der entsprechenden
Dichtung abnehmen.

1. Ventildeckelknépfe und Dichtungen
2. Schraubbolzen
3. Ventildeckel

b. Die Ziindkerzen @ mit Hilfe des
entsprechenden Rohrschiiissels aus-
schrauben.

Den Thermoschalter @ for die max.
Kiihlwassertemperatur-Warmleuchte des
Zylinderkopfes l6sen und ausbauen.
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MOTOR

1. Ziindkerzen
2. Thermoschalter

c. Die Kurbelwelle verdrehen, bis sich das
Verbindungsglied @ der Nockenwellen-
Steuerkette in der auf der Abbildung ange-
gebenen Stellung befindet.

Die Befestigungsschraube @ des Rie-
menspanners lésen, die Kene@so nach
unten driicken, dass die Spannung der Rie-
menspannfeder (iberwunden wird.

Den Riemenspanner in dieser Steliung

durch Festziehen der Schraube @

blockieren.

1. Verbindungsglied
2. Befestigungsschraube f. Riemenspanner
3. Steuerkette

d. Das Verbindungsglied @ der Steuer-
kette I6sen.

Die Steuerkette @von den Verzahnungen
der Nockenwelle abnehmen und, freige-
legt, in den unteren Teil des Kurbelgehéu-
se gleiten lassen

PA3470B0000000

1. Verbindungsglied
2. Steuerkette

e. Die Muttern @ I6sen und zusammen
mit den Unteriegscheiben @ abnehmen.
Die Befestigungsschrauben @ des Zylin-
derkopfes an Kurbelgehduse ausschrau-
ben. Den Hebebiigel @zum Anheben des
Motors ausbauen. Den Qidruckgeber @
l6sen und vom Kurbeigehduse abnehmen.

1. Muttern und Unterlegscheiben (10 Stiick)
2. Schrauben

3. Hebebugel

4. Oldruckgeber

f. Das Werkzeug A.2.0146 so ansetzen,
wie auf der Abbildung dargestellt, so dass
der Zylinderkopf vom Kurbelgehduse sowie
von den Zylinderlaufbuchsen geldst wer-
den kann, ohne dass diese beim Abziehen
des Zylinderkopfes aus den Zylindern her-
ausgezogen werden.

g. Den Zylinderkopf@ ausbauen, hier-
bei besonders darauf achten, dass die Stift-
schrauben des Kurbelgehduses nicht
beschadigt werden. Die Dichtung ab-
nehmen.

01-31

A.2.0146

1. Zylinderkopf

AUSBAU DER BAUTEILE
AUS DEM
KURBELGEHAUSE

a. Die Werkzeuge A.2.0117 zum Zurick-
halten der Zylinderlaufbuchsen, wie auf der
Abbildung dargestellt, auf die Stiftschrau-
ben des Kurbeigehduses aufsetzen.

Die Werkzeuge mit den Zylinderkopf-
Befestigungsmuttern @ festziehen.

Die Steuerkette durch die Offnung des Kur-
belgehduses @ herauzsiehen.

A.2.0117

1. Zylinderkopf-Befestigungsmuttern
2. Offnung im Kurbelgehause
(zum Herausziehen der Steuerkette)

b. Die Mutter (1), die das Platichen (2)
des Zindverteilers @ am Stirndeckel be-
festigt, abschrauben.

Den Ziindverteiler (3) und den Dichtring
ausbauen.
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MOTOR

1. Mutter
2. Plattchen
3. Zindverteiler

c. Die Muttern, die die Kraftstoffpumpen
@am Stirndeckel befestigen, 16sen und
mit den Unterlegscheiben abnehmen.
Die Kraftstoffpumpe @, die Dichtung @.
das Distanzstick @ und den Betétigungs-
stift @ ausbauen.

1. Kraftstoffpumpe
2. Dichtung

3. Distanzstiick

4. Betétigungsstift

September 1984

d. Den Drehbock lésen und den Motor
verdrehen. Die Befestigungsschraube und
Schraubboizen der Olwanne @ an das
Kurbelgehause ausschrauben. Die Olwan-
ne @ und die Dichtung @ ausbauen.
Eventuelle Dichtmittelreste von Olwanne
und Kurbelgehduse entfernen.

P

1. Olwanne
2. Dichtung

e. Die Befestigungsschrauben der Ol-
pumpe @an den Stirndeckel des Kurbel-
gehduses zusammen mit den Unterleg-
scheiben ausschrauben. Die Olpumpe aus
dem Stirndeckel nach oben hin herauszie-
hen, den Dichtring abnehmen.

1. Olpumpe

ANMERKUNG:
Ausbau und Uberholen der Olpumpe sie-
he Abschnitt «Schmiersystems.

01-32

f. Die Kurbelwelle so verdrehen, dass die
Befestigungsmuttern @ der Pleueldeckel
zugénglich werden.

g. Die Befestigungsmuttern @abschrau-

ben und die Pleueldeckel @ ausbauen.

1. Befestigungsmuttern
2. Pleueldeckel

h. Die Werkzeuge A.2.0117 zum Zuriick-
halten der Zylinderlaufbuchsen abnehmen.
Die Zylinderlaufbuchsen sowie die Kol-
ben mit den Pleuelstangen und den ent-
sprechenden Halblagern aus dem
Kurbelgehduse herausziehen.

1. Zylinderlaufbuchse
2. Kolben und Pleuelstangen

i. Das Motorschwungrad @ durch An-
bringen der Blockiervorrichtung (Werkzeug
A.2.0145) feststellen.
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MOTOR

1. Motorschwungrad

j. Die Lasche des Sicherungsbleches der
Befestigungsmutter fiir die Motorriemen-
scheibe@ mit Hilfe eines Hammers und
eines Dorns anheben.

Die Befestigungsmutter unter Zuhilfenah-
me eines geeigneten Werkzeugs lésen und
abnehmen.

Die Riemenscheibe ausbauen.

1. Motorriemenscheibe

k. Die Befestigungsschrauben @ des
Motorschwungrads @ an die Kurbelwel-
le losen.

Die Schrauben @ den Sicherungsring
@das Schwungrad @das Distanzstiick
und das Werkzeug A.2.0145 abnehmen.

PA3470B0000000

1. Schraube
2. Schwungrad
3. Sicherungsring

I.  Ausbau des Stirndeckels vom Kur-

belgehiéuse

— Die Befestigungsmuttern des Stirn-
deckels@an das Kurbelgehause 16-
sen und mit den Unterlegscheiben
abnehmen.

— Den Stirndeckel @ mit den Dichtun-
gen @ ausbauen.

— Den Dichtring @ aus dem Stirndeckel
entfernen.
Den Dichtring @ bei Wiedereinbau
durch einen neuen ersetzen.

) W)
Ty

LA
jece

1. Stirndeckel
2. Dichtung
3. Dichtring

m. Den Metall-Olbdichtring @ das
Olpumpen-Antriebsrad @ das Vorgelege-
rad @fﬁr die Ventilsteuerung mit den ent-
sprechenden Passcheiben und der Kette
@ von der Kurbelwelie abziehen.

01-33

-4

1. Metal-Olabdichtring

2. Olpumpen-Antriebsrad

3. Vorgelegerad fir Ventilsteuerung
4. Kette

n. Die Befestigungsschrauben des hinter-
en Deckels I6sen und mit den Unterleg-
scheiben abnehmen.

Den hinteren Deckel @ und die Dichtung
@zwischen Deckel und Kurbelgehause
ausbauen.

1. Hinterer Deckel
2. Dichtung
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AUSBAU DER KURBEL-
WELLENLAGERDECKEL
UND DER KURBELWELLE

a. Die Laschen zur Sicherung der Befe-
stigungsmuttern @ des hinteren Kurbel-

wellenlagerdeckels @ wie auf der
Abbildung dargestellt, zurickbiegen. Die
Muttern @ und die Sicherungsbleche ab-
nehmen.

1. Befestigungsmuttern
2. Hinterer Kurbelwellenlagerdeckei

b. Die Kontermuttern, Muttern und Unter-
legscheiben @ zur Befestigung der vier
Kurbelwellenlagerdeckel @ Iésen und ab-
nehmen.

1. Kontermuttern, Muttern und
Unterlegscheiben
2. Kurbelwellenlagerdeckel

c. Den hinteren Kurbelwellenlagerdeckel
@ mit Hilfe des Abziehwerkzeugs, beste-
hend aus Hebe! A.3.0139/0001 und des
Abziehers A.3.0139/0002, ausbauen. Die
Gummihiilsen @ und den Oldichtring @
abnehmen.

September 1984

A.3.0139/0002
A.3.0139/0001

1. Hinterer Kurbelwelienlagerdeckel
2. Gummihilsen
3. Oldichtring

d. Die Gbrigen Kurbeiwellenlagerdeckel
@ mit Hilfe eines geeigneten Abziehwerk-
zeugs ausbauen.

1. Kurberlwellenlagerdeckel

e. Die Anlauf-Halbringe durch entspre-
chendes Drehen der Kurbelwelle heraus-
ziehen.

Die Kurbelwelle @aus dem Kurbelgehéu-
se ausbauen. Die oberen Lagerschalen @
aus den entsprechenden Sitzen auf dem
Hauptiager entfernen.

Die Einbaulage der Lagerschalen zueinan-
der markieren, falls sie beim Wiedereinbau
wiederverwendet werden.

01-34

1. Kurbelwelle
2. Obere Lagerschalen

AUSBAU DER
KUHLFLUSSIG-
KEITSPUMPE

a. Die Mutter und die Unterlegscheiben
zur Befestigung der Kiihiflissigkeitspum-
pe @ an den Stirndeckel abschrauben.

b. Die Kinhlflussigkeitspumpe (1)
ausbauen.

1. Kuhlflissigkeitspumpe

¢. Zeriegen der Kuhlflissigkeitspumpe
siehe Gruppe 07: Kihlanlage.
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MOTOR

AUSBAU VON
BAUTEILEN DES
ANSAUGAGGREGATS

a. Die Schraube der Schelle @ lockern
und die Leitung @ fur die Kurbelgehéu-
seentliiftung vom Luftkasten abnehmen.
b. Die Muttern mit den Unterlegscheiben
@ausschrauben und den Luftkasten @
mit der entsprechenden Dichtung
ausbauen.

1. Leitung

2. Schelle

3. Muttern und Unterlegscheiben
4. Luftkasten

c. Die Verschraubungen @ die den
Kraftstoff-Zuleitungsschlauch @ zu den
Schwimmergeh&usen der Vergaser befe-
stigen abschrauben.

d. Die Rickholfeder @ der Zugstange
@ zur Drosselkiappenbetétigung entfer-
nen und die Zugstange aushaken.

e. Die Muttern mit den Unterlegscheiben
@ zur Befestigung der Vergaser an die
Puffer abschrauben.

Das Massekabel zur Seite schieben und
die Vergaser ausbauen.

ANMERKUNG:

Eventuelle Eingriffe und/oder Kontrollen
der Vergaser geméss Anweisungen der
Gruppe 04: Motor-Kraftstofférderung
vornehmen.
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1. Verschraubungen

2. Kraftstotf-Zuleitungsschiauch
3. Ruckholfeder

4. Zugstange

5. Muttern und Unterlegscheiben

f. Die Muttern und Unterlegscheiben, die
den Puffer@am Krimmer befestigen, ab-
schrauben.

Die Puffer @ und das Massekabel @
ausbauen.

g. Den Kiihlwassertemperaturgeber @
Iésen und ausbauen.

h. Die Schrauben mit den Unterlegschei-
ben @ ausschrauben.

Den Deckel @zusammen mit dem Ther-
mostatventil aus dem Becher auf dem An-
saugkrimmer ausbauen.

Den Ziindkerzenkabelhalter @ ab-
nehmen.

. Das Rickschlagventil (7) fiir den Un-
terdruck zur Steuerung der Servobremse
vom Ansaugkrimmer ausbauen.

01-35

. Puffer

. Massekabel

. Kbhlwassertemperaturgeber

. Schrauben und Unterlegscheiben
. Deckel mit Thermostatventil

. Zindkerzenkabelhalter

. Rickschlagventit

N OO OAE WON =

ANMERKUNG:

Zerlegen und Uberpriifen der Thermostat-
ventileinstellung siehe Gruppe 07: Motor-
Kiihlanlage.

ZERLEGEN DES
ZYLINDERKOPFES AUF
WERKBANK

a. Die schwenkbare Halterung A.2.0195
in den Schraubstock einspannen.

Die Gabel A.2.0196 auf der Halterung an-
bringen und blockieren. Den Zylinderkopf
@ in die Stiftschrauben der Gabel einfiih-
ren und mit den entsprechenden Befesti-
gungsmuttern festziehen.

P

1. Zylinderkopf
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MOTOR

b. Die Muttern mit den Unterlegscheiben
@, die die Lagerschalen @ der Nocken-
wellen @ befestigen, abschrauben.

Die Lagerschalen @ordnungsgeméss an-

ordnen, falls sie beim Zusammenbau wie-
derverwendet werden sollen.

1. Muttern und Unterlegscheiben
. 2. Lagerschalen
3. Nockenwellen

c. Die Ventilstossel und die
Ventilspiel-Einstelldeckel ausbauen,
hierbei die Einbaulage markieren, um ei-
nen korrekten Wiedereinbau zu gewéhr-
leisten.

1. Ventilstéssel
2. Ventilspiel-Einstelideckel

d. Von der Unterseite der Zindkerzendff-
nungen her das Werkzeug A.2.0192 zur
Ventithalterung einfihren und mit FiGgel-
mutter @ festziehen.

September 1984
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e. Aufbau der Ventilausbauwerkzeuge

auf Zylinderkopt

— Auf die mittleren Stiftschrauben @
des Zylinderkopfs die Halterung
A.3.0103/0010 aufschrauben.

— Den Hebel A.3.0324 zum Ausbau der
Ventilkegelsticke anbringen.

— Das GerUst A.3.0103/0006 an den He-
bel anbauen.

Das GerUust auf den Federteller setzen
und das Hakenende des Hebels auf
die Halterung.

— Den Hebel A.3.0324 herunterziehen,
die Feder zusammendricken und die
Ventilkegelstiicke von Ventilschaft mit
Hilfe eines geeigneten Werkzeugs@
abziehen.

1. Mittiere Stiftschrauben
2. Abziehwerkzeug
3. Flugelmutter des Werkzeugs A.2.0192

— Nacheinander den oberen Federteller
@die dussere Feder @ und die in-
nere Feder ausbauen.

01-36

1. Federteller
2. Aussere Feder
3. Innere Feder

— Den oben beschriebenen Ausbau- Ar-
beitsgang an jedem Ventil wiederho-
len. Danach die Werkzeuge A.3.0324,
A.3.0103/0006 und A.3.0103/0010
wieder abnehmen.

— Mit Hilfe des Werkzeuges A.3.0247 die
Oldichtringe @ von den Einlassven-
tilfithrungen abziehen. Die unteren Fe-
derteller @ zusammen mit den
Federanschlagscheiben abnehmen.

( @Sftf_,)'}(@‘i,)\.\@rj
AN,

C1S

1. Oldichtring
2. Unterer Federteller
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f. Ausbau des Kettenspanners

— Den Zylinderkopf auf der im Schraub-
stock eingespannten Halterung nach
unten drehen.

— Den Keﬂenspanner@auf geeignete
Weise in seinem Sitz zurtickhaiten und
die Befestigungsschraube @ I6sen.

— Feder@entspannen und den Ketten-
spanner herausziehen.

— Die Schraube @ herausziehen und
das Befestigungsblech @ der Feder

an den Kettenspanner abnehmen.

1. Kettenspanner

2. Schraube

3. Feder

4. Befestigungsbiech

g. Die folgenden Einzelteile von der

Nockenwelle abnehmen:

— Den Schraubbolzen @ ausschrauben.

— Die Mutter @ I6sen und zusammen
mit Sicherungsblech @ und Unterleg-

scheibe @ vom Antriebsrad ab-
nehmen.

— Das Antriebsrad @, den Flansch @

und die Scheibenfeder von der
Nockenwelle @ abziehen.

. Schraubbolzen
Mutter

. Sicherungsbiech
. Unterlegscheibe
. Nockenwelie

. Antriebsrad

. Flansch

. Scheibenfeder

N O A WN -

PRUFUNG UND KONTROLLE

ZYLINDERKOPF UND
VENTILE

KONTROLLE DER UNTEREN
ZYLINDERKOPF-
DICHTFLACHE

a. Die Dichtflichen des Zylinderkopfs
sorgféltig mit Butylazetat oder Methyléthyl-
keton von eventuellen Dichtmittel- oder
Dichtungsresten reinigen.

b. Den Zylinderkopf einer Sichtpriifung
auf Risse oder Beschédigungen unter-
ziehen.

c. Die Ebenheit der unteren Zylinderkopf-
Dichtflache iiberprifen.

Die Kontrollvorrichtung so anlegen, wie auf
der Abbildung dargestelit.

PA3470B0000000

Max. Abweichung von der Ebene der
unteren Zylinderkopf-Dichtfldche:
0,05 mm

d. Falls max. Abweichung von der Ebe-
ne der unteren Zylinderkopt-Dichtflache
den ziilassigen Wert Gberschreitet, ist die
Dichtflache planzuschieifen.

Die vier Stiftschrauben @ zur Befestigung
des Auspuffkrimmers ausschrauben.

01-37

1. Stiftschrauben

Zulassige Zylinderkopf-Mindesthéhe
nach Planschleifen: 111,5 mm

Die zuldssige Zylinderkopf-Mindesthéhe darf
auf keinen Fall unterschritten werden, an-
derentalls kénnten schwerwiegende Be-
triebsstérungen des Motors auftreten.
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e. Uberpriifen, ob die Nachschleifarbei-
ten an der unteren Zylinderflache vor-
schriftsméassig ausgefiihrt worden sind.

Max. zulissige
Oberflachenrauhigkeit: 1,6 um

Max. Unparallelitédt der
Zylinderkopfflichen: 0,087 mm

VENTILSTOSSELFUHRUNGEN
UND VENTILSTOSSEL

a. Die Ventilstosselfihrungen mit Hilfe einer
Messuhr @ mit Innenmesseinrichtung @
Uberprifen. Die gemessenen Werte mit den
in den Tabellen der «Technischen Daten und
Vorschriften» angegebenen Kontrolimassen
und vorgeschriebenen Toleranzen ver-
gleichen.

b. Die dussere Oberfléche der Ventilstdssel
und die obere Auflagefliche, auf der die
Nocken arbeiten, auf Fresserscheinungen,
Riefen, Kerben oder unregeimassigen Ver-
schleiss untersuchen. Den Durchmesser des
Ventilstdssels @ mit einem Mikrometer lber-

prifen, Kontrollmasse und Toleranzen den
Tabellen der «Technischen Daten und Vor-
schriften» entnehmen.
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1. innenmesseinrichtung
2. Messuhr
3. Ventilbecher
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NOCKENWELLENLAGER UND
NOCKENWELLEN

a. Die Lagerschalen @ einbauen und
die Muttern mit Ol mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.

b. Mit Hilfe einer Messuhr@ mit Innen-
messeinrichtung @ den Lagersitzdurch-
messer der Nockenwelle feststelien.

: Anzugsmoment
Befestigungsmuttern fur
Nockenwellen-Lagerschalen

20...22 Nm
(2...2,25 kgm)
Durchmesser

Nockenwellenlagersitz:
27,000...27,033 mm

1. Lagerschalen
2. Innenmesseinrichtung
3. Messuhr

c. Die Arbeits- und Laufflaichen der
Nocken und Lagerzapfen der Nockenwel-
le sorgfaltig untersuchen. Sie diirfen kei-
ne Riefen, Fresserscheinungen, Zeichen
von {ibermdssiger Hitzeeinwirkung oder
unregelmassigen Verschleiss aufweisen.
d. Die Durchmesser der Nockenwellen-
lagerzapfen mit einem Mikrometer iberpru-
fen und ihre Mittigkeitsabweichung mit
einer Messuhr kontrollieren.

1. Nockenwelle
2. Mittlerer Nockenwellenlagerzapfen
3. Ausserer Nockenwellenlagerzapfen

01-38

Durchmesser
Nockenwellenlagerzapfen:
26,959...26,980 mm

e. Die Nockenhdhe mit einer Messuhr
messen. Falls die Nockenhéhe nicht dem
vorgeschriebenen Wert entspricht, ist die
Nockenwelle auszuwechseln.

1. Nockenwelle
2. Nocken

Mindesththe der Nocken (mm)

Motoren
016.00 | 016.78 | 017.13 | 061.34
Nocken 016.55 | 061.00
062.02
062.12
Einlass 9 9,5 11 8
Auslass 9 9,5 9 9

AUSWECHSELN DER
VENTILSITZE

a. Die Ventilsitze sorgfaltig auf Kerben,
Risse oder Verbrennspuren untersuchen.
Darauf achten, dass sie vorschriftméssig
in ihren Bohrungen auf dem Zylinderkopf
sitzen.

Falls erforderlich, Ventilsitze auswechseln.
b. Zum Abziehen der Ventilsitze ein ge-
eignetes Werkzeug (siehe Abbildung) be-
nutzen.

c. Mit einer Serie von neuen Ventilsitzen
Uberprifen, ob die Kontrolimasse mit den
in den Tabellen angegebenen Werten
Ubereinstimmen.
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Motoren
Ventil 016.00 - 016.78
061.00 - 062.02 - 061.34

Durchmesser der Ventilsitzbohrung (B = mm)

Ventil

Motoren
016.00 - 016.78
061.00 - 062.02

Aussendurchmesser des Ventlisitzes (A = mm)

Normal Einlass 42,597...42,632
aImass | auslass  38,597...38,632
Ubermass Einlass 42,897...42,932
m Auslass  38,897...38,932
Motoren
Ventil 016.55 - 017.13
062.12 - 061.34

Aussendurchmesser des Ventilsitzes (A = mm)

Normalmass

Einlass 45,065...45,100
Einlass 42,597...42,632 (1)
Auslass 41,065...41,100
Auslass 38,642...38,658 (1)

Ubermass

Einlass 45,365...45,400
Einlass 42,897...42,932 (1)
Auslass 41,365...41,400
Auslass 38,492...38,958 (1)

| (1) Werte nur fir Motor 061.34
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N | Einlass 42 532...42,557
ormalmass | auslass  38,532...38,557
Ub. Einlass 42,832...42,857
ormass Auslass  38,832...38,857
Motoren
Ventil 016.55 - 017.13

062.12

Durchmesser der Ventilsitzbohrung (B = mm)

Normal Einlass  45,000...45,025
Ormaimass | auslass  41,000...41,025
n Einlass  45,300...45,325
ermass Auslass  41,300...41,325

d. Den Zylinderkopt im Ofen auf eine
Temperatur von 100°C vorerwédrmen.

e. Die Einlassventil- und Auslassventilsit-
ze mit Hilfe eines geeigneten Werkzeugs
(siehe Abbildung) auf den Zylinderkopf
einbauen.

©
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VENTILFUHRUNG

Das Spiel zwischen Ventilfihrung und Ven-
tilschaft feststellen.

Falls das Spiel die zuldssige Toleranz liber-
schreitet, sind die abgenutzten Teile aus-
zuwechseln.

Feststellen des Spiels

a. Den Durchmesser des Ventilschafts
mit Hilfe eines Mikrometers an drei Punk-
ten und rechtwinklig zueinander messen.
b. Den Innendurchmesser der Ventilfih-
rung mit Hilfe einer innenmesseinrichtung

@ abnehmen.

Innendurchmesser der
Ventilfithrung:
9,000...9,015 mm

01-39

1. innenmesseinrichtung

c. Das Spiel ausrechnen.

Hierzu den Hochstwert des Ventilschaft-
durchmessers vom innendurchmesser der
Ventilfiihrung abziehen.

Radialspiel zwischen Ventilschaft und
Innendurchmesser der Ventilfihrung:

Einlass: 0,013...0,043 mm
Auslass: 0,040...0,080 mm
Auslass: 0,040...0,075 mm (1)
Auslass: 0,040...0,070 mm (2)

(1) Werte nur fiir Motor 061.34
(2) Fur Eaton-Livia-Ventil, Motor 061.34

Austausch

a. Die Ventilfuhrungen einer Sichtprifung
auf Kerben, Riefen, Fresserscheinungen
oder Verformungen unterziehen.
Uberprifen, ob sie vorschriftsméssig in ih-
rer Aufnahmebohrung sitzen.

b. Falls erforderlich, abgenutzte Ventil-
fuhrungen mit Hilfe des Austreibers
A.3.0134, wie auf der Abbildung darge-
stellt, herausschlagen.

A.3.0134

1. Ventilfihrung

c. Den Sitzbohrungsdurchmesser der Ven-
tilfibrung im Zylinderkopf und den Aussen-
durchmesser der neuen Ventilfihrung tber-

Mérz 1986



MOTOR

priifen; das Montage(ibermass muss inner-
halb der vorgeschriebenen Toleranz liegen.
Durchmesser der Ventilfiihrungsbohrung
(im Zylinderkopf): 13,990...14,018 mm

Aussendurchmesser der
Ventiltiihrung: 14,033...0,054 mm
(Ein- und Auslass)

14,048...14,059 mm (Auslass) (1)

Schrumpfsitz der Ventilfiihrung in der
Sitzbohrung im Zylinderkopf:
0,015...0,054 mm
(Ein- und Auslass)
0,030...0,069 mm (Auslass) (1)

(1) Werte nur fiir Motor 061.34
L

d. Die neuen Ventilfilhrungen einsetzen.
Fir die Einlassventilfithrungen das Werk-
zeug A.3.0246 zu Hilfe nehmen und fir die
Auslassventilbohrungen ein geeignetes
Werkzeug. Diese Werkzeuge gewibhrlei-
sten die korrekten Werte fiir den Uberstand
der Ventilfihrungen zur Auflagefléche des
unteren Federtellers auf dem Zylinderkopf.

A.3.0246

Uberstand der Ventilfiihrung (mm)

Motoren
Ventile 016.00 - 016.78 - 016.55
062.02 - 062.12 - 061.34
Einlass 13,300...13,500
Auslass 16,300...16,500
Ventile Motoren
017.13 - 061.00
Einlass 11,800...12,000
Auslass 16,300...16,500

e. Die Ventilfithrungen mit Hilfe einer
Reib-ahle auf den vorgeschriebenen
Durchmesser ausreiben. Den Innendurch-
messer der VentilfiGhrungen nachmessen.
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Innendurchmesser der Ventilfithrung
(nach Ausreiben): 9,000...9,015 mm

VENTILE UND VENTILSITZE

Die Ventile auf Kerben, Riefen, Verbrenn-
spuren oder ausgeprégte Absétze an den
Sitzflichen zu den entsprechenden Sitzen
auf dem Zylinderkopf untersuchen. Falls er-
forderlich, ersetzen.

a. Falls die Ventile in gutem Zustand sind,
eine Masskontrolle der entsprechenden
Durchmesser durchfiihren. Die in den Ta-
bellen aufgefiihrten Werte missen eingehal-
ten werden.

F Ventilschaftdurchmesser:
Einlass: 8,972...8,987 mm
Auslass: 8,935...8,960 mm
Auslass: 8,940...8,960 mm (1)
Auslass: 8,945...8,960 mm (2)

(1) Ventilschaftdurchmesser Auslass ATE-Ventil
fir Motoren 062.12 und 061.34

(2) Ventilschaftdurchmesser Auslass Eaton-Livia-
Ventil fir Motoren 061.34

b

Durchmesser des Ventlitellers (mm)

[ Motoren
Typ 016.00 - 016.78 - 061.00
L 062.02 - 061.34
Ate
Einlass 41,000...41,200
Aulsass 37,000...37,200
Eaton Livia
Einlass 41,000...41,150 (1) (2)
Auslass 37,000...37,150

(1) Fur Motoren 062.02 und 061.00:
(41,850...42,000)
(2) Fir Motor 061.34: (41,800...42,000)

01-40

Durchmesser des Ventiltellers (rmm)

T Motoren
P 017.13 - 016.55 - 062.12
Ate
Einlass 44,010...44,150
Auslass 40,010...40,150
Eaton Livia
Einlass 44,000...44,150
Auslass 40,000...40,150

b. Die Ventilsitze mit einem geeigneten
Ventiisitz-Drehwerkzeug (siehe Abbildung)
abdrehen.

Der Drehwinkel, sowoh! fur die
Einlassventil- als auch fiir die Auslassven-
tilsitze, ist:

Ventilsitzwinkel (Einlass und Auslass):
a = 120°

c. Der Ventilsitzwinkel () wird durch Ver-
stellen des Drehwerkzeugs auf 30° erreicht
(sowoht fur die Einlassventil- als auch fir
die Auslassventilsitze).

d. Nach erfoigtem Abdrehen der Sitze
muss jedes Ventil mit einer geeigneten Vor-
richtung auf seinem Sitz eingeschliffen
werden.

PA3470B0000003
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— Zum Einschleifen der Sitze die vorge-
schriebene Schleifpaste anwenden (SI-
PAL AREXONS Carbosilicium fir
Ventile E.T.-Nr. 4100-31502).

— Den Ventilschaft mit Motordl eindlen.

— Nach erfolgtem Einschleifen Ventile
und Sitze sorgfaltig mit Petroleum oder
Lésungsmittel reinigen.

VENTILFEDERN

Die Ventilfedern einer Sichtprifung auf
Briiche, Risse oder Erlahmungserschei-
nungen unterziehen. Falls erforderlich, die
Federdaten der Innen- und Aussenfedern
mit Hitfe eines Dynamometers feststellen.
Die Lange der Federn unter Belastung
muss innerhalb der in der unterstehenden
Tabelle angegebenen Werte liegen.

Priiflast N (kg)

Motoren
Ventilfeder | 41600 - 016.78 016.55
Aussenfeder | (35,67...37,33) (38,7...40,3)

Innenfeder (22,24...23,16) | (22,24...23,16)
Motoren
Ventitfeder 061.00 - 062.02 - 062.12
017.13 - 061.34
Aussenfeder (46,10...47,90)
Innenfeder (24,87...25,73)

Federléinge bei gedffnetem Ventil (mm)

Motoren
Ventilfed 016.00 - 016.78 |017.13 - 061.00
e 016.55 062.02 - 062.12
061.34
Aussenfeder 27,5 25,5
Innenfeder 26 23,5
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KURBELGEHAUSE

a. Das Kurbelgehause einer Sichtpriifung
auf Risse und Uberméssigen Verschleiss
der Gleitflaichen untersuchen.

b. Die Dichtflichen des Kurbeigehduses
sorgfaltig mit Butylazetat oder Meihyléthyl-
keton von eventuellen Dichtmittel- oder
Dichtungsresten reinigen.

KURBELWELLEN- UND
PLEUELLAGERSCHALEN

a. Die Kurbelwellen- und Pleusllagerscha-
len reinigen und einer Sichtprifung auf Rie-
fen oder Fresserscheinungen untersuchen.
b. Falls (berméassiger Verschleiss festge-
stellt wird, sind alle Lagerschalen auszu-
wechseln.

¢c. Kurbelwelle, Kurbelwellen- und Pleuella-
gerschalen missen der gleichen Massklasse
angehéren. Bei Einbau ist deshalb darauf zu
achten, dass die Teile Farbtupfer der gleichen
Farbe (ROT oder BLAU) aufweisen, (die Farb-
tupfer befinden sich an der Stirnflache der La-
gerschalen und am entsprechenden
Kurbelwellenzapfen).

d. Die Starke der Lagerschalen mit einem
Mikrometer messen. Falls die gemessenen
Werte nicht innerhaib der in der Tabelle an-
gegebenen Werte liegen, sind die Lagerscha-
len auszuwechseln.

Mass- Lagerschalen
klasse
Rot Kurbelwelienlager | 1,829...1,835 mm
fo}
Pleuellager 1,829...1,835 mm
Kurbelwellenlager | 1,835...1,841 mm
Blau
Pleuellager 1,835...1,841 mm
KURBELWELLEN-
LAGERDECKEL

a. Die Kurbelwellenlagerdeckel@ auf das
Kurbelgehiuse einbauen. Die Lagerdeckel
hierbei gemaéss der auf den Lagerdeckeln be-
findlichen Numerierung einbauen und aus-
richten.

b. Die Lagerdeckel durch Aufschrauben der
Muttern @(mit &) und der entsprechenden
Unterlegscheiben am Kurbelgehduse befesti-
gen. Die Muttern mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.

01-41

@ : Anzugsmoment
Befestigungsmuttern Kurbelwel-

lenlagerdeckel an Kurbelgehduse
46...49 mm

(4,7...5 kgm)

1. Kurbelwellenlagerdecke!
2. Muttern und Unterlegscheiben

c. Mit einer Messuhr @ mit Innenmess-
einrichtung @ den Durchmesser der Kur-
belwellenlager (Hauptlager) messen und
berpriifen, ob das Mass innerhalb der vor-
geschriebenen Werte liegt.

Durchmesser der Kurbelwellenlager:
63,647...63,666 mm

Flr Motoren
061.00, 061.34, 062.02 und 062.12:
63,652...63,671 mm

1. innenmesseinrichtung
2. Messuhr

d. Die Breite des mittleren Kurbelwellen-
lagers uberprifen.

Breite des mittleren
Kurbelwellenlagers: 25,15...25,20 mm

FUHRUNGSLAGER

a. Die Starke der Flihrungsiager Gberpru-
fen, ihr Mass muss innerhalb der vorge-
schriebenen Werte liegen.

Stéirke der Flhrungslager
(Halbscheiben): 2,310...2,360 mm

[Fﬁl’ Motor 061.34: 2,311...2,362 mm
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BUCHSE FUR
VORGELEGERAD DER
VENTILSTEUERUNG

a. Mit dem Priifdorn C.8.0103 den Ver-
schleiss der Innenbohrung der Lagerbuch-
se fiir das Vorgelegerad der Ventilsteuerung
Uberprifen.

b. Zum Ausbau der Buchse im Fall von
Auswechsein ist der Austreiber A.3.0210
anzuwenden. Bei Austausch der Vorgelege-
radbuchse muss gleichzeitig die Buchse auf
dem Stirndeckel ausgewechselt werden.

A.3.0210

UBERSTAND DER
ZYLINDERLAUFBUCHSEN

a. Die Zylinderiaufbuchsen sorgfaitig rei-
nigen und auf das Kurbelgehduse einbauen.
b. Die Messuhren auf die Lehre (Werk-
zeug C.6.0148) setzen. Das Werkzeug auf
eine Bezugsebene stellen und die Messuh-
ren auf Null stellen.
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C.6.0148

c. Das Messwerkzeug auf das Kurbelge-
héduse aufsetzen, so dass die Messtifte der
Messuhren auf dem Zylinderlaufbuchsen-
rad aufliegen und deren Uberstand an-
zeigen.

d. Uberpriifen, ob die gemessenen Wer-
te innerhalb der vorgeschriebenen Toleran-
zen liegen.

C.6.0148

Uberstand der Laufbuchsen
Motor 016.00 = 0,00...0,06 mm

Motoren 016.78 - 062.02 - 016.55 -
- 061.00 - 062.12 - 017.13 -

- 061.34
= 0,01...0,06 mm

e. Falls der Uberstand der Zylinderlauf-

- buchsen @ bei eingebauten Dichtringen
@ gemessen werden soll, wie folgt
vorgehen:

— Die Laufbuchsen mit Hilfe des Lauf-
buchsenhalters A.2.0117 am Kurbel-
gahaduse festschrauben.

— Die Befestigungsmuttern des Lauf-
buchsenhalters mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.

01-42
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1. Zylinderlaufbuchsen
2. Dichtringe

— Das Messwerkzeug auf das Kurbelge-
hause aufsetzen und die Werte abneh-
men, wie unter Punkt d. angegeben.

@ :10...15 Nm
(1...1,5 kgm)

A ’ ,
My c6.0148 | /7.

KURBELWELLE

a. Die Laufflichen der Kurbelwellen- und
Pleuellagerzapfen auf unregelméssige Ab-
nutzung, Kerben, Einschnitte oder Zeichen
von (berméssiger Hitzeeinwirkung unter-
suchen.

HINWEIS:

Die Kurbelwelle ist nitriert und kann des-
halb nicht nachgeschliffen werden. Soll-
ten die Masskontrollen iibermissigen
Verschleiss ergeben, ist die Kurbelwel-
le auszuwechseln.

b. Die Durchmesser der Kurbelwellen-
und Pleueilagerzapfen kontrollieren und
mit den vorgeschriebenen Werten verglei-
chen (Siehe «Technische Daten und Vor-
schriften», Tabelle «Kurbelwelle».
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Die Kurbelwellenzapfen sind je nach Bearbei-
tungstoleranzen in zwei Massklassen aufge-
teilt und entsprechend mit einem ROTEN oder
BLAUEN Farbtupfen gekennzeichnet.

ROTER oder BLAUER FARBTUPFEN

1. Kurbelwelle
2. Kurbeiwellenlagerzapfen
3. Pleueliagerzapfen

c. Die Unrundheit der Kurbelwellen- und
Pleuellagerzapfen kontrollieren, Hierzu den
Durchmesser an verschiedenen Punkten
des Kreisumfangs abnehmen und ver-
gleichen.

S
J

s

Hochstzauldssige Unrundheit der
Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfen:
A-B = 0,07 mm

\

d. Die Konizitédt der Kurbelwellen- und
Pleuellagerzapfen kontroliieren. Hierzu die
an den Zapfenenden abgenommenen Mas-
se miteinander vergleichen.

A B

Héchstzuldssige Konizitét der
Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfen:
A-B = 0,01 mm

e. Die Kurbelwelle zwischen zwei Reit-
stockspitzen einspannen und mit dem Fih-
lerglied einer Messuhr die Kurbelwellen-
und Pleueliagerzapfen abtasten. Die fol-
genden Kontrolimasse Uberpriifen:

Hoéchstzuléssige Mittigkeitsabweichung
der Kurbelwellenlagerzapfen: 0,04 mm
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Hochstzuldssige Unparallelitit zwischen
Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfen:
0,015 mm

Héchstzuldssige Achsversetzung zwi-

schen den Achsen der beiden Pleuel-

lagerzapfenpaare und der Achse der
Kurbelwellenlagerzapfen: 0,3 mm

1. Kurbelwelle
2. Kurbeiwellenlagerzapfen
3. Pleuellagerzapfen

f. Die Breite des mittleren Kurbelwellenia-

gerzapfens Uberprifen. Vorgeschriebene

Breite des mittleren Kurbelwellenlagerzap-

tens: 30,000...30,035 mm.

g. Falls sich alle Kurbelwellen-Kontrolimasse

innerhalb der vorgeschiebenen Werte befin-

den, sind die Olbohrungen der Kurbelwelle zu

reinigen. Hierzu wie folgt vorgehen.

— Die Aluminiumstopfen, die die Olbchrun-
gen endseitig verschliessen, aufbohren.

1. Kurbelweile
2. Olbohrungen

— Die Olbohrung mit Hilfe einer Stahi-

rohrburste reinigen.

— Die Kurbelwelte und die Olbohrungen

mit warmem Diesel6l abwaschen und
mit Druckluft trocknen.

— Die Olbohrungséffnungen endseitig

wieder mit neuen Aluminiumstopfen
verschliessen. Die Stopfen mit einem
geeigneten Werkzeug verstemmen.
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ZYLINDERLAUFBUCHSEN

a. Die Massklasse der Zylinderlaufbuchse
feststellen und die Masskontrolle durchfiihren.
Die Zylinderlaufbuchsen werden aufgrund ih-
res Innendurchmessers in drei Massklassen
(A, B und C) aufgeteiit. Die Unterscheidung
der Massktassen geschieht durch die unaus-
|6schlichen Farbtupfer (BLAU, ROSA und
GRUN), die auf der Aussenoberftiche jeder
Zylinderlaufbuchse angebracht sind.
b. Die entspréchenden Abmasse jeder
Massklasse den Technischen Daten und Vor-
schriften - Tabelie «Zylinderlaufbuchsen und
Kolben» entnehmen.
Die Masskontrolle folgendermassen vor-
nehmen:
— Die Innenmesseinrichtung mit Hilfe eines
geeigneten Kalibers auf Nuil bringen.
— im angegebenen Messbereich den Innen-
durchmesser messen, sodann Unrund-
heiten und Koniziidt der Zylinderlauf-
buchsen @ bestimmen.

1. Zylinderiaufbuchsen

e,

Messbereich

| o Al /Bl s

%}//ﬁ

=t

(1) Fur Motoren 062.12 betrégt das Mass 26 mm

Héchstzulassige Konizitat der
Zylinderlaufbuchse: A-B = 0,01 mm

Héchstzuldssige Unrundheit der
Zylinderlaufbuchse: X-Y = 0,01 mm
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— Die abgenommenen Werte mit denen
der entsprechenden Massklasse ver-
gleichen und den Verschleiss der Zy-
linderiaufbuchsen feststellen.

KOLBEN UND
PLEUELLSTANGEN

a. Die Dichtringe und den Olabstreifring,
wie auf der Abbildung dargestelit, mit ei-
ner entsprechenden Zange vom Kolben
entfernen.

b. Die beiden Sprengringe zur Kolben-
bolzen-Sicherung mit einem Schraubenzieher
herausziehen.

c. Den Kolbenbolzen ausbauen, Kolben
und Pleuelstange voneinander trennen.
d. Bevor die Masskontrolie der Kolben
durchgefiihrt wird, sind die Kolben einer
genauen Sichtpriifung auf starke Riefen
auf dem Kolbenmantel und in den Ringnu-
ten zu unterziehen. Kolben mit starken Rie-
fen sind auszuwechseln. Die Kolben sind,
so wie die Zylinderlaufbuchsen, geméss
der Bearbeitungstoleranz in drei Zugehd-
rigkeitsklassen aufgeteilt. Diese Massklas-
sen (A, B und C) sind ebenfalls durch die
entsprechenden unausiéschlichen Farb-
tupfer (BLAU, ROSA und GRUN) auf dem
Kolbenboden gekennzeichnet.

e. Den Aussendurchmesser des Kolbens mit
einem Mikrometer Uberpriifen. Hierbei senk-
recht zur Achse des Kolbenbolzenauges im
nachstehend angegebenen Abstand vom un-
teren Kolbenmantelrand entfernt messen.
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Messabstand fiir Motoren
016.00 und 061.00:
Borgo-Kolben: 17 mm
Mondial-Kolben: 20 mm

Motoren 016.78 - 061.34 - 062.02:
15 mm

Motoren 016.55 - 062.12 - 017.13:
17 mm

Die abgenommenen Werte mit den vorge-
schriebenen Toleranzen vergleichen, sie-
he Technische Daten und Vorschriften,
Tabelle «Kolbens.

f. Die Kolbenbolzensitze im Pleuelauge
und in den Kolbenaugen auf Verschleiss
untersuchen.

g. Mit Hilfe eines Mikrometers den Aus-
sendurchmesser des Kolbenbolzens und
mit einer iInnenmesseinrichtung den Innen-
durchmesser des Bolzenauges im Kolben
messen. Uberpriifen, ob die abgenomme-
nen Werte innerhalb der in der Tabelle ge-
méass der entsprechenden Massklasse
angegebenen Toleranzen liegen.

Durchmesser der Bolzenauges im
Kolben:
22,000...22,002 mm
22,001... 22,003 mm (1)
Weiss 22,003...22,005 mm

(1) Fir Motor 061.34

Schwarz

Kolbenbolzendurchmesser:
Schwarz 21,994...21,997 mm
Weiss 21,997...22,000 mm

h. Die Starke der Dichtringe und des
Olabstreifringes messen. Die Ringe in die
entsprechende Ringlehre oder in die Zylin-
derlaufbuchse einsetzen und mit einer
Flihllehre das Stosspiel «A» (siehe Abb.)
tberprofen.

01-44

Das Flankenspiel zwischen Dichtringen, Olab-
streifring und Sitz in der Ringnut mit einer
Fiihllehre messen. Abmasse und Toleranzen
den Technischen Daten und Vorschriften, Ta-
belle «Kolben und Dichtringe» entnehmen.

T/

i.  Nur mit dem gleichen Farbtupfer (WEISS
oder SCHWARZ) gekennzeichnete Kolben
und Kolbenbolzen zusammenbauen. Der
Farbtupfer befindet sich an der Aussenfliche
des Kolbengauges und der Innenflache des
Koibenbolzens.

j- BeiWiederverwendung von Kolben oder
Kolbenbolzen muss streng darauf geachtet
werden, dass die Laufflichen und vor allem
der Sitz fiir den Kolbenbolzen im Kolben frei
auch von kleinsten Riefen ist.

k. In jedem Kolben den zugehérigen Kolben-
bolzen einfihren (die Massklassen
SCHWARZ oder WEISS einander zuordnen)
und die Kolbenbolzen mit den Sprengringen
absichern. Mit Hilfe einer geeigneten Waage
(siehe Abbildung) die Gewichte der Kolben un-
tereinander vergleichen.

Der Gewichtsunterschied darf 4 g nicht
uberschreiten.

PA3470B0000003
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|. Die Pleueistangen einer Sichtpriifung
auf Risse, Riefen oder berméssigen Ver-
schieiss unterziehen. Die Durchmesser der
Pleuelstangen und Pleueldeckel, die wie-
der verwendet werden kénnen, miissen wie
folgt massgepriift werden.

m. Den Innendurchmesser der im Pleuel-
auge befindlichen Buchse mit einer Innen-
messeinrichtung Gberprifen.

Innendurchmesser der
Pleuelaugenbuchse:
22,005...22,015 mm

n. Die Pleuellagerdeckel aufsetzen, die
Muttern mit Ol und die Unterlegscheiben
anschrauben und mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen. Den
Durchmesser des Pleuelfusses (iberpriifen,
wie unter Punkt m. angegeben.

: Anzugsmoment
Befestigungsmuttern Pleuellager-
deckel (mit 61)

49...52 Nm
(5...5,3 kgm)

Innendurchmesser des
Pleuelfusses:
53,695...57,708 mm

PA3470B0000003

o. Mit Hilfe einer geeigneten Waage (sie-
he Abbildung) die Gewichte der Pleuelstan-
ge mit Lagerdeckei und Schraubbolzen
untereinander vergleichen. Der Gewichts-
unterschied darf 2 g nicht Gberschreiten.

p. Die Rechtwinkligkeit der Pleuelstangen

mit Hilfe einer &hnlichen Anschlagplat-
te, wie auf der Abbildung dargestellt, tiber-
priufen.

1. Pleuelstange

HINWEIS:

Falls keine genaue Rechtwinkligkeit fest-
gestellt wird, muss die Pleuelstange er-
setzt werden. Anderenfalls treten
anormale Belastungen wihrend des Be-
triebs auf, die zu einer unregelmissigen
Abnutzung des Kolbens und der Pleuel-
stange fiihren.

01-45

1

ZUORDNEN VON ZYLINDER-
LAUFBUCHSEN, KOLBEN UND
PLEUELSTANGEN

a. Zylinderlaufbuchsen und Kolben.
Nur Teile der gleichen Massklasse einbau-
en. Die Farbtupfer auf dem Aussenmantel
der Zylinderlaufbuchse und auf dem Kol-
benboden missen Ubereinstimmen, wie
bereits in den vorhergehenden Abschnit-
ten dargelegt. '

Spiel zwischen Zylinderlautbuchse
und Kolben:
Motoren 016.00 - 061.00 - 062.02 -
-016.78: 0,030...0,049 mm

-017.13:  0,040...0,059 mm

[Motoren 016.55 - 061.34 - 062.12 -

b. Kolben und Kolbenbolzen. Nur Tei-
le der gleichen Massklasse einbauen. Die
Farbtupfer im Innern des Kolbenbolzens
und auf der Aussenflache des entspre-
chenden Bolzenauges im Kolben missen
Ubereinstimmen.

Kolbenbolzenspiel im Kolbenauge:
0,003...0,008 mm (Schwarz und Weiss)

Motor 061.34: 0,004...0,009 (Schwarz)
0,003...0,008 (Weiss)

c. Kolben und Pleuelstangen. Die Pleu-
elstangen miissen mit Achsversetzung in
Richtung der mittleren Kurbelwellenlager
eingebaut werden. Die Kolben miissen so
eingebaut werden, dass der auf dem Bo-
den eingepréagte Pfeil in Richtung Auslass
zeigt (gilt nur fGr 1800 und 2000°"
Motoren).

Achsversetzung

Pfeil
(nur 1800 und 2000°" Motoren)

Kolbenbolzenspiel in
Pleuelaugenbuchse:
Schwarz 0,008...0,021t mm
Weiss 0,005...0,018 mm

d. Das Pleuelauge zwischen die Kolben-

augen einfiihren, so dass der Kolbenbol-
zen eingesteckt werden kann.

Mérz 1986
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e. Den Kolbenboizen @ in seinen Sitz
auf dem Kolben @ durch das Pleuelau-
ge @stecken und mit den beiden Seeger-
ringen @ sichern.

1. Pleuelstange
2. Kolbenbolzen
3. Seegerring
4. Kolben

MOTORSCHWUNGRAD

a. Den Innendurchmesser der Schwung-
radbuchse (berprifen. Falls erforderlich,
durch eine neue ersetzen, die auf das vor-
geschriebene Mass ausgerieben werden
muss.

Innendurchmesser der Schwungrad-
buchse (nach Ausreiben):
26,010...26,023 mm

b. Den Zahnkranz Uberprifen. Die Zéh-
ne dirfen nicht abgeschlagen sein oder
Eingriffsspuren aufweisen. Falls erforder-
lich, den Zahnkranz mit Hilfe einer hydrau-
lischen Prasse abziehen.

c. Die Kontaktflichen des neuen Zahn-
kranzes und des Schwungrades sorgféltig
reinigen.

d. Den neuen Zahnkranz gleichméssig
auf eine Temperatur von 120...140°C er-
wirmen und auf die Schwungscheibe auf-
ziehen. Hierbei auf vorschriftsméassigen
Sitz des Zahnkranzes achten.

e. Den Zahnkranz allmahlich bei Zimmer-
temperatur abkihlen lassen. Die Abkiih-
lung darf nicht plétzlich erfolgen.

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

ZUSAMMENBAU DES
ZYLINDERKOPFES
AUF WERKBANK

Nach Durchfilhren der vorgeschriebenen
Kontrollen und Austausch der schadhaften
Teile den Zusammenbau des Zylinderkop-
fes vornehmen. Hierbei die bereits beim
Ausbau gebrauchten und im Text ange-
fiihrten Werkzeuge neben weiteren Spe-
zialwerkzeugen anwenden.

a. Den Zylinderkopf auf der im Schraub-
stock eingespannten Halterung A.2.0195
und A.2.0196 befestigen.

b.  Die unteren Federtelier (1) und die An-
schlagscheiben @ der Federn auf die
Einlass- und Auslassventilfihrungen ein-
fuhren.

T O R
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1. Untere Federteller
2. Anschlagscheiben

September 1984

c. Die Oldichtringe mit Hilfe des Werk-
zeugs A.3.0244 auf die Einlassventilfiih-
rungen einfihren.

A.3.0244

d. Den Ventilschaft mit sauberem Motordl
einblen. Die Ventile in die entsprechenden
Fdhrungen einfihren. Die Ventile mit Hal-
ter (Werkzeug A.2.0192 zuriickhalten. Der
Halter muss mittels Filgelmutter an der
Zindkerzenbohrung befestigt werden.

01-46

A.2.0192

1. Ventile

e. Die innenfedern @ die Aussenfedern
@ und die oberen Fedeneller@auf den

Ventilschaft einfihren. Die Ddmpfungswin-
dungen der Federn missen beim Einbau
nach unten gerichtet werden.

o
§ NI
\
O @ %
1. Innenfedern
2. Aussenfedern
3. Obere Federtelier
PA3470B0000000
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f. Die Halterung A.3.0103/0010 auf die
mittleren Stiftschrauben des Zylinderkop-
fes aufbauen. Mit Hilfe der Werkzeuge
A.3.0324 und A.3.0103/0006 die Federn
zusammendriicken und die Ventilkegel-
stiicke in die Nut auf dem Ventilschatt ein-
fihren.

A.3.0324

Dichtheitspriifung der Ventile. Die Ziind-
kerzen in ihre Sitze einschrauben Etwas
Kraftstoff in eine Verbrennungskammer
einflillen, so dass der zu prilifende Ventil-
teller gerade eben bedeckt ist. Luft von nie-
drigem Druck in die Einlass- und
Auslassleitungen einflihren und Uberpri-
fen, dass sich im Kraftstoff keine Luftblés-
chen bilden. Sollte Luftdurchlass bemerkt
werden, ist zu kontrollieren, ob die Ventile
gut auf ihren Sitzen aufliegen; die Dicht-
heitspriifung wiederholen. Sollte auch die-
se Dichtheitspriifung negativ ausfallen,
miissen die Ventile erneut in ihren Sitzen
eingeschliffen werden, wie im Abschnitt
«Priifung und Kontrolle, Ventile und Ven-
tilsitze» angegeben.

g. Die Ventildeckel @ zum Einstelien
des Ventilspiels einfiihren. Hierbei darauf
achten, dass sie die gleiche Einbaulage wie
beim Ausbau erhalten. Die Ventilstossel
@ mit sauberem Motordl eindélen und in
die entsprechenden Sitze einfihren.

PA3470B0000003

1. Ventildeckel zum Einstellen des
Ventilspiels
2. Ventilstéssel

h. Die Flansche und Scheibenfedern auf
die Nockenwelie aufbauen. Die Zahnréder
mit Unterlegscheiben, Sicherungsscheiben
und Muttern aufsetzen. Mutter festziehen.
i. Die Nockenwellenlagerzapfen @ und
die entsprechenden Sitze@ auf dem Zy-
linderkopf mit sauberem Motordl einélen.

VBT B S 8o Sy
TN ALV SIS, Srs AR et
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1. Nockenwellenlagerzapfen
2. Sitze auf dem Zylinderkopf

j- Die Nockenwellenlagerdeckel @ in
der auf den Lagerdeckeln angezeichneten
Reihenfolge einbauen. Die Befestigungs-
muttern mit O und die entsprechenden Un-
terlegscheiben @ mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen. Uber-
priifen, ob das Axial- und Radialspiel der
Nockenwelle innerhalb der vorgeschriebe-
nen Werte liegt.

@ : Anzugsmomente Befestigungs-
muttern Nockenwellenlagerdeckel
(mit O1)
20...22 Nm
(2...2,25 kgm)

01-47

1. Nockenwellenlagerdeckel
2. Befestigungsmuttern und
Unterlegscheiben

Radialspiel zwischen Nockenwellenla-
gerzapfen und Sitz:
0,020...0,074 mm

Nockenwellen-Axialspiel:
0,065...0,182 mm

k. Mit der Filhllehre (Werkzeug C.6.0168)
Uberpriifen, ob das Ventilspiel (zwischen
Nockengrundkreis und Ventilstésselboden
gemessen) innerhalb der vorgeschriebenen
Werte liegt. Falls erforderiich, den Ventil-
deckel durch einen anderen mit der korrek-
ten Stirke auswechseln. Die Stérke des
Ventildeckels mit einem geeigneten Werk-
zeug iberprifen.

C.6.0168 2 ‘\ (

Ventilspiel zwischen Nockengrundkreis
und Ventilstésselboden:

Einlass: 0,400...0,450 mm
Auslass: 0,450...0,500 mm
Auslass: 0,500...0,600 mm (1)

(1) Far Motor 061.34
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I. Die Feder des Kettenspanners einfet-
ten und in den Kettenspanner einfiihren. Die
kegelformige Platte in den Nutsitz des Ket-
tenspanners einsetzen und alles zusammen
in den Sitz am Zylinderkopf einbauen. Die
Befestigungsschraube einsetzen, hierbei
darauf achten, dass die Bohrungen des Zy-
linderkopfs und der kegelférmigen Platte
{ibereinstimmen (so vorgehen, wie auf Ab-
bildung dargestelit). Befestigungsschraube
festziehen.

m. Falis der Zylinderkopf durch einen neu-
en ersetzt wurde, missen die Bezugsmar-
kierungen an den vorderen Nockenwellen-
lagerdeckeln @ neu aufgebracht werden.
Hierzu eine geeignete Vorrichtung @an-
wenden.

1. Vorderer Nockenwellenlagerdeckel
2. Winkelpriifgerét

Bezugsmarkierung auf dem vorderen
Nockenwellenlagerdeckel

Motoren

016.00 | 016.78

016.55

061.34

Einlass (8) | +1° | —0°15' | —1°20'30"

+0°15’ —7°

Auslass (o) | —4°

Mérz 1986

Motoren
017.13 |062.02 - 061.00
062.12
Einlass (8) | +12°45’ —2°04'
Auslass () | —1° —1°06’

ZUSAMMENBAU DES
KURBELGEHAUSES

KURBELWELLE

a. Die Kurbelwelle auf das Kurbelge-

héuse folgendermassen einbauen:

— Die Kurbelwelle auf das Kurbelwellen-
lager einlegen und mit Ol eindlen.
Die Halblagerschalen mussen der glei-
chen Massklasse wie die der Kurbel-
welle angehoren, die Farbtupfer (ROT
oder BLAU) an der Schmalseite der La-
gerschale @ und am entsprechenden
Kurbelwellenlagerzapfen @ mussen
Uibereinstimmen.

1. Obere Kurbelwellenlagerschale
2. Kurbelwelle

— Die Kurbelwellenlagerzapfen @ ein-
dlen und die Kurbelwelle in die Kurbel-
welleniager einlegen.

-— Die Fihrungslager in ihren Sitz auf
dem Kurbelwellenlager einfiihren, hier-
bei die Kurbelwelle entsprechend
drehen.

Die Fuhrungslager missen beim Ein-
bau mit ihren Schmierkanalen zur Kur-
belwellenschulter hin zeigen.

b. Einbau der Kurbelwellenlagerdeckel

auf das Kurbelgehiuse.

— Die Kurbelwellenlagerschalen in die
Kurbelwellenlagerdeckel einfihren
und eindlen.

01-48

— Den mittleren Kurbeiwellenlagerdeckel
zusammen mit Lagerschalen und
Fihrungslager @ einbauen, hierbei
den Lagerdeckel entsprechend der
aufgebrachten Numerierung ausrich-

ten (siehe Bezugsmarkierungen).

1. Kurbelwelle
2. Mittlerer Kurbelwelleniagerdeckel
3. Fuhrungslager

— Die vorderen und hinteren Kurbelwel-
lenlagerdeckel @zusammen mit den
entsprechenden Lagerschalen auf die
Kurbelwellenlager aufbauen. Die La-
gerdeckel hierbei geméss den Nume-
rierungen ausrichten (siehe Bezugs-
markierungen).

— Die Lager mit Motor6l eindlen. Die
Befestigungsmuttern und Unterleg-
schelben @ mit & aufschrauben, oh-
ne sie festzuziehen.

1. Kurbelwellenlagerdeckel!
2. Muttern und Unterlegscheiben

PA3470B0000003
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— Die Befestigungsmuttern der Kurbel-
wellenlagerdeckel an das Kurbelge-
hduse zwei oder drei Durchgéngen mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

@ : Anzugsmoment
Befestigungsmuttern Kurbelwel-

lenlagerdeckel an Kurbelgehéuse
(mit &1

46...49 Nm

(4,7...5 kgm)

c. Kontrolle des Kurbelwellenaxial-

spiels.

— Eine Messuhr@ mit Magnetstander
auf dem Kurbeigehause anbringen.
Den Masstift der Messuhr paralle! zur
Kurbelwellenachse in Kontakt mit der
Kurbelwelle bringen.

— Die Kurbelwelle mit Hilfe eines
Schraubenziehers axial verschie-
ben und auf der Messuhr (berprifen,

ob das Axialspiel innerhalb des vorge-
schriebenen Wertes liegt.

1. Messuhr
2. Schraubenzieher
3. Kurbelwelle

Axialspiel der Kurbelwelle:
0,080...0,265 mm

d. Die Laschen der Sicherungsbleche fiir
die Befestigungsmuttern der hinteren Kur-
beiwellenlagerdecke! umbiegen.

e. Die Ubrigen Kurbelwellenlagerdeckel
mit Kontermuttern versehen. Die Konter-
muttern mit dem vorgeschriebenen Anzug-
smoment festziehen.

@ : Anzugsmoment
Kontermuttern fur die Befestigung

der Kurbelwellenlagerdeckel
11...13 Nm
(1,1...1,3 kgm)

PA347080000000

. Die Dichthiilsen (1) mit dem Schmier-

mittel 50HB-5100 oder MILLOIL (E.T.Nr.
4500-17502) eindlen und mit Hilfe des
Werkzeugs A.3.0113 in die Bohrungen des
hinteren Lagers einfiihren.

1. Dichthilsen

g. Ausreiben der Fiihrungsbuchsen der
Zahnradvorgelegewelle zur Ventil-
steuerung.

— Die auf der Buchse des Kurbelgehédu-
ses befindliche Schmierbohrung ab-
decken.

— Den Keil der Kurbelwelle herausneh-
men und den Stirndeckel @proviso-
risch aufsetzen. Den Deckel mit den
entsprechenden Muttern @ befe-
stigen.

— Eine geeignete Vorrichtung @ auf
die Stiftschrauben des Deckels auf-
setzen.

— Die Fihrungsbuchsen mit Hilfe der
Reibahlen U.2.0040 (Vorreiben) und
U.2.0041 (Nachreiben) aufreiben.

U.2.0040
U.2.0041

1. Stirndeckel
2. Muttern
3. Vorrichtung

01-49

— Die Vorrichtung @ abnehmen, die

Fihrungsbuchsen sorgféltig von Spé-
nen befreien und den Durchmesser mit

dem Lehrdorn C.8.0103 kontrollieren.

Innendurchmesser Fiihrungsbuchsen
fir die Zahnradvorgelegewelle zur
Ventiisteuerung (nach Ausreiben):

20,667...20,698 mm

— Den Stirndeckel abnehmen und den
Kontrollvorgang wie oben beschrieben
an der Buchse des Kurbelgehiuses
wiederholen.

h. Die Aussenfliche des hinteren
Kurbelwellen-Dichtrings (1) mit Métor!
eindlen und die Dichtlippe mit Fett ISECO
(E.T. Nr. 3671-69841) einfetten.

Den Dichtring mit Hilfe des Werkzeugs
A.3.0178 aufziehen. Beim Wiedereinbau
des Dichtring auf seine vorschriftméssige
Einbaulage achten.

A.3.0178

1. Hinterer Dichtring

September 1984
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i. Den hinteren Deckel @ mit Dichtung
an das Kurbelgehduse anbauen. Die
Schrauben @ mit Unterlegscheiben auf-
schrauben und festziehen. Das Distanz-
stick @ einsetzen.

1. Hinterer Deckel
2. Schrauben und Unterlegscheiben
3. Distanzstiick

j- Anbau des Motorschwungrades.

— Die Kurbelwelie so verdrehen, dass der
Pleuelzapfen des 1. Zylinders und des
4. Zylinders in senkrechter Stellung
(0.T.) stehen.

— Das Schwungrad @ auf die Kurbel-
welle aufsetzen. Uberprifen, ob sich die
auf dem Kreisumfang des Schwungra-
des angebrachte Bohrung in Stellung
31°30' vor der auf dem Kurbelgehéu-
se eingeschlagenen 0.T. - Bezugsmar-
kierung befindet.

P.M.H.
3\o30' Pleuelzapfen

Motorschwungrad

— Die Befestigungsschrauben @ mit
den Sicherungsblechen aufschrau-
ben jedoch nicht festziehen.

HINWEIS:
Vor Auftragen des Klebemittels LOCTI-

TE 270-griin auf das Gewinde der Befe-
stigungschrauben alte Kiebemittelreste

Septembre 1984

durch Ausbiirsten und Ablasen des
Innen-und Aussengewindes entfernen.
Danach mit Trichlorédhylen entfetten.

— Ein Verdrehen des Schwungrades@
durch Anbringen der Vorrichtung
A.2.0145 verhindern.

— Die Befestigungsschrauben @ mit Mo-
torol einélen und mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.

: Anzugsmoment
Befestigungsschrauben Schwung-
rad an Kurbelwelle

110...113 Nm
(11,2...11,5 kgm)

A.2.0145

1. Motorschwungrad
2. Befestigungsschrauben
3. Sicherungsbiech

k. Eine Vorrichtung @ zum Verdrehen
der Kurbelwelle auf das Schwungrad auf-
setzen. Die vorher angebaute Bremsvor-
richtung A.2.0145 wieder abnehmen.

1. Vordrehvorrichtung fiir
Motorschwungrad

01-50

EINBAU VON ZYLINDER-
LAUFBUCHSEN, KOLBEN

UND PLEUELSTANGEN

a. Die Zylinderlaufbuchsen @sorgféltig
reinigen, den Dichtring @aufsetzen und
die Zylinderiaufbuchsen in das Kurbelge-

héuse einfihren.

- | >
i . S ey | o

J
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1. Zylinderlaufbuchse
2. Dichtring

b. Einbau von Kolben und Pleuel-

stangen.

— Die Kolbenringe auf die Kolben einset-
zen und zwar so, dass die Schlitze zu-
einander versetzt zu liegen kommen,
wie auf der untenstehenden Abbildung
dargesteiit.

P, Lage des oberen Kolbenringes
P, Lage des unteren Kolbenringes
P3 Lage des Olabstreifringes

aa Achse des Kolbenbolzens

dd Druckrichtung

— Die sinander zugeordneten Lagerschalen
auf die entsprechenden Lagerdeckel der
Pleuelfusse aufsetzen.

— Mit Hilfe einer geeigneten Vorrichtung
Kolben und Pleuelstangen @ in die
entsprechende Zylinderlaufbuchsen
@ einflhren.

— Die Zylinderlaufbuchsen mit den
Laufbuchsenhaltern A.2.0117 fest-
halten.
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A.2.0117

1. Kolben und Pleuelstangen
2. Zylinderlaufbuchsen

HINWEIS:

* Die Kolben so einbauen, dass der
auf dem Kolbenboden befindliche
Pfell zum Auslass zeigt (gilt nur fir
Motoren 1800 und 2000).

* Die Pleuelstangen missen beim
Einbau mit der Achsversetzung zu
den mittleren Kurbelwellenlagern
zeigen.

— Die Pleueldeckel und Pleuellagerzapfen
mit Motordl eindlen. Die Pleueldeckel
mit den entsprechenden Lagerschaien
auf die Pleuellagerzapfen aufsetzen.
Die Befestigungsmuttern mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

— Die Pleueldeckel so einbauen, dass
sich die FOhrungsnut im Deckel auf
derselben Seite (Einiass oder Auslass)
wie die entsprechende Nut auf dem
Kurbelgehduse oder dem Pleuelfuss
befindet.

— Damit die Befestigungsmuttern der
Pleueldeckel @ zugénglich werden,
ist die Kurbelwelle entsprechend zu
verdrehen.

— Vor Festziehen der Befestigungs-
muttern @ mit einer Fiihlerlehre das
Axialspiel des Pleuelfusses (zwischen
Kurbelwellenschulter und Pleuelfuss)
uberpriifen.
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Axialspiel des Pleuelfusses (zwischen
Kurbelwellenschulter und Pleueifuss):
0,2...0,3 mm

@ : Anzugsmoment
Befestigungsmuttern fiir

Pleuellagerdeckel
49...52 Nm

(5...5,3 kgm)

1. Befestigungsmuttern
2. Pleuellagerdeckel

EINBAU DES VENTIL-
STEUERUNGS-VORGELEGE

a. Die Passcheibe @ einfetten und auf
die Welle des Vorgelegerades @ auf-
setzen.

b. Die Kette @ auf das Vorgelegerad
und das Kurbelwellenrad aufziehen; das
komplette Aggregat auf die Kurbelwelle
aufbauen.

1. Passcheibe
2. Vorgelegerad
3. Kette

01-51

c. Das Antriebsrad @ fiir Olpumpe und
Zindverteiler auf die Kurbelwelle auf-

IRIREEI

setzen.

1. Antriebsrad fiir Olpumpe und
Ziindverteiler

WIEDEREINBAU VON
BAUTEILEN AUF STIRNDECKEL

Vor Einbau der Untergruppen dei
Zylinderkopf- und Stirndeckel-Dichtflachen
mit Butylazetat oder Metylathylketon sorg-
féltig von Dichtmittel- oder Dichtungsresten
sdubern.

a. Die Kihlfiiissigkeitspumpe (1) mit ei-
ner neuen Dichtung versehen und auf den
Stirndeckel montieren. Die Befestigungs-
muttern @ und Unterlegscheiben auf-
schrauben und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

1. Kuhlflussigkeitpumpe
2. Befestigungsmuttern und
Unterlegscheiben
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@ : Anzugsmoment
Befestigungsmuttern fiir Kiihiliis-

sigkeitspumpe
14...22 Nm
(1,36...2,25 kgm)

b. Das Dichtgummistiick einflhren und
die Olpumpe @ auf den Stirndeckel @
aufsetzen.

Die Olpumpen-Befestigungsschrauben @
festziehen. Uberprifen, ob sich die
Olpumpen-Antriebswelle chne Hemmun-
gen drehen l&sst.

1. Olpumpe

2. Stirndeckel

3. Befestigungsschrauben und
Unterlegscheiben

¢. Den Gummiring und das Blech aufle-
gen. Die Mutter @ leicht auf die Stift-
schraube des Deckels aufschrauben. Den
Zﬁndveneiler@einfﬁhren, hierbei muss
die Mitnehmernut auf der Pumpenantriebs-
welle mit dem Zahn der Antriebswelle des
Zindverteilers @ Ubereinstimmen.

Die Mutter @ festziehen.

1. Mutter
2. Zlindverteiler

d. Den Betétigungsstift @ des Kipphe-
bels der Kraftstoffpumpe in seinen Sitz auf
dem Deckel einfiihren. Die Dichtungen @,
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das Distanzstick @ , und die Kraftstofi-
pumpe@einbauen. Die entsprechenden
Schrauben und Unteriegscheiben auf-

schrauben und festziehen.

1. Betatigungsstift
2. Dichtungen

3. Distanzsticke
4. Kraftstoffpumpe

WIEDEREINBAU DES
STIRNDECKELS

a. Die Kurbelwelle so verdrehen, dass der
1. Zylinder auf o.T. steht.

b. Den Stirndecke! mit den eingebauten
Untergruppen zur Montage auf das Kurbel-
gehduse vorbereiten

¢. Den Metall-Oldichtring ins Innere des
Deckels, auf den Absatz an der Durch-
gangsbohrung der Kurbelwelle auflegen.
Den Dichtring mit Fett in dieser Lage hal-
ten (die Nut fir den Keil ungeféhr mit der
Position des Keils auf der Kurbeiwelle in
Ubereinstimmung bringen).

d. Den Dichtring @auf den Deckel und
die Dichtung (2) auf das Kurbelgehéuse
aufsetzen.

e. Den Stirndeckel @teilweise auf die
Stiftschrauben @ des Kurbelgehduses
aufsetzen.

f. Den Zindverteiler @so drehen, dass
die auf dem Ziindventeilergehduse eingra-
vierte Bezugsmarkierung fir den 1. Zylin-
der zur Vorderseite des Motors zeigt.

01-52

1. Dichtring

2. Dichtung

3. Stirndeckel

4. Stiftschrauben
5. Zindverteiler

g. Die Antriebswelle der Olpumpe so ver-
drehen, dass bei der darauffolgenden Um-
drehung nach Eingriff des Kurbelwellen-
rades in das Olpumpen-Antriebsrad, der
Verteilerfinger des Z{ndverteilers zur Vor-
derseite des Motors gerichtet wird.

h. Den Stirndeckel durch Anschrauben
der Mutter und der Unterlegscheiben am
Kurbelgehiuse befestigen. Die Muttern mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

@ : Anzugsmoment
Befestigungsmuttern Stirndeckel

am Kurbelgehéuse
14...22 Nm
(1,36...2,25 kgm)

i. Anbau der Motorriemenscheibe.

— Die Aussenfliche des Dichtringes (1)
mit Motordl einndlen, die Dichtlippe mit
Fett ISECO (E.T.-Nr.: 3671-69841) ein-
fetten.

- Den Dichtring @ mit Hilfe des Werk-
zeugs A.3.0146 auf die Kurbelwelle
aufziehen.

PA347080000000
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A.3.0146 A

1. Dichtring

-~ Das Schwungrad durch Anbringen des
Werkzeugs A.2.0145 am Verdrehen
hindern.

— Die Laufflache der Riemenscheibe @
eindlen. Die Riemenscheibe auf die
Kurbelwelle montieren.

— Das Sicherungsblech aufsetzen, die
Befestigungsmutter mit Ot mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment festzie-
hen. Zum Festziehen der Mutter ein
geeignetes Werkzeug beniitzen.

— Den Lappeh des Sicherungsbleches
umbiegen. Das Werkzeug zum Fest-
stellen des Schwungrades abnehmen.

@ : Anzugsmoment
Befestigungsmutter Riemenschei-

be auf Kurbelwelle
187...195 Nm
(19...20 kgm)

1. Riemenscheibe der Kurbelwelle

PA3470B0000000

WIEDEREINBAU DES
ZYLINDERKOPFES

a. Die Kurbelwelle so verdrehen, dass der

Kolben des 1. Zylinders auf 0.T. in Verbren-
nungsphase steht; in dieser Stellung
stimmt die Bezugsmarkierung auf der Rie-
menscheibe @ mit dem Zeiger @ des
Stirndeckels Uberein, der Verteilerfinger
des Zundverteilers @ muss zur Vordersei-
te des Motors gerichtet sein.

1. Riemenscheibe
2. Bezugszeiger
3. Verteilerfinger des Zindverteilers

b. Die Steuerkette (1)fur die Nockenwel-
len auf das Vorgelegerad aufsetzen, hier-
bei so vorgehen, wie auf der Abbildung
dargestelit.

1. Steuerkette fur Nockenwellen

01-53

c. Die Zylinderlaufbuchsenhalter abneh-
men. Die Zylinderkopfdichtung @
auflegen und die Dichtringe auf die
Olbohrungen aufsetzen.

L1 =T,
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1. Zylinderkopfdichtung
2. Dichtring

d. Zusammenbau des Zylinderkopfes.

— Die Nockenwellen @ mit Hilfe des
Werkzeugs A.5.0103 so verdrehen,
das die Nocken des 1. Zylinders nach
aussen gerichtet sind. In dieser Stel-
lung die auf den Nockenwellen ange-
brachten Steuerzeitmarkierungen mit
denen auf den entsprechenden
Nockenwellenlagerdeckeln in Uberein-
stimmung bringen.

1. Nockenwellen

— Den Zylinderkopf auf das Kurbelge-

hause aufbauen. Das Stiftschrauben-
gewinde, die Unterlegscheiben und
Muttern mit Motordl eindlen. Den He-
bebugel @ zum Anheben des Motors
auf die mittleren Stiftschrauben auf-
schrauben.

— Die zehn Befestigungsmuttern des 2y-

linderkopfes geméss der auf der unter-
stehenden Abbildung angegebenen
Anzugsfolge (von 1 bis 10) in zwei oder
drei Durchgédngen aufschrauben und
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen. Vorgeschriebenes
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Anzugsmoment siche Tabelle *Anzugs-
momente” in den technischen Daten
und Vorschriften.

— Das Gewinde der Schrauben @ mit
dem Dichtmitter DIRING-Curit (E.T.
Nr.: 3522-00017) bestreichen. Die
Schrauben mit den entsprechenden
Unterlegscheiben aufschrauben und
den Zylinderkopf auf dem Kurbelge-

héuse festziehen.

1...10. Befestigungsmuttern
11. Blugelbolzen
12. Schrauben

e. Die Kette @auf die Zahnréder@der
Nockenwellen und des Kettenspanners
aufsetzen. Die Kette mit dem Verbindugs-
glied @ verbinden.

YR
:-:2\:"\-‘ - 2 ‘
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1. Kette
2. Zahnrader
3. Verbindungsglied

f.  Die Befestigungsschraube des Ketten-
spanners lockern. Die Kurbelwelle langsam
in Drehrichtung drehen, so dass der Ket-
tenspanner die normale Spannung er-
reicht, sodann die Schraube festziehen.
g. Uberprifen der Steuerzeiten.

— Die Kurbelwelle so verdrehen, dass der
Kolben des 1. Zylinders auf 0.T. in Ver-
brennungsphase steht. in dieser Stel-
lung muss die auf der Riemenscheibe
@ eingravierte Bezugsmarkierung
{mit P bezeichnet) mit dem festen Zei-
ger@auf dem Stirndeckel Uberein-
stimmen.

e Iy
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1. Riemenscheibe
2. Fester Zeiger

— Die Stellung der Nocken @ der
Nockenwelle @ Uberprifen. Die
Nocken des 1. Zylinder missen nach
aussen gerichtet sein, wie aus der Ab-
bildung hervorgeht.

1. Nockenwelle
2. Nocken des 1. Zylinders

01-54

— In der oben angegebenen Stellung
muss der Verteilerfinger @ des
Ziindverteilers @'zur Vorderseite des
Motors gerichtet sein.

SO () 1)

1. Verteilerldufer
2. Zundverteiler

— Fir eine genaue Kontrolle des 0.7. in
den Ziindkerzensitz des 1. Zylinders ei-
ne Messuhr mit dem entsprechenden
Stander €.6.0122) einfiihren. Die Kur-
belwelle verdrehen, bis der Punkt des
Zeigers gefunden wird, an dem er we-
der in noch entgegen dem Uhrzeiger-
sinn ausschlagt.

— In dieser Stellung uberpriifen, ob die
auf den Nockenwellen eingravierten
Bezugsmarkierung mit denen auf den
entsprechenden Lagerdeckeln Uber-
einstimmen.

C.6.0122

PA3470B0000000
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— Falls die Bezugsmarkierungen zwi-
schen Lagerdeckel @ und Nocken-
welle @ nicht libereinstimmen, wie
folgt vorgehen:

A.5.0103

1. Nockenwelle
2. Lagerdeckel

e Die Befestigungsmuttern der
Nockenwellenzahnréader lockern. Oh-
ne die Kette zu verschieben, die
Nockenwellen mit Hilfe des Werkzeugs
A.5.0103 entsprechend drehen.

¢ Die Muttern wieder festziehen und
die Kurbeiwelle eine oder zwei Umdre-
hungen verdrehen.

o Uberpriifen, ob der Kolben des
1. Zylinders im o0.T. in Verbrennungs-
phase steht.

« Uberpriifen, ob die Bezugsmarkie-
rungen der Nockenwellen mit de-
nen auf den Lagerdeckeln Uberein-
stimmen.

1. Nockenwelle
2. Lagerdeckel

PA3470B0000000

¢ In die lbereinstimmenden Bohrun-
gen zwischen Zahnréder und Flansche
die Schraubboizen einflihren und pro-
visorisch anziehen.
* Die Befestigungsmuttern der
Nockenwellienzahnrader festziehen,
die Lappen der Sicherungsbleche um-
biegen.
¢ Die Schraubbolzen zwischen Zahn-
rader und Flansche endgliltig fest-
ziehen.
h. Den Oldruckgeber auf das Kurbelge-
hause montieren.
i. Den Offilter einbauen und von Hand
festziehen. Den Olmesstab einfihren.
j. Das Einschraubengewinde der Ziind-
kerzen mit Ol ISECO-Molykote A (E.T.-Nr.:
4500-18304) eindlen. Die Ziindkerzen
sowie den Kuhlwassertemperaturgeber
einschrauben und mit dem entsprechen-
den Schliissel mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

1. Zindkerzen
2. Kihlwassertemperaturgeber

: Anzugsmoment
Ziindkerzen
25...34 Nm
(2,5...3,5 kgm)

: Anzugsmoment
Kdhiwassertemperaturgeber
20...25 Nm
(2...2,5 kgm)

EINBAU DER OLWANNE

a. Die Dichtung mit dem vorgeschriebe-
nen Dichtmitter DIRING-Heldite (E.T.-Nr.
3522-00015) gleichméssig bestreichen.
b. Die Dichtflichen durch Entfetten vor
dem Zusammenbau von alten Dichtmittel-
resten befreien.

01-55

¢. Die Olwanne @ mit der dazwischen-
gelegten Dichtung @ an das Kurbelge-
héuse anbauen. Die Befestigungsschraub-
bolzen festziehen.

1. Olwanne
2. Dichtung

ANBAU DES VENTILDECKELS

a. Die beiden Gummidichtungen auf den
Zylinderkopf einbauen. Die Oltaschen in
den Nockenwellenlagern mit Motorél auf-
fallen.

Notwendige Oimenge zum Autfiillen der
Zylinderkopf-Ottaschen:
0,415 kg fir jede Oltasche

b. Die Dichtflache des Ventildeckels mit
Butylzetat oder Methylathylketon von even-
tuellen Dichtmittel- oder Dichtungsresten
saubern. Die Dichtung mit Dichtmittel
DIRING-Heldite auf dem Ventildeckel @
anhaften.

c. Den Ventildeckel@auf den Zylinder-
kopf aufmontieren. Die Ventildeckelknép-
fe @ und die vorderen Schraubbolzen @
aufschrauben und mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.

1. Ventildeckel
2. Ventildeckelkndpfe
3. Vordere Schraubbolzen
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@ : Anzugsmoment
Ventildeckelknopf

14...20 Nm
(1,4...2 kgm)

ZUSAMMENBAU DER
EINZELTEILE DES
ANSAUGAGGREGATS

a. Die Bauteile des Ansaugaggregats wie-
der einbauen. Hierbei in umgekehrter Rei-
henfolge vorgehen wie beim Ausbau und
die nachstehenden Vorschriften beachten:

@ : Befestigungsschrauben des Ther-

mostatventildeckels

10...16 Nm

(1...1,6 kgm)
Kihlwassertemperaturgeber auf
Saugkrimmer

34...39 Nm

(3,5...4 kgm)

b. Dichtungen zwischen den Gumminpuf-
fern zur Halterung der Vergaser und den
Saugkrimmer.

Dichtmittel: DIRING (Heldite) oder
DOWN CORNING (Hermetite)
E.T.-Nr. 3522-00015

WIEDEREINBAU VON
HAUPT- UND HILFS-
AGGREGATEN

a. Anbau des Generators und des An-

triebsriemens.

— Den Generator@zusammen mit dem
Verstellungbigel @ auf den Stirn-
deckel des Motors aufsetzen.

— Den Schraubenbolzen @ einflhren
und den Verstellblgel @ auf die Stift-
schraube @ setzen. Die Muttern auf-
schrauben, ohne sie festzuziehen.

— Den Antriebsriemen fur Kihlwasser-
pumpe und Generator auf die entspre-
chenden Riemenscheiben aufziehen.
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. Generator

. Verstellbagel

. Schraubbolzen
. Stiftschrauben

SO N

— Den Antriebsriemen durch Verschieben
des Generators nach aussen vorschrifts-
massig spannen. Die vorgeschriebene
Riemenspannung ist erreicht, wenn der
Riemen einer an seinem l&ngeren
Abschnitt angelegten Last von 79 N (8 kg)
um 15 mm nachgibt.

— Die Muner@festziehen.

Die Riemenspannung erneut iber-
priffen und die Mutter sowie den
Schraubboizen mit der Kontermutter

@ festziehen.

1. Mutter
2. Mutter
3. Schraubbolzen

b. Einbau des Ansaug-Vergaser-

Aggregats.

— Die Dichtung (1) auf den Zylinderkopf
auflegen. Das Ansaugaggregat auf die
Stiftschrauben @setzen und mit den
Muttern und Unterlegscheiben befe-
stigen.

01-56

1. Dichtung
2. Stiftschrauben

— Die by-pass-Stutzen @ des Kihlsy-

stems zwischen Thermostatventil und
Kihlwasserpumpenstutzen
einbauen.

Die Schrauben der Befestigungsschel-
ien festziehen. i

— Die folgenden Leitungen anschliessen:

¢ Unterdruckschlauch @ zwischen
Vergaser und Unterdruckversteller auf
dem Zundverteiler.

¢ Die Oldunstleitungen @ und @
zwischen Vergaser und Anschlussstut-
zen auf dem Ventildeckel.

3. By-pass-Stutzen des Kihlsystems
4. Kihiwasserpumpenstutzen

5. Unterdruckschlauch

6. Oldunstleitung

7. Oldunstleitung
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c. Die Vorrichtung zum Verdrehen der
Kurbelwelle vom Schwungrad abnehmen.

d. Die Auspuffkrimmer @ mit den ent-
sprechenden Dichtungen an den Zylinder-
kopf montieren. Die Befestigungsmuttern
@ mit den Unterlegscheiben festziehen.
e. Den Warmluftstutzen @auf die Stift-
schrauben des Auspuffkriimmers aufset-
zen und mit den Offnungen des
Ventildeckels ausrichten. Den Warmluft-
stutzen mit Muttern @ und Unterlegschei-
ben auf den Stiftschrauben und mit
Schraubbolzen @ auf dem Ventildeckel
befestigen.

1. Auspuffkrimmer

2. Muttern und Unterlegscheiben
3. Warmluftstutzen

4. Muttern und Unterlegscheiben
5. Schraubbolzen

f. Einen geeigneten hydraulischen Aus-
legerkran an den Hebebuigel des Motors
anhaken. Den Motor leicht anheben. Die
Schraubbolzen (1), die die Bigel (2) und
@ am Uberholbock befestigen, (dsen.
Den Motor auf der Werkbank aufstiitzen,
ihn dabei weiterhin mit dem hydraulischen
Auslegerkran hochhalten.
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1. Schraubbolzen
2. Bigel
3. Bigel

g. Die am Kurbelgeh&use befestigten Bii-
gel abschrauben und die linke und rechte
Motorhalterung aufsetzen. Die Befesti-
gungsmuttern mit den Unterlegschei-

ben auf den Stiftschrauben des
Kurbelgehéauses festschrauben.

1. Haiterung
2. Muttern und Unterlegscheiben

h. Den hinteren Deckel@aufsetzen und
mit den Schrauben @ und Unterlegschei-
ben sowie den Schraubenbolzen @ befe-
stigen.

i. Das Zwischenstuck und den Anlasser-
motor@auf den hinteren Deckel aufset-
zen. Die Muttern @ und Unterlegscheiben
anschrauben und die Muttern festziehen.
}. Die Vergaserhaltestrebe @ mit den
zwei Schrauben am Luftfiltergehause be-
festigen. Dann die Strebe mit dem
Schraubbolzen @an der Motorhalterung
befestigen.

01-57

. Hinterer Deckel

. Schrauben und Unterlegscheiben
. Schraubbolzen

. Anlassermotor

. Muttern und Unterlegscheiben

. Vergaserhaltestrebe

. Schraubbolzen

N O UL WN =

AUSWECHSELN DES
SILENTBLOCS AUF DEM
HINTEREN DECKEL

Zum Auswechsein des Silentblocs am hin-
teren Deckel wie folgt vorgehen:

a. Eine geeignete Unterlage@, wie auf
der Abbildung dargestellt, aufstellen.

b. Den Silentbloc mit einem geeigneten
Dorn @ austreiben.

c. Den neuen Silentbioc mit den gleichen
Werkzeugen einsetzen.

1. Unterlage
2. Dorn
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HINWEIS:

Der Silentbloc @ muss parallel zur ab-
geflachten Seite des Sitzes wie auf der
Abbildung dargestellt auf den hinteren
Deckel eingebaut werden.

1. Silentbloc

BESCHREIBUNG U -

Es handelt sich um eine Druckumlauf-
schmierung mit Zahnradpumpe. Die Pum-
pe ist auf dem Stirndeckel des Motors auf-
gebaut und wird Uber eine Welle
angetrieben, die Uber ein auf der Kurbel- N~ 21
welle sitzendes Zahnrad bewegt wird. :
Ein auf der Pumpe aufgebautes Ventil re- .

. Leitung auf
gelt den max. Schmierdruck. Das gesam- Kurbelgehduse —
te Ol wird beim Ansaugen iiber einen
Netzfilter gereinigt. Auf der Zuleitung sitzt Vs
ein weiterer, mit Filtereinsatz versehener
Orilter. Falls der Filtereinsatz verstofpt ist,
kann das Ol Gber sine Sichereits-by-pass-

5) o
2Zylinder-

kopf

N e et e e — . — — ——

Stutzen der Kurbeigehduse-Entliftungs-
schlduche fir Leerlauf- und Héchstdreh-
zahlen.

Leitung in die Olleitung fliessen. Auf dem N
Oleinfilistutzen des Ventildeckels sitzen ~—— L— —_——

Ungeniigender Druck im Schmierkreislauf
wird von einer Warnleuchte auf der Instru-
mententafel angezeigt. Die Warnleuchte ist
mit einem auf dem Hauptschmierkanal des
Kurbelgehauses sitzenden Druckgeber ver-

bunden.
(~

Olpumpe

Netz-
filter

Olwanne

T
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— — Krimmer auf dem Kurbelgeh&use - — — ____}_ -
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Filter-
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By-pass J
:» Druckbe-
grenzugsventil
g ANMERKUNG:

Tauchschmierung

A Pleuelfusse

B Kurbeiwellenlager
C Nockenwellenlager
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OLDRUCKKONTROLLE

a. Den Motor anlassen und das Motorél
bis zu einer Temperatur von 90°C erwar-
men. Den Motor abstellen.

b. Den Oldruckgeber ausbauen.

c. Auf die Bohrung des Oldruckgebers
ein Manometeraufsetzen.

d. Den Motor anlassen und den Oldruck
auf dem Manometer ablesen.

Motor- Oldruck
Motor | drehzahl kPa (bar,kg/cm?
1/min 8 )
800...900 49,03...98,06
1600 (0,49...0,98; 0,5...1)
1800
2000 5500 343,21...490,3
(3.43...4,90; 3,5...5)

e. Das Manometer abnehmen und den
Oldruckgeber wieder einbauen.

f.  Falls der Oldruck nicht innerhalb der
angegebenen Werte liegt, muss die Olpum-
pe kontrolliert werden.

AUSBAU DER OLPUMPE
(bei auf dem Fahrzeug
befindlichen Motor)

Die Kraftstoffpumpe vom Deckel abneh-
men (siehe: Ausbau von Bauteilen des Kur-
belgehéuses).

a. Das Motoré| ablassen und die Olwan-
ne ausbauen. Falls notwendig, zum Aus-
bau mit einem Holzhammer auf den Rand
der Olwanne schlagen.

b. Die Schrauben Iésen und die Pumpe
vom Stirndeckel nach unten hin abziehen.
Den Dichtring abnehmen.

ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAU DER
OLPUMPE

a. Die Mutter mit den Unterlegscheiben
I6sen und das Eintauchteil @ vom Pum-
pengehduse @ trennen.

PA3470B0000000

1. Eintauchteil
2. Pumpengehduse

b. Den Druckbegrenzugsventildeckel ent-
splinten, zum Herausziehen des Splintes
@ den Deckel ensprechend hinunter-
dricken.

1. Befestigungssplint
Druckbegrenzugsventildeckel

c. Nacheinander den Deckel @ die Fe-
der @ und das Oldruckbegrenzugsventil
@ herausziehen.

01-59

1. Deckel
2. Feder
3. Oldruckbegrenzugsventil

d. Die Pumpe wieder zusammenbauen,
hierbei in der umgekehrten Reihenfolge
vorgehen wie beim Zerlegen. Die Muttern
nur leicht anziehen.

e. Die Antriebswelle von Hand drehen.
Sie muss sich ohne Hemmungen drehen
lassen und die Umdrehung muss regel-
maéssig verlaufen.

PRUFUNG UND
KONTROLLE

a. Die Zahnrader auf Verschluss untersu-
chen. Die Zéhne diirfen keine Kerben oder
Riefen aufweisen oder abgeschiagen sein,
sie kénnen regelméssig auf der gesamten
Zahnlange, durfen jedoch nicht (ibermés-
sig abgenutzt sein.

b. Den Zapfen des getriebenen Zahnra-
des, die Lauffldche des Antriebnockens flr
den Kraftstoffpumpenstossel und die
Stecknut mit dem Zindverteiler untersu-
chen. Sie dirfen keine Fresspuren, Kerben
oder Riefen aufweisen.

c. Das Druckregelventil einer dnnlichen
Kontrolle unterwerfen. Ausserdem liberpri-
fen, ob das Ventil ohne Hemmungen in sei-
nem Sitz auf dem Pumpengehause lauft.
Falls die Feder des Druckregelventils er-
lahmt ist, muss sie ausgewechselt werden.
d. Uberprifen, ob das Antriebszahnrad
vorschriftsméassig auf der Olpumpenan-
triebswelle sitzt und der Zapfen des Zwi-
schenrades vorschriftsméssig eingesteckt
ist.

September 1984



MOTOR

WIEDEREINBAU DER
OLPUMPE

a. Die Antriebswelle mit Motorél eindlen.
b. Die Olpumpe auf den Stirndeckel auf-
bauen, hierbei so vorgehen, wie im Ab-
schnitt «Zusammenbau des Stirndeckels»
agegeben.

c. Die Olwanne anbauen, hierbei so vor-
gehen, wie im Abschnitt «Olwanneeinbau»
angegeben».

d. Vorgeschriebenes Motordl auffillen
(AGIP Sint 2000 10W50 oder IP SINTIAX
10W40).

September 1984

AUSWECHSELN DES
OLFILTERS

a. Das warme Motordl aus der Olwanne
ablassen.

b. Den Filter @ mit einem geeigneten
Schlussel abnehmen.

=1 0

1. Offilter

01-60

¢. Einen neuen Fiiter vom vorgeschriebe-
nen Typ einsetzen. Den Filter von Hand
aufschrauben.

d. Vorgeschriebenes Motordl auffiillen.
Nach den Wiedereinbau den Motor einige
Minuten lang laufen lassen. Uberpriifen, ob
Olverluste auftreten.

PA3470B0000000



MOTOR

TECHNISCHE DATEN UND VORSCHRIFTEN

TECHNISCHE DATEN

MOTORDATEN
Motortypen
1600 1800 2000
(016.00) (016.78) (016.55) (017.13)
Arbeitsweise Viertakt-Otto-Motor
Zylinderzahl und Anordnung 4 in Reihe
Numerierung der Zylinder @ @ @ @
Bohrung - Hub mm 70 x 82 80x88,5 84 x 88,5
Hubraum cm3 1570 1779 1962
Brennraum cm3 49 52 61,3
Verdichtungsverhdltnis 9 9,5 9 10
Nutzleistung nach DIN
Hochstleistung KW (PS) 80 (109) . 79,3 (108) 89,7 (122) , 88,2 (120) 96 (130)
Literleistung 51 (69,4) 50,6 (68,8) 50,4 (68,5) 49,5 (67,5) 49 (66)
bei 5600/min bei 5300/min bei 5400/min
Grosstes Drehmoment nach DIN Nm (mkp) 141 (14,4) 167 (17) 178 (18,1) 182 (18,6)
bei 4300/min bei 4000/min bei 4000/min | bei 4000/min
Mittiere Kolbengeschwindigkeit (1) m/s 15,3 15,6 15,93
ROZ—NOZ > 98
| rf
Oktanzahlbedal Empfindlich-
keitsgrad (2) =N
Motorendldruck (3)
bei 800 bis 900 /Min kPa (bar, kg/cm?) 49,03...98,06 (0,49...0,98, 0,5...1)
bei 5000/min + KO 343,21...490,3 (3,43...4,90, 3,5...5)
(1) Bei Hochstdrehzahlen
(2) Unterschied zwischen ROZ (Oktanzahi nach Research Method) und MOZ (Oktanzahl nach Motor Method)
(3) Messwerte bei betriebswarmen Motor (Ol bei 90°C)
*  Nur in Osterreich und Deutschland zugelassene Werte
PA3470B0000000 01-61 Mai 1985



MOTOR

TECHNISCHE DATEN

MOTORDATEN
Motortypen
1600 1800 2000 2000
(061.00) (062.02) (062.12) (017.13)
Arbeitsweise Viertakt-Otto-Motor
Zylinderzahl und Anordnung 4 in Reihe
Numerierung der Zylinder @ @ @ @
Bohrung - Hub mm 78 x 82 80x 88,5 84x68,5 84 x 88,5
Hubraum em3 1570 1779 1962 1962
Brennraum cm? 51 52 61,3 61,3
Verdichtungsverhéitnis 9 9,5 9 10
Nutzleistung nach DIN
Max. kW (PS) 81 (110) 88 (120) 94 (128) 94 (128)
[ bei 5800/min bei 5300/min bei 5400/min bei 5400/min
Grésstes Drehmoment nach DIN Nm (kpm) 146 (14,9) 168.8 (17) 179,5 (18,2) 176,5 (17.9)
bei 4000/min bei 4000/min bei 4000/min bei 4000/min
Mittlere Kolbengeschwindigkeit (1) mis 15,3 15,6 15,83 15,93
ROZ.NOZ. = 98
hi rt
Oktanzahibeda Emptindich-
keitsgrad (2) =N
Motorendidruck (3)
bei 800 bis 900/min kPa (bar, kglom?) 49,03...98,06 (0,49...0,98, 0,5...1)
bei 5000/min (ber., kgle 343,21..490,3 (3,43...4,90, 3,5...5)
(1) Bei Hichstdrehzahien
(2) Unterschied zwischen ROZ (Oktanzahl nach Research Method) und MOZ (Oktanzahl nach Motor Method)
(3) Messwerte bei betriebswarmen Motor (Ol bei 90°C)
01-62 PA3470B0000003
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MOTOR

TECHNISCHE DATEN

MOTORDATEN
Motortypen
1800
(061.34)
Arbeitsweise Viertakt-Otto-Motor
Zylinderzahl und Anordnung 4 in Reihe
Numerierung der Zylinder @ @ @ @
Bohrung - Hub mm 80 x 88,5
Hubraum cm?3 1779
Brennraum cm3 68,4
Verdichtungsverhiltnis 75
Nutzleistung nach DIN
Max. kW (PS) 114 (155)
bei 5800 /min
Grosstes Drehmoment nach DIN Nm (kpm) 225,4 (23)
bei 2600 /min
Mittlere Kolbengeschwindigkeit (1) m/s 15,34
Oktanzahlbedarf ROZ'NO_Z' = 98
Empfindlich-
< 11
keitsgrad (2)
Motorendidruck (3)
Mindestdldruck bei Leerlaufdrehzahlen 49,03 (0,49; 0,5)
Mindestdldruck bei Hochstdrehzahien  kPa (bar; kp/cm?) 343,19 (3,43; 3,5)
Héchstdidruck bei Hochstdrehzahlen 441,24...490,27 (4,41...4,90; 4,5...5,0)

(1) Bei Hochstdrehzahlen

(2) Unterschied zwischen ROZ (Oktabzahi nach Research Method) und MOZ (Oktanzahl nach Motor Method)
(3) Messwerte bei betriebswarmen Motor (O1 bei 80°C)

PA3470B0000003
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MOTOR

KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN

VENTILSTEUERUNG (1)

MARKIERUNG AUF DEN VORDEREN NOCKENWELLEN-
LAGERDECKELN
(Ansicht von der Schwungscheibe)

—a 0 +a -8 0 +8
Masseinheit: mm
\ \ Motortypen
| - | 1600 1800 2000
(016.00) (016.78) (016.55) {017.13)
Einlass 105.20.03.200.00 105.48.03.200.01 116.85.03.200.01
Nockenwelien
Auslass 105.20.03.200.00 105.48.03.200.01 105.20.03.200.00
Ventilspisl (zwischen Nockengrundkreis und Ventil- | Einlass 0,400...0,450 0,400...0,450
stésselboden gemessen) Auslass 0,450...0,500 0,450...0,500
Winkelwert der Markierung auf dem Nockenwelien- | Einlass (6) +1° —0°1§’ +12°45'
Lagerdeckel Auslass (a) —4° +0°15° —1°
Einlass 9 9,5 11
Nockenerhebung
Auslass 9 9,5 9
(1) Alie Masse bei kaltem Motor
VENTILSTEUERUNG (1)
MARKIERUNG AUF DEN VORDEREN NOCKENWELLEN-
LAGERDECKELN
(Ansicht von der Schwungscheibe)
—B o +8
Masseinheit: mm
Motortypen
o ) 1600 1800 2000 1800
(061.00) (062.02) (062.12) (061.34)
Einlass 116.55.03.200.08 116.99.03.200.00
Nockenwellen
Auslass 105.20.03.200.00 105.20.03.200.00
Ventilspiel (zwischen Nockengrundkreis und Ventil- | Einlass 0,400...0,450 0,400...0,450
stosselboden gemessen) Auslass 0,450...0,500 0,550...0,600
Winkelwert der Markierung auf dem Nockenwellen- | Einlass (8) —2°04' —1°20°'30”
Lagerdeckel Auslass (a) —1°06’ —7°
Einlass 11 8
Nockenerhebung
Auslass 9 9
(1) Alle Masse bei kaltem Motor
PA3470B0000003 01-63 Marz 1986




MOTOR

VENTILSTEUERUNG (1)

Kurbelwelle dreht gegen den Uhrzeigersinn)

KONTROLLE DER STEUERWINKEL
(Ansicht von der Schwungscheibe:

s 8

Masseinheit: mm

Motortypen
[ ) 1600 1800 2000
{016.00) (016.78) (016.55) (017.13)
Offnet Lineare Verschiebung des Ventilstossels (Sa) 0,25
2 Entsprechender Winkelwert v.0.T. @ (a 14°46'...17°46’ 21°30'...24°30’ 40, —3°
L
l% Schliesst Lineare Verschiebung des Ventilstdssels (Sa) 0,25
Entsprechender Winkelwert n.U.T. (b) | 38°46'..41°46' 40°30°...43°30' 65°...72°
Oftnet Lineare Verschiebung des Ventilstossels (Ss) 0,20
5 Entsprechender Winkelwert v.U.T. (c) | 44°46'..47°46’ 40°30'...43°30’ 38°30'...41°30'
®
2 , Lineare Verschiebung des Ventilstdssels (Ss) 0,20
Schliesst
Entsprechender Winkelwert n.O.T (d) 8°46'...11°46' 21°30'...24°30° 14°30°...17°30'

(1) Alle Masse bei kaltem Motor
(2) Winkelwert nach O.T. fur Motor 017.13.

VENTILSTEUERUNG (1)

Kurbelwelle dreht gegen den Uhrzeigersinn)

KONTROLLE DER STEUERWINKEL
(Ansicht von der Schwungscheibe:

Sa

Masseinheit: mm

Motortypen
1600 1800 2000 1800
(061.00) (062.02) (062.12) (061.34)
Sttnet Lineare Verschiebung des Ventilstéssels (Sa) 0,25 0,25
[ . Entsprechender Winkelwert v.O.T. (a) 27°30'...30°30° 14°49°...17°49’
]
5 échliesst Lineare Verschiebung des Ventilstossels (Sa) 0,25 0,25
Entsprechender Winkelwert n.U.T. (b) 38°30'...41°30° 28°49’...31°49
Offnet Lineare Verschiebung des Ventilstéssels (Ss) 0,20 0,125
§ Entsprechender Winkelwert v.U.T. (c) 38°30'...41°30’ 50°45’30"...53°45'30"
»
3 Schiiesst Lineare Verschiebung des Ventilstdssels (Ss) 0,20 0,125
Entsprechender Winkelwert n.O.T. (d) 14°30'...17°30° 2°45'30"...5°45'30"
(1) Alle Masse bei kaltem Motor
01-64 PA347080000003
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MOTOR

VENTILSTEUERUNG (1)
TATSACHLICHES STEUERDIAGRAMM

(Ansicht von vorn: Kurbelwelle dreht im Uhrzeigersinn)

Motortypen
1600 1800 2000
(016.00) (016.78) (016.55) (017.13)
Oftnet vor O.T. (@) 40°30' 48° 28°44'...21°44'
Einlass | Schliesst nach U.T. (b) 64°30' 67° 90°28'...97°28
Winkelwert der Einlassphase (c) 285°8’ 295° 299°12’
Offnet vor U.T. (d) 63°54 60°20' 58°12'
Auslass Schliesst nach O.T. (e) 27°54’ 41°20° 33°48’
Winkelwert der Auslassphase (U] 271°48’ 281°40' 272°
(1) Alle Masse bei kaltem Motor
VENTILSTEUERUNG (1)
TATSACHLICHES STEUERDIAGRAMM
{(Ansicht von vorn: Kurbelwelle dreht im Uhrzeigersinn)
Motortypen
1600 1800 2000 1800
(061.00) (062.02) (062.12) (061.34)
Ofnet vor O.T. (a) 53°44’ 56°44’ 40°36’
Einlass Schliesst nach U.T. (b) 65°28’ 62°28’ 54°36'
Winkelwert der Einlassphase (©) 299°12’ 299°12’ 275°12'
Ofinet vor U.T. (d) 58°12' 58012’ 60°
Auslass Schliesst nach O.T. (e) ) 33°48’ I 33°48' 12°
Winkelwert der Auslassphase (f) 272° ! 272° 252°
(1) Alle Masse bei kaltem Motor
01-65 Mérz 1986

PA347080000003



MOTOR

LAUFBUCHSEN, KOLBENRINGE, KOLBEN UND KOLBENBOLZEN

Laufbuchsen

e

PastuunsnuaaN

Kontrolimasse

Masseinheit: mm

Motortypen
Laufbuchsen-Innendurchmesser 1600 1800 2000
(016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55 - 062.12) (017.13)
(061.34)
Klasse A (Blau) 77,985...77,994 79,985...79,994 83,985...83,994‘
Laufbuchsen-Innendurchmesser (a) Kiasse B (Rosa) 77,995...78,004 79,995...80,004 83,995...84,004
Klasse C (Griin} 78,005...78,014 80,005...80,014 84,005...84,014
Uberstand der Laufbuchsen (1) (b) 0,00...0,06 0,01...0,06
Héchstzuldssige Unrundheit und Konizitét der Laufbuchse (2) 0,01
Hochstzulassiger Zylinder- und Kreisformfehler der Laufbuchse 0,01
(1) Zum Vermessen die Laufbuchsenhalter aufsetzen und mit 10...15 Nm (1...1,5 kpm) festziehen
(2) Grenzwert auf der gesamten Lange der Zylinderlaufbuchse (a)
(3) Fir Motoren 2000 (062.12) 26 mm
Kolbenringe
g2
a
Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
{016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55 - 062.12) {017.13)
(061.34)
1. Ring 1,478...1,490 1,478...1,490 1,728...1,740
Stérke der Kolbenringe (a) 2. Ring 1,728...1,740 (1,478...1,490) (2) 1,728...1,740 1,478...1,490
Otschiitzring 3,978...3,990 (3,478...3,490) (2) 4,478...4,490 3,478...3,490
1. Ring 0,30...0,45 (0,30...0,50) (2) 0,25...0,40 0,30...0,45
. Ri ...0,4 .0, ,30...0,4 ,25...0,4
Stosspiel der Kolben (1) ) 2. Ring 0,30...0,45 (0,30...0,50) (2) 0,30...0,45 0,25...0,45
Olschiitzrin 0,30...0,45 0,25...0,40 0,25...0,40 0,25...0,40
9 (0.25...0,50) (2)
(1) Zur Messen in die Ringlehre oder in die Laufouchse einsetzen
(2) Angegebene Werte nur fir Motor 1800 (061.34)
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MOTOR

- Kolben
Al
e -
o Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
(016.00 - 061.00) (016.78 - 062.02) (016.55 - 062.12) (017.13)
(061.34)
79,945...79,955
Klasse A (Bla 77,945...77,955 83,935...83,945
(Blau) (79,935...79,945) (4)
- 79,955...79,965
Kolbendurch 1 Ki R 77,955...77,965 ’ ' ,945...83,9
olbendurchmesser (1) {(a) asse B (Rosa) 955 (79,845...79,955) (4) 83,945...83,955
79,965...79,975
Ki Gri 77,965...77,975 ,955...83,96!
asse C  (Grin) (79,555...79,965) (4) 83,955...83,965
. " 1,535...1,555 (2)
Hbhe 1. Ringnut b 1,525...1,545
"9 ®) 1,525...1,545 (3)
Héhe 2. Ringnut (c) 1,775...1,795 (1,525...1,545) (4)
Héhe Olschlitzring (d) 4,015...4,035 (3,515...3,535) (4) 4,515...4,535 [ 3,515...3,635
Schwarz 22,000...22,002 (22,001...22,003) (4)
Bohrung fir Kolbenbolzen (e)
Woeiss 22,003...22,005

(1) Senkrecht zur Achse des Kolbenbolzenauges 17 mm (fiir 1600er Motoren mit Borgo-Kolben) - 20 mm (fir 1600er Motoren mit Mondial-Kolben), 15 mm (fur
1800er Motoren), 17 mm (fir 2000er Motoren) vom unteren Mantelkolbenrand entfernt messen
(2) Kolben Borgo
(3) Kolben Mondial
[(4) Angegebene Werte nur fiir Motor 1800 (061.34)

Kolbenbolzen

Masseinheit: mm

Motortypen
1600 1800 2000

Kontrolimasse

(016.00 - 061.00) (016.78 - 062.02) (016.55 - 062.12) (017.13)
{061.34)

Aussendurchmesser Schwarz 21,994...21,997

des Kolbenbolzens (a)

Weiss 21,997...22,000

Schwarz 0,003...0,008 (0,004...0,009) (1)

b Kolbenbolzenspiel im Kolbenauge

Weiss 0,003...0,008

(1) Angegebene Werte nur fiir Motor 1800 (061.34)
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MOTOR

KURBELWELLE, KURBELGEHAUSE, PLEUELSTANGEN, LAGER UND SCHWUNGRAD

Kurbelwelle

/ - \ / Q — r L2 4
— -
«
— Ny
- - -
- ! 7777
— E - — / Unrundheit: X-Y
— bl o H‘ Konizitiit: A-B
c o . .
. Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
(016.00) (016.78) (016.55) (062.12)
(062.02) (017.13) '
Durchmesser der @ Normal blau 56,951...59,961 59,956...59,966
Kurbelwellenlagerzapfen Normal rot 59,961...59,971 59,966...59,976
Durchmesser der o Normal blau 49,978...49,988
Pleuellagerzapfen Normal rot 49,988...49,998
Breit ittl
reite des mittleren © Normal 30,000...30,035
Kurbelwellenlagerzapfens
Hochstzuldssige Unrundheit der Kurbelwellen-und Pleuellagerzapfen 0,007
Hochstzuldssige Konizitdt der Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfen 0,01
Hdchstzuldssige Unparallelitdt zwischen Kurbelwellen- und 0.015
Pleusllagerzapfen ’
Hochstzuléssige Achsversetzung der Kurbelwellen- und Pleusliagerzapfen 0,04
Hdchstzuldssige Achsversetzung zwischen den Achsen der beiden Pleu- 03
ellagerzapfenpaare und der Achse der Kurbelwellenlagerzapfen ’
Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800
(016.00) (061.34)
Durchmesser der @ Normal blau (1) 59,956...59,966
Kurbelwellenlagerzapfen Normal rot 69,966...59,976
Durchmesser der . Normal blau (1) 49,978...49,988
Pleusilagerzapfen Normal rot 49,988...49,998
Breite des mittieren N | 30.000...30,035
Kurbeiwellenlagerzaptens © orma e
Hdchstzuléssige Unrundheit der Kurbelwellen-und Pleuellagerzapfen 0,007
Hoéchstzuldssige Konizitét der Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfen 0,01
Hochstzuldssige Unparalielitat zwischen Kurbelwellen- und 0015
Pleuellagerzapfen '
Hdchstzuldssige Achsversetzung der Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfen 0,04
Hdchstzuldssige Achsversetzung zwischen den Achsen der beiden Pieu- 03
ellagerzapfenpaare und der Achse der Kurbelwsllenlagerzapfen !
(1) Normal Himmelbiau flir Motor 1800 (061.34)
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MOTOR

Kurbelgehéuse

Masseinheit: mm

[

Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
(016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55 - 061.22) (017.13)
(061.34)
Innendurchmesser der Fihrungsbuchsen der Zwischenradwelle
20,677...20,698
(nach Ausreiben) (1) @
Durchmesser der Kurbelwellenlagersitze (b) 63,647...63,666 [63,652...63,671 (3)]
Breite des mittleren Kurbelwellenlagersitzes ©) 25,15...25,20
Ab'stand zwischen dem Ansatz der Fihrungsbuchsen fir @ 47,720..47,620
Zwischenradwelle (2)
(1) Im Reparaturtall ist immer das Auswechseln beider Fihrungsbuchsen vorgeschrieben
(2) Das Vermessen muss bei festgezogenem Deckel und entsprechender aufgesetzer Dichtung erfolgen
(3) Nur fiir Motoren 1600 (061.00), 1800 (062.02 - 061.34) und 2000 (062.12)
Pleuelstangen
a
Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
(016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55 - 062.12) (017.13)
(061.34)
Durchmesser des Pleuelauges (@) 22,005...22,015
Innendurchmesser des Pleuelfusses (b) 53,695...53,708
01-69 < Mdrz 1986
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MOTOR

Pleuellagerschalen

Masseinheit: mm

Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
(016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55 - 062.12) (017.13)
(061.34)
Stérke der © Normal blau 1,835...1,841
Pleuellagerschalen Normal rot 1,829...1,835
Kurbelwellenlagerschalen
Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrollmasse 1600 1800 2000
(016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55 - 062.12) (017.13)
(061.34)
Stirke der Normal blau 1,835...1,841
Kurbelwellenlagerschalen @ Normal rot 1,829...1,835
Fiihrungslager (Halbscheiben)
Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
(016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55 - 062.12) (017.13)
(061.34)
Starke der Fihrungslager (a) Normal 2,310..2,360
(2,311..2,362) (1)
(1) Fir Motor 1800 (061.34)
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MOTOR

Schwungrad

-
!
N

=)

Masseinheit: mm

Kontrolimasse

Motortypen

1600

1800

2000

(016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55 - 062.12) (017.13)
(061.34)
Innendurchmesser der Schwungradbuchse (a) Ausreiben 26,010...26,023
NOCKENWELLE VENTILSTOSSEL UND -FEDERN, ZYLINDERKOPF, VENTILE
Nockenwelle
L]
Z Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 1600 1600 2000
(016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55 - 062.12) (017.13)
(061.34)
Durchmesser Nockenwellenlagerzapfen (a) 25,959...26,980
Durchmesser Nockenwellentagersitz (b) 27,000...27,033
Ventilstossel
o
m Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
(016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) | (016.55 - 062.12) (017.13)
(061.34)
Normalmass 34,973...34,989
Aussendurchmesser Ventilstéssel (a) =
Ubermass 35,173...35,189
01-71 Mérz 1986
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MOTOR

Ventilfedern
'L%
Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
{016.00) (016.78) (016.55) (017.13)

Aussenfeder —mm 27,5 25,5
Lange der Feder bei offenen Ventil (a)

Innenfeder mm 26 23,5

Aussenfeder kp 35,67...37,33 38,7...40,3 46,10...47,90
Entsprechende Priflast (kp) (a)

Innenfeder kp 22,24...23,16 24,87...25,73

Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
(061.00) (062.02 - 061.34) (062.12)

Aussenfeder mm 255
Lénge der Feder bei offenen Ventil (a)

Aussenfeder mm 23,5

Innenfeder kp 46,10...47,90
Entsprechende Priflast (kp) (a)

Innenfeder kp 24,87...25,73
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MOTOR

Zylinderkopf

}//.\’:,,,

&

) £L
N <
N0 .
"I/_/t'& _1
Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
(016.00) (016.78) (016.55) (017.13)
(061.00) (062.02) (062.12)
(061.34)
Durchmesser der Ventilfihrungsbohrung im Zylinderkopf (a) 13,990...14,018
Einiass 14,033...14,044
Aussendurchmesser der Ventilfihrung (b)
Auslass 14,033...14,044 (14,048...14,059) (4)
.
Innendurchmesser der Ventilfihrung (nach Ausreiben) (©) 9,000...9,015
N Einlass 13,300...13,500 (11,800...12,000) (3)
Uberstand der Ventilfahrungen (d)
Auslass 16,300...16,500
Normalmass 35,000...35,025
Aussendurchmesser Ventilstossel (e) T
Ubermass 35,200...35,225
Einlass 1) 42,532...42,557 45,000...45,025
Auslass 1) 38,532...38,557 41,000...41,025
Durchmesser der Ventilsitzbohrung f)
Einlass 2 42,832...42,857 45,300...45,325
Auslass 2) 38,832...38,857 41,300...41,325
Einlass (1) 42,597...42,632 45,065...45,100
Auslass 1) 38,597...38,632 (38,642...38,658)(4) 41,065...41,100
Aussendurchmesser des Ventilsitzes (9)
Einlass (2 42,897...42,932 45,365...45,400
Auslass @ 38,897...38,932 (38,942...38,958)(4) 41,365...41,400
Ventilsitzwinkel (o) 120°
Zulassige Mindesthéhe des Zylinderkopfes nach Planschleifen (h) 111,5
Héchstzuldssiger Hohenunterschied des Zylinderkopfes 0087
(in Lange und Breite gemessen) '
Hochstzuldssige Abweichung von der Ebene der unteren 0.05
2ylinderkopffldche '
(1) Normalmass
(2) Ubermass
(3) Die angegebenen Werte gelten nur fir 1600er (061.00) und 2000er (017.13) Motoren
[ (4) Fir Motor 1800 (061.34)
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MOTOR

Ventile
L
[ I
— Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000
(016.00) (016.78) (016.55) (017.13)

Einlass 8,972...8,987
Durchmesser des Ventiltellers (Ate) (@)

Auslass 8,935...8,960

Einlass 41,000...41,200 44,010...44,150
Durchmesser des Ventiltellers (Ate) (b)

Auslass 37,000...37,200 40,010...40,150

Einlass 41,000...41,150 44,000...44,150
Durchmesser des Ventilteliers Eaton-Livia (b)

Auslass 37,000...37,150 40,000...40,150

Motortypen
Kontrolimasse 1600 1800 2000 1800
(061.00) (062.02) (062.12) (061.34)

Einlass 8,972...8,987 8,972...8,987 8,972...8,987

Ventilschaftdurchmesser (a) 8.940...8.960
,935...8, ,935...8, 1 ’ '

Auslass 8,935...8,960 8,935...8,960 (1) (8.945...8.960) (2)

Einlass 41,000...41,200 41,000...41,200 44,000...44,150 41,000...41,200
Durchmesser des Ventiltellers Ate (b)

Auslass 37,000...37,200 37,000...37,200 40,010...40,150 37,000...37,200

Einlass 41,850...42,000 41,850...42,000 44,000...44,150 41,800...42,000
Durchmesser des Ventiltellers Eaton-Livia (b)

Auslass 37,000...37,150 37,000...37,150 40,000...40,150 37,000...37.150
(1) Ventilschaftdurchmesser der Ate-Auslassventile bei Motoren 2000 (062.12): 8,940...8,960.
(2) Fir Ventil Eaton-Livia
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MOTOR

MONTAGESPIELE UND -UBERMASSE

Masseinheit: mm

Motortypen
1600 1800 2000
Kontrolimasse
(016.00) (016.78) (016.55) (017.13)
(061.00) (062.02) (062.12)
(061.34)
Kolbeneinbauspiel 0,030...0,049 (0,040...0,059) (3) 0,040...0,059
) 0,045...0,077 (1) ‘
1. Rin 0,035...0,067
g 0,035...0,067 (2)
Kolbenringaxialspiel
ringaxialsp 2. Ring 0,035...0,067
Olschlitzring 0,025...0,057
Schwarz 0,003...0,008 (0,004...0,009) (3)
Bolzenspiel im Kolbenauge
Weiss 0,003...0,008
Schwarz 0,008...0,021
Kolbenbolzenspiel in der Pleuelbuchse
Woeiss 0,005...0,018
Radialspiel zwischen Kurbelwellenlagerzapfen Blau 0,004...0,045
u. Lagerschalen Rot 0,006...0,047
[Hadialspiel zwischen Pleuelzapfen Blau 0.025...0,060
u. Lagerschalen Rot 0,027...0,062
Axialspiel der Kurbelwelle 0,080...0,265
Axialspiel des Pleuelfusses 0,2...0,3
Radialspiel des Nockenwellenzapfens im Lagersitz 0,020...0,074
Axialspiel der Nockenwelle 0,065...0,182
Radialspiel des Ventilstéssels in der Fihrungsbohrung im Zylinderkopf 0,011...0,052
Radialspiel des Ventilstdssels in Einlass 0,013...0,043
der Ventilfihrung Auslass 0,040...0,080 (0,040...0,075) (3) (0,040...0,070) (4)
Schrumpfsitz der Ventilfiihrung in der Einlass 0,015...0,054
Sitzbohrung im Zylinderkopt Auslass 0,015...0,054 (0,030...0,069) (3)
Schrumpfsitz des Ventilsitzes in der Einlass 0,04..0,10
Sitzbohrung Auslass 0,04...0,10 (0,085...0,126) (3)
(1) Kolben Borgo
(2) Kolben Mondial
(3) Angegebene Werte nur flr Motor 1800 (061.34)
|_(4) FUr Ventil Eaton-Livia, Motor 1800 (061.34)

MONTAGE-TEMPERATUREN

Bauteil

Temperatur

Zylinderkopf, zum Einschrumpfen der Ventilsitze

100°C  (140°C) (1)

Zahnkranz, zum Einschrumpfen der Ventilsitze

120°...140°C

(1) Angegebene Werte nur fir Motor 1800 (061.34)

PA3470B0000003
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MOTOR

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN
" FLUSSIGKEITEN UND SCHIERMITTEL

Verwendungsbereich Typ Benennung Menge (kg)
Dichtgummistébe im hinteren Lagerdecke! FLUSSIGKEITEN UNION CARBIDE CHEMICALS CO: Ucon Nach Erfordernis
Schmiermittel 50HB-5100
MILLOIL: Schmiermittel far
Gummiprofile ET.Nr. 4500-17502
Kurbetwellen-Dichtringe (vorn u. hinten)
— Aussenfliche . oL AGIP SINT 2000 1OW50 ET.Nr. 3631-69352 Nach Erfordernis
— Dichtlippe SCHMIERFETT ISECO ET.Nr. 3671-69841 Nach Erfordernis
Olwanne bis max. Stand aufgefilit MOTOROL AGIP SINT 2000 10WS50 ET.Nr. 3631-69352 45
IP SINTIAX 10W40 ET.Nr. 363169352
Otfilter 0.5
Unterschied zwischen Hochst- und Mindeststand
auf Oimesstab 1,150
Periodischer Motor- und Filterdlwechsel 5
Zylinderkoptditaschen (1) 0,415 je Tasche (2)
Zindkerzengewinde oL ISECO: Molykote A ET.Nr. 4500-18304 naéh Erfordernis

(1) Nur infolge Ausbau der Nockenwelien

(2) Die angegebene Menge bezieht sich auf vollstandig trockengetongten Zylinderkopf

DICHT -UND KLEBEMITTEL

Verwendungsbereich Typ ' Benennung Menge
Schraubon zur Befestngung des Stirndeckels DICHTMITTEL DIRING: Curit ET.Nr. 3522-00017 nach Erfordernis
an den Zylinderkopf o (1) : )
Ventildeckeifiiche ()] DICHTMITTEL DIRING: Heldite ET.Nr. 3522-00015 nach Erfordernis
Befestigungschraube fir Schwuﬁgrad KLEBEMITTEL -LOCTITE 270 (Gn"m) ET.Nr. 3524-00009 nach Erfordernis
an Kurbelwelle @ ’ '
Nockenwellenzapfen zur Montage ,
des Steusrzeitverstellers ) (2
Dichtungen an Gummipuffer zwischen ) DICHTMITTEL DIRING Heidite - nach Erfordernis

Vergaser und Saugkrimmer

DOW CORNING: Hermetite  ET.Nr. 3522-00015

(1) Vor Auftragen des neuen Dichtmittels Zytinderkopf und Kurbelgohéuse—Dvchtﬂlchen sorgfditig mit Bu!yiazetat oder Methylﬁthyikoton von alten Dichtmittelre-

sten subern.

(2) Vor dem Auftragen des Klebemittels alte Klobommolspuren durch AusbOrsten und Ausbiasen der Innen- und Aussengewmde entfernen. Danach mit Trichlo-

+ réthylen entfetten.

SCHLEIFMITTEL
Verwendungsbereich Typ Benennung Menge
Einschleifen der Ventile SIPAL AREXONS: Carbosilicium nach Erfordernis

SCHLEIFMITTEL

fir Ventile Réf. 4100-31502

Mérz 1986

01-76

PA34708B0000003



MOTOR

ANZUGSMOMENTE Masseinheit: Nm (kgm)
Motortypen
Telle 1600 1800 2000
(016.00 - 061.00) | (016.78 - 062.02) (016.55 - 062.12) (017.13)
. (061.34)
Muttern fir Kurbelwellenlagerdeckel (mit Ol) 46..49 (4,7..5)
(S"c‘:if:r'a(:xebx mllltjtre I?efestigung Schwungrad an Kurbelwelle 110..113 (11,2..11,5)
Muttern fiir Pleueldeckel (mit Ol) 49..52 (5..5,3)
Mutter fir Befestigung Riemenscheibe an Kurbelwelle (mit O) 187...195 (19...20)
Befestigung des Ziindversteller an Nockenwelle 98...117 (10...12)
Nutmutter fiir Antriebsrad an Ziindverstellers (mit Ol) 108...118 (11..12)
- Anzugsfolge fiir Zylinderkopfmuttern . m
a) Bel Montage des Zylinderkopfes folgendermassen vorgehen:
— bei kaltem Motor, mit Ol auf Zwischenscheibe, Mutter - ‘
und Gewinde, alimahlich in der angegebenen Reihenfolge 77..79 (7.9..8,1) 71..73 (7,2..7,4) 77...79 (7,9...8,1)
festzishen
— bei warmem Motor, ohne vorher zu lockern, nachziehen 82...83 (8,4...8,5) 75...76 (7,6..7,7) 82...83 (8,4...8,5)
b) Nach ca. 1000 krp, bei kalte_m Motor und in der ) )
Eﬁaﬁ?ﬁ'&?&?{"ﬁ?&fﬂd"sxﬁg 3:‘:%‘:: :;:‘v:s 86...88 (8.8...9) 76...78 (7.8..8) 86...88 (8,8...9)
Ol Traufeln und wieder festziehen
Muttern fir Nockenwellenlagerdeckel (mit Ol) 20..22 (2..2,25)
Paimutter fir Sicherung der Hauptlagerdeckel-Muttern (mit (o)) 11...13 (1,1..1,3)
Ventildeckelschrauben (trocken) 14.20 (1,4..2)
r(ﬂ:rt;rl;ef:; uBs:festigung Stirndecke! und Wasserpumpe an 14..22 (1,36..2,25)
Zindkerzen 25..34 (2,5..3,9)
. Kihlwassertemperaturgeber auf dem Ansaugkriimmer 34..39 (3,5..4)
- Thermoschalter Ki.'lhlwassertemperatur-Kontrol_leuchte 20...25 (2..2,5)
_Schraube far Thermostatgehduse (2) 10...16 (1...1,6) .
Befestigungsmuttern Turbolzompressor an Auspuftkrommer (3) 38...47 (3,9..4,8)
Befestigungsmuttern Turboablassammler an Turbine " (3) ’ 38...47 (3,9..4,8)
Befestigungsbolzen Turboablassammler an Auspuffrohr (3) 19...24 (1,9..2,4)
Befestigungsmuttern Auspuffkrimmer an Zylinderkopf (3) 19...24 (1,9..2,4)
E::gz:gg::ég:xlz(esn) untere Turbokompressoriagerung an 19..24 (19..2.4)
Befestigungsbolzen Turbokompressor an unterer Lagerung. (3) 19...24 (1,9...2.4)
Befestigungsbolzen Olzuflusschlauch an Turbokompressor (3) 19..24 (1,9..2,4)
Befestigungsmutter Offilterlagerung  (3) - 19...24 (1,9...2,4)
s::g:tllgg:rr:ég:glz(ear; Anschlusstiick Otzuflusschlauch an 40..50 (4,0..5,0)
$::;2ﬂg;n;set;osgren(g\)nscmusstﬁck Wasserzuflusschlauch an ' / 50"'6_2 (5.0..6,2)
| 23::?:::3:::&(63") Anschlusstiick Wasserzuflusschlauch an 50..62 (5,0...6,2)
‘ (1) Die entsprechende Wanungsarbeit in den KD-Scheinen A und B muss ausgefiihrt werden, wie in Absatz b angegeben.
(2) Ausschliesslich Motor 1800 (061.34)
| (3 Fiir Motor 1800 (061.34)

PA3470B0000003 01-77 Mirz 1986



MOTOR

FEHLERSUCHE UND ABHILFE

Storungen

Mégliche Ursache

Abhilfe

Motor zu laut. Kurbelwelle kiopft.

Uberma4ssiges Radialspiel der Kurbelwelle in den
Lagerschalen und/oder Axialspiel an den Fih-
rungslagern

Lagerschalen und/oder Fiihrungslager ersetzen

Klopfen des Koibens und der Pleuel-
stange

¢ Unkorrekter Einbau

* Kolbenbolzen axial verschoben

Vorschriftsméssigen Einbau herstellen

Vorschriftsmassigen Einbau herstellen

Kiopfen der Nockenwelle und Ventile

o Ubermassiges Ventilspiel
¢ Unvorschriftsmassiges Spiel der Ventillstdssel
¢ Ventilfeder gebrochen

* Nockenwelien abgenutzt

Ventitspiel einstellen
Ventilstossel auswechseln
Ventilfeder auswechseln

Nockenweilen auswechseln

Kihliflissigkeitspumpe zu laut

Uberméssiges Spiel der Lager der Pumpen-
radwelle

Kuhlftissigkeitspumpe auswechsein

Weitere mechanische Stérungen

Ventile verbrannt

* Unvorschriftsmassiges Ventilspiel

¢ Ventilfeder gebrochen

Auswechseln, Ventilspiei einstellen

Ventilfeder auswechseln

Ubermassiger Verschleiss von Zylinder
und Kolben

Unkorrekter Einbau

« OI von minderwertiger Qualitat

Luftfilter verschmutzt oder unwirksam

Zu fettes Gemisch

Vorschriftsméssigen Einbau herstellen
Vorschriftsméassiges Ol verwenden
Luftfilter auswechsein

Vergaser einstellen oder auswechsein

Pleuellagerschalen schadhaft

Ungentigende Schmierung

+ 0! von minderwertiger Qualitét

Pleusellagerzapfen abgenutzt oder ovalgelaufen

Fehlerhafte Zuordnung von Lagerschalen und
Pleuellagerzapfen

Schmiersystem kontrollieren
Vorschriftmassiges Ol verwenden
Nachschleifen oder auswechseln

Auswechsein

Kurbeiwellenlagerzapfen schadhaft

‘.

Ungenligende Schmierung

« Ol von minderwertiger Qualitat

Kurbelwellenlagerzapfen abgenutzt oder oval-
gelaufen

Fehlerhafte Zuordnung von Lagerschalen und
Kurbelwellenlagerzapfen

Schmiersystem kontrollieren
Vorschriftsmassiges Ol verwenden

Nachschleifen oder auswechseln

Auswechseln

Kette und Kettenspanner erzeugen Ge-
rdusche

¢ Kette abgenutzt

Fehlerhafte Spannung des Kettenspanners

* Kettenspanner erzeugt Gerdusche

Auswechseln
Vorschriftsméssige Spannung herstellen

Auswechseln

Fehlerhafte Zindeinstellung

Fehierhafte Einbaulage des Zindverteilers

Vorschriftsmassige Einbaulage des Ziindverteilsers
herstellen

Schmierung

Olverluste

« Olblasschraube gelockert
o Olverluste treten an der Olwannendichtung auf

« Olverluste treten an der Olwannendichtung
und/oder an den Gummidichtungen des Ven-
tildeckels auf

Nachziehen
Dichtung erneuern

Dichtungen und Gummidichtungen auswechseln

September 1984
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MOTOR

Stérungen

Magliche Ursache

Abhilfe

Olverluste (Fortsetzung)

« Olverluste treten an Dichtungen und Dichtman-
schetten der Kurbelwelle auf

e Olverluste treten an der Olfilterdichtung auf

Abgenutzte Dichtungen und Dichtmanschetten aus-
wechsein

Filter festziehen

Oldruckabfall e Druckregelventil verschmutzt Saubern
¢ Ol von minderwertiger Qualitat Erneuern
BETRIEBSSTORUNGEN TURBOKOMPRESSOR
Stérungen Mogliche Ursache Abhilte

Gerdusche oder Erschutterungen
des Turbokompressors

¢ Schmierung der Lauferwellenlager nicht i.O.

¢ Luftaustritt bzw. -durchlass im Ansaug- oder
Ablasskoliektor

o Lauferweile unrund

Motordldruck und Olleitungen des Turbokompres-
sors kontrollieren

Schrauben der defekten Verbindungen anziehen
und/oder Dichtungen ersetzen

Turbokompressor auswechseln

Ungentigender Uberspeisungsdruck
(auf Manometer ablesbar) bzw. ge-
ringe Motorleistung

» |uftdurchlass im Stlick.zwischen Turbokom-
pressor und Zylinderkopf

« Uberdruckventil nicht richtig eingestellt
» Uberdruckventil schliesst nicht

¢ Uberspeisungsdruckventil gedffnet
e Auspuff verstopt
o Luftfilter verstopft

¢ Intercooler verstopft

Befestigungsschrauben anziehen und/oder defek-
te Dichtungen ersetzen

Uberdruckventil richtig einstellen und, wenn né-
tig, ersetzen

Uberspeisungsdruckventil kontrollieren
Reinigen oder ersetzen
Luftfilter ersetzen

Intercooler reinigen

Zu hoher Uberspeisungsdruck (auf
Manometer ablesbar)

 Uberspeisungsventil schiecht eingestelit

» Uberspeisungsventil in Stellung «geschlos-
sen» blockiert (Welle schief)

Uberdruckventi! richtig einstellen

Uberdruckventit ersetzen

Olaustritt aus Dichtungen der Laufer-
welle (blauer Rauch aus Auspuff)

o Olriicklauf zu Motor nicht i.0.

e Oldurchlass in Turbine

¢ Motorluftfilter verstopft

* Verschleiss der Turbokompressoriduferdich-
tungen

Auf eventuelle Verstopfungen untersuchen

Ubermissiger Verschleiss der Lauferringe.
Turbokompressor austauschen

Luftfilter ersetzen

Turbokompressor auswechseln

ZU BEACHTUNG:

Der Ladermotor kann alle klassischen Defekte (Gerdusche der verschiedenen Elemente usw.) des Verbrennungsmotors aufweisen.

PA3470B0000003
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MOTOR

WERKZEUGE

Hinweis auf Seite

Nummer Bezeichnung

A.2.0117 Vornchtur:g zum Festhalten der Zylinderlaufbuch- 01-31
sen (2 Stick)

A.2.0145 Vorrichtung zum Festhalten des Schwungrads (auf 01-33
der Werkbank)

A.2.0146 Vorrlchtung zum Abziehen des Zylinderkopfs von 01-31
Kurbelgehduse

A.2.0192 Ventilabstiitzvorrichtung 01-36

A.2.0195 Aufiage fir Zylinderkopftrager 01-35

A.2.0196 Gabel zum Abstitzen des Zylinderkopfs 01-35

A.3.0103/0006 Gerist zum Aus- und Einbauen der Ventile 01-36

A.3.0103/0010 Halterung zum Aus- und Einbauen der Ventile 01-36

01-80 PA3470B0000002
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MOTOR

Nummer Bezeichnung Hinweis auf Seite
A.3.0113 Eintreibvorrichtung far Hilsen, Trager hinten 01-49
A.3.0134 Abzieher fir Ein- und Auslassventile / 01-39
A.3.0139/0001 Ausziehvorrichtung fir Hauptlagerdeckel, hinten % o
A.3.0139/0002 Anziehgabel fur Hauptlagerdecke! hinten . 01-34
A.3.0146 Einsetzvorrichtung fiir vorderen Olabdichtungsring 01-53
der Kurbelwelle

A.3.0178 Einsetzvorrichtung fir vorderen Olabdichtungsring 01-49
der Kurbelwelle

A.3.0210 Abzieher mit regelbaren Backen ¢15...22 fiir Mo 01-42
torsteuerungsbuchsen

A.3.0244 Eintreibvorrichtung fir Einlass-Ventiifihrungsbecher M 01-46

A.3.0246 Eintreibvorrichtung flir Einlass-Ventilfiihrung / 01-40

PA347080000002
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MOTOR

Hinweis auf Seite

Nummer Bezeichnung

A.3.0247 Austreiber fir Ventilfiihrungsbecher ﬁ 01-36

A.3.0324 Vorrichtung zum Aus- und Einbauen der Ventile / 01-36

A.5.0103 Schlissel fir Nockenwellen / 01-53

C.6.0122 Vorrichtung zur Kontrolle des OT ? 01-54

i y - li - ~

C.6.0148 Vorrichtung zur Uberstand-Kontrolie der %y inder 01-42
laufbuchsen oder Kolben von Kurbelgehduse

C.6.0168 Fuhleriehre fir Ventilspiel 01-47
Leh fur di icht bei

C.8.0103 ehrdorn fiir die Kontrolle des Ausrichtens bei 01-42
Zahnradvorgelege-Buchsen

U.2.0040 Vorreub?hle flir Zahnradvorgelege-Buchsen im Kur- 01-49
belgehause
N . . : .

U.2.0041 achrelbatjle fur Zahnradvorgelege-Buchsen im 01-49
Kurbelgehéause

01-82 PA3470B0000002
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MOTOR

AUS- UND EINBAU DES MOTORS

6 Zylinder
6 Zylinder

VORWORT

Der vorliegende Abschnitt enthélt alle Da-
ten und Vorgange flir den Aus- und Einbau
des Motors im Fahrzeug Alfa Romeo:

EH® (©16.46)
EH%) ©016.46)

Ortung der Motorlagerungen

PA347080000001

Personal empfohlen, nicht nur die Gesamt-
zeichnungen genaustens zu kontrollieren,
die eine allgemeine Uebersicht geben, die
sicher unerldsslich jedoch gezwungener-
weise unvollstandig sind, sondern auch die
beschriebenen Vorginge genauestens
durchzulesen, die den Inhalt der Zeichnun-
gen im Einzelnen vervollstandigen.

01-83

Wird dies beachtet, kann die korrekte Ein-
griffstechnik erfasst werden, ohne dass
technische Daten, Hinweise oder Anwei-
sungen unbeachtet bleiben.

. Abstandsriick
2. Befestigungsmutter hintere Lagerung an
Aufbau
3. Hintere Lagerung
4, Befestigungsschraube Bigel an
Schwungradabdeckglocke
5. Haltebtigel Auspuffrohr
6. Silentblock der Haltebugel des
Auspuffrohrs
7. Befestigungsschraube Silentblock
. Seitliche Lagerung links
9. Befestigungsschraube Lagerung an
Kurbelgehéuse
10. Befestigungsschraube seitliche Lagerung
an Aufbau
11. Gummiteil der seitlichen Lagerung links
12. Befestigungsmutter seitliche Lagerung an
Aufbau

-

[+ ]
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MOTOR

ANSICHT DES MOTORRAUMS FAHRZEUG ALFA 90 2.5 (016.46)

_._‘
“oomNDPDT AN

=
N

30.
31.
32.
33.

35,
36.
37.
38.
39.
40,
41.
42,
43.

45.

46.

47.
48.

49,
48A.

50.
51,
52,
53.
54,
&5.
56.

Thermoschirm des Anlassermotors

Erregerkabel des Anlassermotors
Versorgungskabel Zusatzluftschieber
Massekabel

Zufuhrleitung Zusatzluft fir Kaitstart

Kriimmuffe

Gasschalthebel

By-pass-Schlauch fir Leerlaufsinstellung

Bugel

Kraftstoffzufuhrleitung zum Kriimmer
Versorgungskabel Elektroeinspritzer fir Kaltstart
Kabel des Stellunggebers fiir Drosseléffnung
Ansaug Kapazitét

Unterdruckaufnahmeschlauch Bremskraftverstarker
Kabel des Oeldruckgebers

. Kabel fiir Mindestdldruckgeber

Versorgungskabel Elektroeinspritzer

. Massezopf Ansaugkapazitét

Hochspannungskabel der Spule

Hinterer Bligel der Pumpe der Servolenkung

Pumpe der Servolenkung

Kabel Kontrolleuchte minim. Oelstand (ALFA ROMEO Control)
Versorgungskabel Alternator

Kabel Kontrolieuchte Alternator

Massekabel Motor

Entluftungsschiauch Kiihier

Vorderer Biigel Pumpe der Servolenkung

Kabel filir Anzeiger und Kontrolleuchte Kuhlflissigkeits-temperatur
Massekabel Thermostatgruppe

Kabel des des Temperaturgebers der Kihifl{issigkeit zum elektranischen
Steuergerét

Kraftstoftdruckregler

Kihler

Versorgungskabel Elektrollfter

Zustimmungskabel Elektrollfter

Elektrollfter

Befestigungsschraube Kiihler

Thermostatgruppe

Ricklaufleitung Uberschissiger Kraftstoff

Ricklaufmuffe Kihlfltissigkeit zum Thermostatgruppe

Zuflussmuffe Kihlflissigkeit zum Kihler

Kabel Thermoschalter flir Kaltstart

Austrittsmuffe Kihlfllissigkeit aus Kihler

Oeldampf-Ablassieitung
Niederspannungskabel
Unterdruck-Begrenzungsventil
Lufteintrittsleitung fir Unterdruck-
Begrenzungsventit
Kompressor der Klimaanlage
Befestigungsmutter Riemenspanner des Kompressors

Mutter

Versorgungskabel elektromagnetische Kupplung des Kompressors
Massekabel fiir Kompressor

Ein- und Austrittsleitungen Freon des Kompressors
Zufuhrleitung Flissigkeit zum Heizgerét

Luftfiiterdeckel

Kabel del Luftmengenmessers

Luftmengenmesser

Bugel

Versorgungsskabel Anlassermotor

(Ausflhrungen: Schweiz,
Schweden, Australien)

- Ausfiihrungen:
CH, S, AUS

PA347080000001
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ANSICHT DES FAHRZEUGUNTERBAUS - FAHRZEUGE ALFA 90 2.5 (016.46) UND ALFA 75 2.5 (016.46) |

Oelabla3stopfen
Befestigungsmutter elastische Kupplung vorn
Stift der hinteren Motorlagerung
Befestigungsschraube hintere Motorlagerung an Aufbau
Vorderteil des Auspuffrohrs
Tunnel des Motorschwungrades
Mittlerer Quertréger
Sprengringe Lagerung des Auspuffrohrs
9 Mittlerer Teil des Auspuffrohrs
10 Befestigungsmuttern mittlere Lagerung der Hauptwelle
11 Mittiere Lagerung der Hauptwelle
Q 12 Lagerung des Gangschalthebels
13 Verbindungsbolzen Hebel - Gangschaltstange
14 Gangschaltstange
16 Balg .
16 Befestigungsbolzen elastische Kupplung hinten
17 Schelle
18 Bolzen
19 Haltebligel Auspuffrohr
20 Schrauben
21 Blgel
22 Untere Befestigungsmutter seitliche Motorlagerung
23 Seitliche Motorlagerung
24 Obere Befestigungsschraube seitliche Motorlagerung

.
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WO N HEWN -

2R R
<<<<
<$$<

Mai 1985 01-86 PA3470B0000001



MOTOR

ANSICHT DES MOTORRAUMS FAHRZEUG ALFA 75 2.5 (016.46)

1.  Klemmkasten

2. Erregerkabel des Anlassermotors

3. Versorgungskabel Zusatzluftschieber

4. Massekabel

5. Zufuhrleitung Zusatzluft fir Kaltstart

6. Krimmuffe

7. Gasschalthebel

8. By-pass-Schlauch fir Leerlaufeinsteilung

9. Bgsel
10.  Krafistoffzufuhrleitung zum Kriimmer
11. Versorgungskabel Elektroeinspritzer fir Kaltstart
12. Kabal des Stellunggebers flir Drosseltffnung
13. Ansaug Kapazitét
14. Unterdruckaufnahmeschiauch Bremskraftverstérker
15. Kabel des Oeldruckgebers

15A. Kabel fiir Mindestéldruckgeber

16. Versorgungskabel Elektroeinspritzer .

17. Massezopf Ansaugkapazitét

18. Hochspannungskabel der Spule

19. Hinterer Biigel der Pumpe der Servolenkung

| 20. Pumpe der Servolenkung

i 21. Kabel Kontrolleuchte minim. Oelstand (ALFA ROMEO Control)

| 22, Versorgungskabel Alternator y —\ ((
I 23. Kabel Kontrolleuchte Alternator . () NG K i 2 g 4 ! hS
23A. Speisekabel fiir Generator S Avronarril 1111 . - [f\"’.} )
24. Massekabel Motor ; g ‘ ' — NS , Vep———
’ \ =5 N
\ =) ‘x

25. Entliftungsschlauch Kihler : N
26.. Vorderer Bligel Pumpe der Servolenkung &Y. \ ‘ . ) NS
27. Kabel fiir Anzeiger und Kontrolleuchte Kiihiflissigkeits-temperatur

28. Massekabel Thermostatgruppe

29. Kabel des des Temperaturgebers der Kuhlfiissigkeit zum elektronischen

Steuergeréat
30. Kraftstoffdruckregler
31. Kihler

82. Versorgungskabel Elektroliifter
33. Zustimmungskabel Elekirolifter
34. Elektroliifter
35. Befestigungsschraube Kihier
} 36. Thermostatgruppe
‘ 37. Ricklaufleitung liberschiissiger Kraftstoff
r ' 38. Riicklaufmuffe Kuhlfllissigkelt zum Thermostatgruppe
' 39. Zuflussmuffe Kiihifitissigkeit zum Kihler
40. Kabel Thermoschalter fir Kaltstart
41.  Austrittsmuffe Kilhiflissigkeit aus Kiihler
42, Oeldampf-Ablassleitung
43. Niederspannungskabel
44, Unterdruck-Begrenzungsventil
45, Lufteintrittsleitung fiir Unterdruck- | (Ausfithrungen: Schweiz,
| Begrenzungsventil Schweden, Australien)
| 46. Kompressor der Klimaanlage
47. Befestigungsmutter Riemenspanner des Kompressors
48. Mutter
49, Versorgungskabel elektromagnetische Kupplung des Kompressors
49A. Massekabel fiir Kompressor
50. Ein- und Austrittsleitungen Freon des Kompressors
51, Zufuhrleitung Flissigkeit zum Heizgerét
52. Luftfilterdeckel
53. Kabel del Luftmengenmessers
54. Luftmengenmesser
55. Bugel
56. Versorgungsskabel Anlassermotor

PA3470B0000001 01-86/1 Mai 1985



MOTOR

AUSBAU

1. Vorbereitende Arbeiten

a. Fahrzeug auf Hebeblhne stellen und
Réader muit geeigneten Keilen absichern.
b. Fiir Fahrzeuge Alfa 90: Schutz von
Befestigungsmuttern der Wischerarme ent-
fernen, Muttern i6sen und Wischer kom-
plett mit Blrsten entfernen.

c. Motorhaube 6ffnen und mit entspre-
chender Stiitze abstutzen.

ACHTUNG:

Bei warmem Motor mit notwendiger Vor-
sicht verfahren und Verbrennungen ver-
meiden.

d. Batterieklemmen abtrennen, Veranke-
rungswinkel I6sen und Batterie entfernen.
e. Fiir Fahrzeuge Alta 90: Gegebenen-
falls Versorgungskabel @ und Masseka-
bel @des Armaturenbretts im Motorraum
abtrennen.

f. Motorhaube abstiitzen, Befestigungs-
bolzen der Scharniere I6sen und Motorhau-
be umkippen.

HINWEIS:
Auflageflichen der Motorhaube durch
weiches Tuch schiitzen.

ACHTUNG:

Zur maximalen Sicherheit ist die Motor-
haube so zu befestigen, wie es vom Per-
sonal als bestgeeignet gehalten wird.
Wird obige Anweisung nicht beachtet,
kann ein plétzliches Herabfallen der Mo-
torhaube die Folge sein.

FAHRZEUGE ALFA 90

1. Beweglicher Anschiuss des
Versorgungskabels des Armaturenbretts
im Motorraum

2. Kabelende des Massekabels
Armaturenbrett im Motorraum

PA3470B0000001

Die in den nachstehenden Arbeitsgéingen
angefiihrten Nummern beziehen sich auf
die Abbildung «Ansicht des Motorraums»
des entsprechenden Fahrzeugs.

g. Schlauch on Einwegventil auf An-

saugkapazitat abtrennen.

2. Ausbau des Luft- und Kraftstoffver-

sorgungskreises

a. Kabel @ von Messer abtrennen

und aus Bugel @ ziehen.

b. Nachfolgende Leitungen und Muffen

abtrennen und von der angegebenen Sei-

te entfernen.

e Schlauch . von Anschlusstiick auf
Ansaugkapazitat.

e Schiauch ‘ von Stdsseldeckel.

e  Nur fur Ausfihrungen Schweiz und
Schweden: Schlauch ' von Unter-
druck-Begrenzungsventil .

e Schlauch @ von Zusatzluftschieber.

e Kriimmuffe @ von Drosselkdrper.

c. Halteklammern l6sen und Luftfilter-

deckel @ zusammen mit Luftmengen-

messer , Krimmuffe @ und

entsprechenden Leitungen entfernen.

d. Filtereinsatz entfernen, danach Befe- -

stigungsschraube und- Muttern des Luft-

filtergehduses lésen und Gehduse aus

Fahrzeug entfernen.

e. Die Kraftstoffleitungen von der ange-

gebenen Seite abziehen.

e Leitung von Anschlussverschrau-
bung auf Krimmer.

e Leitung vom Druckregler.

ACHTUNG:

e  Mit grdsster Vorsicht verfahren: der
Versorgungskreis kénnte unter Druck
stehen.

e Leitungen nach oben halten um Aus-
tritt des Kraftstofts zu vermeiden.
Ausserdem sicherstellen, dass die
Werkstatt mit den geeigneten Geré-
ten zum sicheren Arbeiten ausgerii-
stet ist.

3. Abtrennen der elektrischen Kabel
a. Von Thermostatgruppe die Kabel
@, , und . abtrennen.

b. Biindel dieser Kabel aus Haltebiigein
an Thermostatgruppe und an Verkieidun-
gen des Steuerriemens lésen.

c. Die beiden Befestigungsschrauben 16-
sen und Verkleidung der Ansaugkapazitéit

@ entfernen.

Eine der beiden Schrauben befestigt den
entsprechenden Massezopt @ an der
Ansaugkapazitit.

01-87

d. Nachfolgende Kabel von angegebener

Seite abtrennen.

* Kabel (16) von Elektroeinspritzern.

¢ Kabel (12) von Drosselschalter.

s Kabel @ von Elektroeinspritzer fur
Kaltstart.

s Kabel @ und @ von Zusatzluft-
schieber.

e Kabel @ von Kuge! auf Kurbel-
gehéuse.

* Kabel (19A von Kugel auf Zylin-
derkopf.

*  Fiir Fahrzeuge Alfa 90: Kabel(2)und
vom Anlassermotor. Um den Zu-
gang zu erleichtern, die Befestigungs-
schrauben des Warmeschutzes
ausschrauben und Warmeschutz
ausbauen.

e Fir Fahrzeuge Alfa 75:

— Kabel und von der Klem-
menleiste auf der Stirnwand,

— Speisekabel fir Generator @A
von der Positivklemme der Batterie.

*  Kabel (43) vom Ziindverteiler.

*  Kabel (49) von Verbindung der elektro-
magnetischen Kupplung des Kom-

pressors.

. Massekabelvom Kompressor der
Klimaanlage.

e Kabel @ von beweglichem An-
schluss.

e Kabel @ von Thermoschalter auf
Kigler.

e Kabel von Befestigungsschraube
der Pumpeniagerung der Servo-
lenkung.

* Kabel (18) von Spule.

*  Kabel (21) von beweglichem Anschluss
in der Nahe des linken Kotfligels.

e Kabel @ und @ von Klemmenka-
sten auf linkem Kotfligel.

HINWEIS:

Kabel aus eventuellen Kabelhaltern be-
freien und von Triebwerkgruppe tren-
nen, sodass das Entfernen derselben
nicht behindert wird.
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4. Abtrennen des Gasseilzugs
a. Gashebel @ drehen und Klinke am
Ende des Seilzugs herausziehn.
b. Mantel aus Biigel @ziehen und un-
terhalb der Ansaugkapazitat herausziehen.

5. Ausbau der Leitung und des
Kiihlers des Kiihlkreises

a. Nachfolgende Leitungen und Muffen

abtrennen und méglichst von angegebe-

nem Teil entfernen.

e Muffe von Kihler.

Geeigneten Behilter unter das Fahrzeug
stellen und Kiihifliissigkeit auffangen.

*  Muffe (39) von Thermostatgruppe.

o Muffe (38) von Thermostatgruppe.

«  Schlauch (25 vom Khler.

e Schlauch @ vom Dreiwegean-
schlusstick.

b. Befestigungsschraube @ des Kihlers

@ i6sen und Kiihler, zusammen mit Elek-

troliifter, entfernen.

6. Ausbau des Kompressors der
Klimaanlage

a. Befestigungsmutter @ der Riemen-

spannscheibe l6sen; Antriebsriemen des

kompressors lockern und entfernen.

b. Mutter und, unterhalb des fahr-

zeugs, die beiden Befestigungsschrauben

des unteren Blgels and Kurbelgehause

I6sen.

¢. Kompressor auf rechte Seite des

Fahrzeugs verschieben und auf geeigne-

‘te Weise befestigen.

d. Gegebenenfals Freon ablassen und

von Kompressor die Anschiusstiicke

der Leitungen abtrennen.

7. Ausbau der Pumpe der Servolenkung
a. Die beiden Befestigungsschrauben der
Pumpe der Servolenkung (20) an hinterem
Bugel . I16sen.

b. Die drei Befestigungsschrauben des
Bligels am linken Zylinderkopf lockern.
¢. Antriebsriemen der Pumpe der Servo-
lenkung entfernen.

d. Die beiden Befestigungsschrauben der
Pumpe der Servolenkung an vorderem und
hinterem Biigel Iésen, Pumpe versetzen
und seitlich am Fahrzeug befestigen.

Beachten Sie beim Durchfiihren der
nachstehenden Arbeitsgiéinge die Abbil-
dung «Untersicht des Fahrzeugs» des
entsprechenden Modells.

8. Oelablass (wenn erforderlich, je
(nach durchzufiihrendem Eingritf)
a. Fahrzeug auf Hebebiihne stellen.

Mai 1985

b. Stopfen@aufschrauben und Motor-
6l ablassen. Nach erfoigtem Ablass Stop-
fen wieder einschrauben.

9. Entfernen des Auspuffrohrs

a. Verbindungsmuttern des Vorderteils
@ des Auspuffrohrs an entsprechenden
Krimmern ldsen.

b. Die drei Befestigungsschrauben
des Bigels (19) am Endteil der Schwungrad-
abdeckglocke l6sen.

c. Schelle@ lockern und mittleren und
hinteren Teil des Auspuffrohrs trennen.
d. Vorderen und mittieren Teil des Aus-
puffrohrs zusammen aus den vier Spreng-
ringen G I6sen und entfernen.

10. Entfernen der Hauptwelle

a. Mittieren Quertrager @ entfernen,
hierzu die entsprechenden Befestigungs-
schrauben am Aufbau I6sen.

b. Schutzbalg @ abtrennen, Bolzen @
i6sen und Stange abtrennen. Gegebe-
nenfalls die vier Befestigungsschrauben
der Lagerung @ I6sen und Lagerung ver-
schieben, sodass der Ausbau der Haupt-
welle erleichtert wird.

c. Bolzen Iésen und Schutztunnel@des
Motorschwungrades entfernen.

d. Bei Ganghebel in Leerlaufstellung
Hauptwelle drehen, abwechselnd die Mut-
tern @ und die Bolzen zur Verbindung
derselben an Motorschwungrad und Kup-
plungsgabel, ausschrauben.

e. Die beiden Schrauben @ I6sen und
Stift @ der hinteren Motorlagerung von
Aufbau lésen.

f. Die beiden Munern 16sen und mit-
tlere Lagerung @ der Hauptwelle von Auf-
bau i6sen.

g. Befestigungsschrauben des hinteren
Quertragers am Aufbau iésen.

h. Hinterachse mittels Hebesdule und
Gerat A.2.0075 anheben und Hauptwelle
aus Kupplungsgabel &sen.

i. Hebesaule herablassen und Hauptwel-
le entfernen.

A.2.0075

11. Abschliessende Arbeiten

a. Auf hintere Motorlagerung einen geeig-
neten Hebel anbauen sodass die Abtrenn-
arbeiten des Motors erleichtert werden.
b. Befestigungsmuttern @ unten der
seitlichen Lagerungen I6sen und ent-
fernen.

¢. Hebebiihne herablassen, danach obe-
re Befestigungsschrauben der seitli-
chen Lagerungen @ lésen und entfernen.
d. Motor in dafiir vorgesehene Hebebl-
gel einhaken, mittels Seilzug anheben und
aus Motorraum entfernen, das Orientieren
desselben erfolgt mittels des angebauten
Hebels.

HINWEIS:
Darauf achten, dass das Geh#use mit
Servolenkung nicht beschiédigt wird.

01-88
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EINBAU

Beachten Sie beim Durchfiihren der
nachstehenden Arbeitsgénge die Abbil-
dung «Untersicht des Fahrzeugs» des
entsprechenden Modells.

HINWEIS:
Darauf achten, dass das Gehduse mit
Servolenkung nicht beschédigt wird.

1. Vorbereitende Arbeiten

a. Orientierhebel an hinterer Motorlage-
rung befestigen.

b. Motor in geeigneten Hebeblgel einha-
ken und mittels Flaschenzug langsam in
den Motorraum einfithren; hierbei den Mo-
tor mittels des Orientierhebels bewegen.
¢. Motor in Motorraum zentrieren, auf die
beiden seitlichen Lagerungen auflegen und
Ubereinstimmung der Bohrungen fir
Schrauben und Stiftschrauben auf beiden
Lagerungen sicherstellen.

d. Befestigungsschrauben der elasti-
schen Lagerungen am Aufbau auf beiden
Seiten einsetzen und blockieren.

e. Fahrzeug anheben und auf beiden Sei-
ten die unteren Befestigungsmuttern

der elastischen Lagerungen am Aufbau
einschrauben und blockieren.

f. Orientierhebel von hinterer Motorlage-
rung entfernen.

2. Einbau der Hauptwellie

a. Der Einbau der kompletten Hauptwel-

le in das Fahrzeug erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge des Ausbaus und unter Be-

achtung folgender Anweisungen.

— Vordere Buchse der Hauptwelle und
Kugelsitz der hinteren Kupplung mit 5
cm?3 Fett ISECO MOLYKOTE BR2
einfetten.

— Drehung der Welle nach durch geei-
gnetes Verfahren blockieren, danach
Muttern und Bolzen der elastischen
Kupplungen mit vorgeschriebenem
Anzugsmoment festziehen.

@ : Anzugsmoment
Befestigungsmuttern und- bolzen

der elastischen Kupplungen der
Hauptwelle an Motorschwungrad
und Kupplungsgabel

55 ... 57 N'-m

(5,6 ... 5,8 kp'm)

— Befestigungsmuttern der mittleren La-
gerung der Hauptwelle am L&ngsbo-
den des Fahrzeugs festziehen.

: Anzugsmoment
Befestigungsmuttern mittlere La-
gerung der Hauptwelle

93 ... 103 N'm
(9,5 ... 10,5 kp-m)

PA3470B00000017

b. Stift @ der hinteren Motorlagerung
am Aufbau befestigen.

c. Tunnel @ zum Schutz des Motor-
schwungrades wieder einbauen.

d. Stange wieder mit Gangschalthe-
bel mittels des Bolzens @ verbinden, da-
nach Balg @ aufspannen.

e. Mittleren Quertréger@an Aufbau be-
festigen.

3. Einbau des Auspuffrohrs

a. Auspuffrohr auf Sprengringen po-
sitionieren.

b. Bolzen @ lockern.

c. Mittleren Teil des Ausputfrohrs an hin-
terem Teil befestigen, ohne Schelle @
festzuziehen.

d. Auspuffrohre an entsprechenden
Kriimmern befestigen und neue Dichtun-
gen zwischenlegen.

e. Auspuffrohr mehrmais schwingen las-
sen sodass korrektes Fluchten desselben
gegeben ist.

f. Bolzen und Schelle@ am hinter-

en Teil festziehen.

Beachten Sie beim Durchfihren der
nachstehenden Arbeitsgéinge die Abbil-
dung «Ansicht des Motorraums» des ent-
sprechenden Modells.

4. Einbau der Pumpe der Servolenkung
a. Pumpe der Servolenkung (20) positio-
nieren, an vorderen Bigel befestigen
und die beiden Schrauben festziehen.

b. Die beiden Befestigungsschrauben der
Pumpe an hinterem Blgel einschrauben
ohne festzuziehen.

c. Antriebsriemen auf Riemenscheiben
spannen, Pumpe nach aussen verschieben
und vorgeschriebene Spannungswerte des
Riemens herstellen, danach Befestigungs-
schrauben an vorderen und hinteren Bii-
gein festziehen.

Belastung auf Mittellinie des Riemens:
P=15..30kp

Pteil:
F =13 mm

5. Einbau des Kompressors der
Klimaanlage

a. Unteren Bligel des Kompressors am

Kurbelgehiduse befestigen; hierzu den Bu-

ge!l unterhalb des Fahrzeugs mit entspre-

chenden Schrauben anbringen.

b. Antriebsriemen des Kompressor ein-

bauen und Mutter (48) festziehen.

¢. Korrekte Spannung des Antrigbsrie-

mens des Kompressors herstellen und Mut-

ter (47) festziehen.

01-89

Belastung auf Mittellinie des Riemens:
P =20..35kp

Pfeil:
F =14 mm

d. Wenn abgetrennt, an Kompressor
die Anschlusstiicke der Schiauche (50) be-
festigen.

6. Einbau des kiihlers

Kihler zusammen mit Elektrolifter einbau-
en, danach Leitungen des Kihlkreises an-
schliessen; hierzu in umgekehrter
Reihenfolge wie beschrieben in «Ausbau»
- Punkt 5 verfahren.

7. Elektrische Verbindungen
Elektrische Verbindungen wieder herstel-
len, hierzu in umgekehrter Reihenfolge wie
beschrieben in «Ausbau» - Punkt 3 ver-
fahren.

8. Einbau des Gasseilzugs

a. Unterhalb der Ansaugkapazitdt den
Gasseilzug mit entsprechender Ummante-
lung einfiihren und auf Bugel @ positio-
nieren. )

b. Hebel(7)drehen und Kiinke des Gas-
seilzugs einhaken.

9. Luftversorgungskreis und

Kraftstoffversorgungskreis
Luftversorgungskreis und Kraftstoffversor-
gungskreis in umgekehrter Reihenfolge wie
beschrieben in «Ausbau» - Punkt 2 wieder
anschliessen.

10. Abschliessende Arbeiten

a. Unterdruckaufnahmeschiauch @ wie-
der mit Einwegventil auf der Ansaugkapa-
zitat verbinden.

b. Batterie in entsprechenden Raum po-
sitionieren und mit vorgesehenem Biigel
befestigen.

¢. Die foigende Auffiilungen und Einstei-
lungen durchfiithren (siehe: cREPARATUR
- LEITFADEN»

— Motorél

— Motorkihfiissigkeit

— OQelstand im Servolenkungskreis

— Freon in Kiimaaniage

— Steuerzeiten kontrollieren

— Gasseilzug einstellen

— Leerlaufdrehzahlen des Motors ein-
stellen

— CO-Gehalt im Abgas bei Leerlaufdreh-
zahien einstellen

Gruppe 00, Gruppe 80.
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— Bei Motor auf Betriebstemperatur das
Einsetzen des Elektrollfters kontrol-
lieren.

d. Die Motorhaube von der Abstitzung

befreien, hochhalten und die Befestigungs-

schrauben der Scharniere auf beiden Sei-
ten des Fahrzeugs wieder einschrauben.

e. Fur Fahrzeuge Alfa 90: Falls Strom-

und Massekabel der Motorraumleuchte ab-

geklemmt wurden, sie wieder anschliessen.

Danach Batterieklemmen anschliessen.

f. Fir Fahrzeuge Alfa 90: Die Wischar-

me wieder anbringen.

Dezember 1985 ' 01-90 PA347080000002
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AUS- UND EINBAU DES MOTORS

6 Zylinder

VORBEMERKUNG

Der foigende Abschnitt enthélt alle Daten
und Arbeitsgénge, die fir den Aus- und
Wiedereinbau des Triebwerkes notwending
sind, mit dem die Alfa Romeo-Fahrzeuge:

(062.10) ausgeristet sind.

Anordnung der Motortrager

PA3470B0000001

Aufgrund der Vielfalt der durchzufihrenden
Eingriffe empfehlen wir dem Werkstattper-
sonal, die Anweisungen aufmerksam
durchzulesen. Ebenfalls zu beachten sind
die entsprechenden Zusammenbauzeich-
nungen, die eine nitzliche, wenn auch un-
volistdndige Gesamtansicht der Triebwerke

01-90/1

liefern. Sie erlangen hierdurch fiir jedes
Fahrzeug die korrekte Verfahrensweise
und vermeiden es, technische Daten oder
Hinweise zu Ubersehen.

. Unterlegscheibe
2. Befestigungsmutter hinterer Motonrtrager
an Aufbau
3. Hinterer Motortréager
4, Befestigungsschraube fir Haltebligel an
Schwungradglocke
5. Haitebugel fir Auspuffrohr
6. Silentblock der Auspuffrohr-Haltebugel
7. Befestigungsschraube fir Silentbiock
8. Seitlicher Motortrager, links
9. Befestigungsschraube flir Motortrager an
Kurbeigehiuse
10. Befestigungsschraube fur seitlichen
Motortrager an Aufbau
11. Gummipuffer fir seitichen Motortréiger,
links
12. Befestigungsmutter flir seitlichen
Motortrager an Aufbau
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MOTOR

AUSBAU

1. Vorarbeiten

a. Das Fahrzeug auf einer Hebebiihne
aufstelien. Die Vorderrader mit geeigneten
Keilen absichern.

b. Den Schutz auf den Befestigungsmut-
tern fur die Wischarme anheben, die Muttern
16sen und die Wischarme samt Wischblattern
abnehmen.

¢. Die Motorhaube &ffnen und mit der Mo-
torhaubenstitzstange abstitzen.

d. Die Batterieklemmen abkiemmen. Den
Befestigungswinkel abnehmen und die
Batterie ausbauen.

e. Die Motorhaube hochhalten, die Befe-
stigungsschrauben der Scharniere aus-
schrauben und die Motorhaube ganz um-
kiappen.

HINWEIS:
Die Auflageflichen der Motorhaube mit
weichen Materialien schiitzen.

ACHTUNG:

Um ein plétzliches Abknicken oder Her-
unterkommen der Motorhaube zu verhin-
dern und grésstmégliche Sicherheit zu
eriangen, muss die Motorhaube auf ge-
eignete, vom Werkstattpersonal festzu-
legende Weise abgestiitzt werden.

Beachten Sie beim Durchfiihren der
nachstehenden Arbeitsgénge die Abbil-
dung «Ansicht des Motorraums» des ent-
sprechenden Fahrzeugs.

f. Die Unterdruckleitung @ des Brems-
_kraftverstiarkers vom Anchlusstutzen auf
dem rechten Zylinderkopf abnehmen.

2. Ausbau des Luftsystems

a. Den Stecker@vom Lufttemperatur-
fuhler @ abziehen.

b. Die Verbindungsieitung @ zwischen
Luftfilter und Druckregler vom Luftfilter-
deckel @ abnehmen.

c. Die Leerlaufluftleitung@vom Leeriau-
fluftverteiler @ auf der rechten Ansaug-
luftkammer abnehmen.

d. Die Olabscheider-Leerlaufiuftieitung
von der rechten Ansaugluftkammer ab-
nehmen.

e. Die Leitung fir Kurbelgehduseentliif-
tung @ vom rechten Steuergehduse-
deckel abnehmen.

t. Die Ol-Riicklaufleitung (10) vom Olab-
scheider @ abnehmen.

g. Die Befestigungsschrauben des Olab-
scheiders ausschrauben.

h. Die Luftleitung @ abnehmen. Die Be-
festigungsschraube @ des Ansaugstut-
zens ausschrauben und die vier
Befestigungsschellen @ lockern.
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i. Die drei Muttern (16) 16sen. Den Luft-
filter zusammen mit Faltenmuffe @ An-

saugstutzen und Olabscheider @

ausbauen.

3. Ausbau des Kraftstotfsystems
a. Die Kraftstoff-Zuleitung (18) und -Riick-

laufleitung von der Verteilerleitung

abnehmen.

4. Abklemmen der Stromleitungen

a. Folgende elektrische Stromleitungen

von der angegebenen Seite abklemmen:

e Kabel @ von der Stellvorrichtung des
Drosselklappenanschlags.

e Kabel @ vom Drosselklappenwin-
kelgeber.

e Kabel @ von den Elektroeinspritz-
ventilen.

¢ Kabel @ vom Motortemperaturfuhler.

*  Kabel (25) und . vom Thermostat.

+ Kabel (27) von der Ziindspule.

¢ Kabel @ vom Drehstellungsgeber auf
dem Ziindverteiler.

e Kabel und ‘ von der Befesti-

gungsschraube fiir Servolenkpumpen-

halterung.

¢ Kabel @ vom Geber auf Kurbel-
gehéuse.

e Kabel @ vom Geber auf Kurbel-
gehéuse.

o Kabel @ und @ von Klemmenleiste
auf Kotflugel, links.

e Kabel @ und ‘ vom Anlassermo-
tor. Um den Zugang zu erleichtern, die
Befestigungsschraube des Wérme-
schutzes @ ausschrauben und Wér-
meschutz ausbauen.

e Kabel (weiss) vom Stecker
(schwarz) der Steuergerétverkabelung.

e Kabel vom freistehenden An-
schluss.

e Kabel . vom Thermoschalter auf
Kuhler.

e Kabel . vom Anschluss der Elektro-
magnetkupplung des Kompressors.

HINWEIS:

Die elektrischen Leitungen von eventuel-
len Kabelbindern befreien und vom
Triebwerk trennen, so dass sein Ausbau
nicht behindert wird.

5. Abnehmen des Gasseilzuges

a. Die Kontermutter lockern und die Ein-
stellschraube @ volistdndig aus-
schrauben.

b. Den Gasseilzughebel @ verdrehen
und die Sperrklinke am Ende des Seilzu-
ges aushaken.
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6. Ausbau der Leitungen und des
Kiihlers der Kiihlanlage

a. Folgende Leitungen und Stutzen, vor-
zugsweise von der angegebenen Seite, ab-
trennen:

o Kuhflissigkeit-Auslaufleitung @ vom

Kahier.

Ein geeignetes Geféss zum Auffangen
der Kiihlfliissigkeit unter das Fahrzeug
stellen.

e Kihlfiissigkeit-Ricklaufleitung
vom Thermostat.

. K(]hlﬂﬂssigkeit-Zufﬁhrungsleitung
vom Thermostat.

* Entliftungsleitung vom Kihler.

. KﬁhIﬂﬁssigkeit-Zuﬁ]hrungsleitung
vom T-Stlick.

b. Die Befestigungsschraube . des

Kﬁhlers I6sen Kihler samt Kiihierven-

tilator ausbauen.

7. Ausbau von Kompressor und
Kiahlanlage

a. Die Befestigungsmutter @ des Rie-

menspanners losen. Den Kompressor-

Antriebsriemen lockern und Kompressor

ausbauen.

b. Die Mutter @ I6sen. Von unterhalb

des Fahrzeugs her die beiden befesti-

gungsschrauben des unteren Haitebligels

an das Kurbelgehduse I6sen.

c. Den Kompressor an die rechte

Fahrzeugseite verschieben und auf geeig-

nete Weise befestigen.

d. Falis notwendig, das Freon ablassen

und die Einlass- sowie die Auslassleitung

vom Kompressor abnehmen.

8. Ausbau der Servolenkpumpe

a. Die beiden Befestigungsschrauben der
Servolenkpumpe an den hinteren Hal-
tebtigel lockern.

b. Die drei Befestigungsschrauben des
vorderen Haltebiigels an den linken Zy-
linderkopf lockern.

c. Den Antriebsriemen der Servolenk-
pumpe abnehmen.

d. Die beiden Schrauben, die die Servo-
lenkpumpe am hinteren und vorderen Hal-
teblgel befestigen, ausschrauben.

Die Servolenkpumpe an die Fahrzeugsei-
te verschieben und auf geeignete Weise
befestigen.

Beachten Sie beim Durchfilhren der
nachstehenden Arbeitsgénge die Abbil-
dung «Untersicht des Fahrzeugs» des
entsprechenden Modells.

9. Olablass
(falls fiir die durchzufiihrenden
Reparatirarbeiten erforderlich)
a. Das Fahrzeug auf der Hebebihne
hochfahren.
b. Die Olablasschraube @ I6sen - und
das Motord| ablassen. Die Olablasschrau-
be wieder einschrauben.
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. Unterdruckleitung fiir Bremskraftverstérker
. Stecker flr Lufttemperaturfiihler

. LufttemperaturfGhler

. Luftfilterdeckel

. Verbindungsleitung Luftfilter - Druckregler
. Leeriaufluftleitung

. Leerlaufluftverteller

. Olabschelder - Leerlaufluftisitung

. Leltung flr Kurbelgeh&useentliiftung

. Ol-Rickiaufleitung

. Olabscheider

. Lufteinlassieitung

. Befestigungsschraube flir Ansaugstutzen
14.
15.
16.
17,
18.
19.
20.
21,
22,
23.
24,
25.
. Massekabel flir Thermostat
27.
28.
29,
30.
31.
32,
. Speisekabel fiir Generator
34.
35.
36.
37.
38,
39.
40,
41,
42,
43.
44,
45,
46.
47.
48.
. Befestigungsschraube fir Kihler
50.
51.
52.
53,
. Einlass- und Auslassleitung von Freon vom Kompressor
58,
56.
57.

Ansaugstutzen

Befestigungsschellen flir Ansaugstutzen

Befestigungsmuttern fiir Luftfilter

Faltenmutfe

Kraftstoff-Zuleitung

Kraftstoff-Riicklaufleitung

Verteilerleitung

Anschlusskabel fir Stellvorrichtung des Drosselklappenanschlags
Kabel fiir Drosselkiappenwinkeigeber

Speisekabel flir Elektroeinspritzventile

Anschlusskabel vom Mototemperaturfiihler zum Steuergerét
Kabel fiir Kiihlfitissigkeitstemperaturanzeiger und -Kontrolleuchte

Hochspannungskabel fiir Zindspule
Anschlusskabel fiir Drehstellungsgeber
Massekabel fiir Batterie

Massekabel fiir Steuergerét

Kabel fir Oldruckgeber

Kabel fiir Mindestdldruckgeber

Kabel fiir Generator-Kontrolleuchte

Erregerkabel flir Anlassermotor

Spiesekabel flr Anlassermotor

Warmeschutz fir Anlassermotor

Anschlusskabel fiir Drehzahl- und Ziindeinstellungsgeber
Spiesekabel fir Kihlerventilator

Freigabekabel fiir Kihlerventilator

Speisekabel fiir Elektromagnetkupplung des Kompressors
Einstellschraube flr Gasseilzug

Gasseilzughebel

Kuhiflussigkeit-Auslaufleitung vom Kihler
Kuhlfiissigkeit-Riicklaufisitung zum Thermostat
Kuhlflissigkeit-Zufilhrungsleitung zum Kiihler
EntllUftungsleitung des Kiihlers
Kuhlflissigkeit-Zufihrungsleitung zum Heizgeréat

Kiihler

Befestigungsmutter fir Riemenspanner des Kompressors
Mutter

Kompressor flir Klimaaniage

Servolenkpumpe
Hinterer Halteblige! fiir Servolenkpumpe
Vorderer Haltebligel fir Servolenkpumpe

ANSICHT DES MOTORRAUMS FAHRZEUGE
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. Olablasschraube

. Befestigungsmutter fiir vorderes elastisches Kupplungsgelenk
. Bolzen fiir hintern Motortréger

. Befestigungsschraube fiir hinteren Motortréger an Aufbau
. Vorderer Auspuffrohrabschnitt

. Schwungraddeckel

. Mittlerer Quertréger

. Gummiringe fiir Auspuffrohrleitung

. Mittlerer Auspuffrohrabschnitt

. Befestigungsmuttern fir mittleres Gelenkwellenlager

. Mittleres Gelenkwellenlager

. Halterung des Gangschalthebels

. Befestigungsschraube fiir Gangschalthebel an Schaltstange
. Schaltstange )

. Faltenbalg

. Befestigungsschraube fir hintere elastische Kuppiung

. Schelle

. Bolzen

. Halteblige! fir Auspuftrohr

. Schrauben

. Halteblgel

. Befestigungsmutter fiir seitlichen Motortréger, unten

. Seitlicher Motortréger

. Befestigungsschraube fur seitlichen Motortréger, oben
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MOTOR

10. Ausbau des Auspuffrohrs

a. Die Befestigungsmuttern des vorderen
Auspuffrohrabschnitts @ an die entspre-
chenden Krimmer idsen.

b. Die drei Befestigungsschrauben
des Haltebligels an die Schwungrad-
glocke I6sen.

c. Die Schelle @ lockern. Die mittleren
und hinteren Auspuffrohrabschnitte vonein-
ander trennen.

d. Die vorderen und mittleren Auspuffrohr-
abschnitte von den vier Gummiringen
befreien und zusammenausbauen.

11. Ausbau der Gelenkwelle

a. Die Befestigungsschrauben des Quer-
tragers @ an den Aufbau ausschrauben
und Quertrager ausbauen.

b. Den Faltenbalg(15) abziehen. Die Be-
festigungsschraube @ ausschrauben und
die Schaltstange (14) befreien. Falls not-
wendig, die vier Befest:gungsschrauben
der HaIterung@ iésen und die Halterung
verschieben, um den Ausbau der Gelenk-
welle zu erleichtern.

c. Die Schrauben des Schwungrad-
deckels@ I6sen und Schwungraddeckel
ausbauen.

d. Bei Gangschaithebel in Leerlaufstel-
lung die Gelenkwelle entsprechend drehen
und dabei abwechselnd die Muttern @ S0-
wie die Schrauben I6sen, die die Ge-
lenkwelle am Schwungrad bzw. an der
Kupplungsausriickgabel befestigen.

e. Die beiden Schrauben 1dsen. Den
Bolzen @ des hinteren Motortrédgers vom
Aufbau abnehmen.

f. Die beiden Muttern (10) I6sen. Das mit-
tlere Gelenkwellenlager @ vom Autbau
abnehmen.

g. Die Befestigungsschrauben des hinte-
ren Quertrdgers an den Aufbau I6sen.
h. Die Hinterachse mit einem Saulenhe-

ber und dem Werkzeug A.2.0075 anheben.
Die Gelenkwelle von Kupplungsausriickga-
bel trennen.

A.2.0075

PA347080000001

i. Den Saulenheber senken und die Ge-
lenkwelle ausbauen.

12. Endarbeiten

a. Einen geeigneten Hebel an den hinte-
ren Motortrager anbringen, um den Ausbau
des Motors zu erleichtern.

b. Die unteren Befestigungsmuttern @
der seitlichen Motortrdger @ ab-
schrauben.

c. Die Hebeblhne senken. Die oberen
Befestigungsschrauben der seitlichen
Motortrager ausschrauben.

d. Den Motor an die entsprechenden He-
bebiigel anhaken, mit einem Flaschenzug
anheben und aus dem Motorraum ausbau-
en. Hierbei den Motor mit Hilfe des Hebels
entsprechend bewegen.

HINWEIS:
Mit grosster Vorsicht vorgehen, damit das
Servolenkgehéuse nicht beschédigt wird.

EINBAU

Beachten Sie beim Durchfilhren der
nachstehenden Arbeitsgénge die Abbil-
dung «Untersicht des Fahrzeugs» des
entsprechenden Modells.

HEINWEIS:
Mit grésster Vorsicht vorgehen, damit das
Servolenkgehéuse nicht beschédigt wird.

1. Vorarbeiten

a. Einen geeigneten Hebel an den hinter-
en Motortrager anbringen.

b. Den Motor an den entsprechenden He-
bebligel anhaken und mit einem Flaschen-
zug langsam in den Motorraum absenken.
Hierbei den Motor mit Hilfe des angebrach-
ten Hebels entsprechend bewegen.

c. Den Motor in korrekte Einbaulage brin-
gen und auf die beiden seitlichen Motor-
tréager aufsetzen. Sich vergewissern, dass
die Bohrungen fir die Schrauben und Stift-
schraubem auf beiden Motortréagern iber-
einstimmen.

d. Die Befestigungsschrauben . der

01-90/5

seitlichen Motortrager an den Aufbau auf
beiden Seiten einsetzen und festziehen.
e. Das Fahrzeug anheben. Die unteren

Befestigungsmuttern der elastischen
Motortréger an den Aufbau auf beiden Sei-
ten einschrauben und festziehen.

f. Den Hebel wieder vom hinteren Motor-
trager abnehmen.

2. Einbau der Glenkwelle

a. Die komplette Gelenkwelle wieder auf

das Fahrzeug einbauen.

— Die vordere Gelenkwellenbuchse und
den Kugelsitz des hinteren Gelenkes
mit 5 cm3 Feet ISECO MOLYKOTE
BR2 einfetten. ’

— Die Gelenkwelle von Mal zu Mal auf
geeignete Weise vor Verdrehen si-
chern und die Muttern und Schrauben
der elastischen Kupplungen mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment
festzishen.

@ : Anzugsmoment
Betestigungsmuttern und -Schrauben

fiir elastische Kupplungen der Ge-
lenkwelle an Schwungrad und
Kupplungsausriickgabel

55 ... 57 N-m

(5,6 ... 5,8 kp-m)

— Die Befestigungsmuttern des mittleren
Gelenkwellenlagers an das Boden-
blech des Fahrzeugs festziehen.

: Anzugsmoment
Betestigungsmutter fiir mittleres
Gelenkwellenlager

93 ... 103 N'm
(9,5 ... 10,5 kp-m)

b. Den Bolzen@des hinteren Motortra-
gers am Aufbau befestigen.

c. Den Schwungraddeckel @ wieder
aufsetzen.

d. Die Schaltstange . wieder mit dem
Gangschalthebel verbinden und die Befe-
stigungsschraube @ festziehen. Den Fal-
tenbalg @ aufziehen.

e. Den mittieren Quenréger@am Auf-
bau befestigen.
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3. Einbau des Auspuffrohrs

a. Das Auspuffrohr auf die Gummiringe
auflegen.

b. Die Muttern einschrauben, jedoch
nicht festziehen.

c. Den mittleren Auspuffrohrabschnitt an
den Auspuffrohrendabschnitt anschlies-
sen, ohne die Schelle @ festzuziehen.
d. Die Auspuffrohre an die entsprechen-
den Krimmer anschliessen, hierbei neue
Dichtungen dazwischenlegen.

e. Das Auspuffrohr einige Male hin- und
herschwingen, damit es sich vorschrifts-
mdssig ausrichtet.

f. Die Bolzen und die Schelle @ auf

dem Auspuffrohrendabschnitt festziehen.

Beachten Sie bei der Durchfilhrung der
folgenden Arbeitsgiinge die Abbildung
«Ansicht des Motorraums» des entspre-
chenden Modells.

4. Einbau des Servolenkpumpe

a. Die Servolenkpumpe @ in vorschrifts-
maéssige Einbaulage bringen, am vorderen
Haltebigel @ befestigen und die beiden
Schrauben festziehen.

b. Die beiden Befestigungschrauben der
Pumpe an den hinteren Halteblige! ein-
schrauben, jedoch nicht festziehen.

c. Den Antriebsriemen auf die Riemen-
scheiben aufziehen. Die Pumpe nach aus-
sen hin verschieben, so dass der
Antriebsriemen die vorgeschriebene Rie-
menspannung erhélt. Die Befestigungs-
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schrauben auf dem vorderen und hinteren
Haltebiigel festziehen.

Auf der Mitte des Riemens
angesetzte Last:
P =15..30 kp

Nachgabe des Riemens:
F = 13 mm

5. Einbau des Klimaanlage-Kompressors
a. Den unteren Kompressor-Haitebiigel
von der Fahrzeugunterseite her mit den
entsprechenden Schrauben am Kurbelga-
héuse befestigen.

b. Den Kompressor-Antriebsriemen auf-
ziehen und die Mutter @ festziehen.

c. Die vorgeschriebene Riemenspannung
des Kompressor-Antriebsriemens herstel-
len und die Mutter @ festziehen.

Auf der Mitte des Riemens
angesetzte Last:
P =20...35kp

Nachgabe des Riemens:
F = 14 mm

d. Falls vorher ausgebaut, die Einlass-
und die Auslassieitung ‘ wieder an den
Kompressor anschliessen.

. 6. Einbau des Kiihlers

Den Kiihler samt Kihlerventilator wieder
einbauen. Die Leitungen der Kiihianlage
wieder anschliessen. Hierbei in der umge-
kehrten Reihenfolge vorgehen, wie unter
«Ausbau» - Punkt 6 angegebén.
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7. Elektrische Anschliisse

Die elektrischen Anschliisse wieder herstel-
len. Hierbei in der umgekehrten Reihenfol-
ge vorgehen, wie unter «Ausbau» - Punkt
4 agngegeben.

8. Einbau des Gasseilzuges

Den Gasseilzug wieder anbringen. Hierbei
in der umgekehrten Reihenfolge vorgehen,
wie unter «Ausbau» - Punkt 5 angegeben.

9. Luft- und Krafistoffsystem

Die Anschliisse des Luft- und Kraftstoffsy-
stem wieder herstellen. Hierbei in der um-
gekehrten Reihenfolge vorgehen, wie unter
«Ausbau» - Punkt 2 und 3 angegeben.

10. Endarbeiten

a. Die Unterdruckleitung @ fir den
Bremskraftverstédrker wieder an den An-
schlusstutzen auf dem rechten Zylinder-
kopf anschliessen.

b. Die Batterie in die Batteriehalterung
setzen und mit dem entsprechenden Be-
festigungswinkel befestigen. Die Klemmen
wieder anschliessen.

c. Alle Daten und Einstellungen sind den
«Technischen Daten~ der entsprechenden
Gruppen zu entnehmen.

d. Die Motorhaube von der Abstiitzung
befreien, hochhalten und die Befestigungs-
schrauben der Scharniere auf beiden Sei-
ten des Fahrzeugs wieder einschrauben.
e. Die Wischarme wieder anbringen.
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AUS- UND EINBAU DES MOTORS

VORWORT

Die vorliegende Abschnitt enthéit alle Da-
ten und Vorgénge fiir den Aus- und Einbau
des Motors im Fahrzeug Alfa Romeo:

(016.46)

Ortung des Motorlagerungen

PA3470B0000002

K 2.5

Personal empfohlen, nicht nur die Gesamt-
zeichnungen genaustens zu kontrollieren,
die eine allgemeine Ubersicht geben, die
sicher unerlésslich jedoch gezwungener-
weise unvollsténdig sind, sondern auch die
beschriebenen Vorgdnge genauestens
durchzulesen, die den Inhalt der Zeichnun-
gen im Einzelnen vervollsténdigen..

01-90/7

Wird dies beachtet, kann die korrekte Ein-
griffistechnik erfasst werden, ohne dass
technische Daten, Hinweise oder Anwei-
sungen unbeachtet bleiben.

. Abstandsriick

2. Befestigungsmutter hintere Lagerung an
Aufbau

3. Hintere Lagerung

4. Befestigugsschraube Blgel an
Schwungradabdeckgiocke

5. Haltebiigel Auspuffrohr

. Silentblock der Haitebligel des

Auspuffrohrs

Befestigungsschraube Silentblock

8. Seitliche Lagerung links

. Befestigungsschraube Lagerung an

Kurbelgehéduse

10. Befestigungsschraube seitliche Lagerung
an Aufbau

11. Gummiteil der seitlichen Lagerung links

12. Befestigungsmutter seitliche Lagerung an

Aufbau

o]
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ANSICHT DES MOTORRAUMS FAHRZEUG (016.46)
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11.
12
13.
14,
15.
16.
17.

18.
19.

20.

Bremskraftverstarker-Unterdruckleitung
Ansaugkasten

Kabel fur den Luftmengenmesser
Luftmengenmesser

Bugel

By-pass-Schlauchleitung fir die
Leerlaufeinsteliung
Oldampf-Ablassleitung
Lufteintrittsieitung zum Unterdruck-
Begrenzungsventil (Ausfihrungen:
Schweden, Schweiz, Australien)
Unterdruck-Begrenzungsventil
(Ausfiihrungen: Schweden, Schweiz,
Australien)

. Zufuhrieitung fir die Zusatzluft fir den

Kaltstart

Elektr. Zusatziuftventil

Faltenmuffe

Luftfilterdeckel

Kraftstoffzufuhrieitung zum Krimmer
Ricklaufleitung fir Gberfiiissigen Kraftstoff
Thermostat-Gruppe

Leitung fur den Kuhimittel-
Temperaturanzeiger und die
Kihimitteltemperatur-Warnleuchte
Massekabel fir die Thermostat-Gruppe
Leitung far den Kihimittel-
Temperaturgeber zur elektronischen
Steuervorrichtung

Kabel des Thermoschalters fir den
Kaltstart
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ard

24,
25.
26.

27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
. Leitung fir den Generator
35.
36.
37.
38.

39.

. Ansaugkasten-Verkleidung
22.
23.

Massezopf

Versorgungskabel fir die elektr.
Einspritzdisen

Leitung fir den Drosselklappen-
Stellungsgeber
Versorgungsleitung der elektr.
EinspritzdUsen fiir den Kaltstart
Versorgungsleitung fir das elektr.
Zusatzluftventil

Massekabel

Leitung fiir den Oldruckgeber
Leitung zum Anlassermotor
Kiemmenbrett

Erregerleitung

Kiemmenbrett

Masseleitung des Motors

Leitung fiir die Batterieaufladung

Hochspannungskabel fiir die Ziindspule

Niederspannungskabel
Versorgungskabel fir die
elektromagnetische Kupplung des
Kompressors

Massekabel fur den Kompressor der

Klimaanlage

01-90/9

40.

41,
42,

43.

44,
45,

46.

47.
48.
49.
50.

51.

52.
53.

54,
55.
56.
57.

Stromieitung fir die Ventilatoren rechts
und links

Freigabeleitung fir die Ventilatoren
Rucklaufmuffe der Kihifiissigkeit zur
Thermostatgruppe

Zuflussmuffe der Kuhifitissigkeit zum
Kuhler

Entliftungsschlauch fir den Kihler
Austrittsmuffe fir die Kahlflissigkeit aus
dem Khier

Ricklaufleitung fir die Flussigkeit von
Heizgerét

Zufuhrieitung zum Kihler
Befestigungsschraube flir den Kuhler
Kihler

Befestigungsmutter fiir den
Riemenspanner des Kompressors
Befestigungsmutter fiir den
Riemenspanner-Blgel

Kompressor der Klimaanlage

Ein- und Austrittsleitung flr das Freon
des Kompressors

Olbehlter fiir die Servolenkung
Leitung vom Olbehiiter der Servolenkung
Druckschlauch

Rickfihrungsschlauch

Dezember 1985



MOTOR

ANSICHT DES FAHRZEUGUNTERBAUS - FAHRZEUGE (016.46)

MITTELSEITE

VORDERSEITE

(83}

V2 = "T—_ &,,._ o
My N @jr: [T:T_?g“'* Qf -

HINTERSEITE

Dezember 1985 01-90/10 PA347080000002



MOTOR

. Olblassstopfen
. Befestigungsmuttern des vorderen Teils

des Auspuftrohrs

. Vorderer Teil des Auspuffrohrs
. Befestigungsboizen fir den Haltebigel

des Auspuffrohrs

. Halteblgel tiir das Auspuffrohr
. Befestigungsmuttern fiir den mittleren Teil

des Auspuffrohrs

. Elastische Ringe
. Befestigungsschrauben fiir das

Hauptwellen-Schutzgehéduse

. Hauptwellen-Schutzgehduse
. Mittlerer Quertrager
. Befestigungsbolzen fiir den mittleren

Quertrager

PA3470B0000002

12.
13.

14.
15.
16.
17.

Faltenbalg

Verbindungsbolzen Hebel-
Gangschaltstange

Gangschaltstange

Lagerung des Gangschalthebels
Tunnel des Schwungrades
Befestigungsmuttern fiir die elastische
Kupplung vorne

. Befestigungsbolzen fir die elastische

Kupplung hinten

. Befestigungsbolzen fir die hintere

Motoriagerung am Aufbau

01-90/11

20.
21.

22,
23.

24,
25.

26.
27.

Stift der hinteren Motorlagerung
Befestigungsmutter der mittieren
Lagerung der Hauptwelle

Mittiere Hauptwelien-Lagerung
Befestigungsbolzen fir den hinteren
Quertréger

Quertrager hinte

Untere Befestigungsmutter des seitlichen
Motorlagerung

Seitliche Motorlagerung

Obere Befestigungsmutter der seitlichen
Motorlagerung
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AUSBAU

1. Vorbereitende Arbeitsgénge

a. Das Fahrzeug auf eine Hebebihne
stellen. Die Vorderrader mit geeigneten Si-
cherheitskeilen biockieren, die Motorhau-
be hochheben und den Stitzstab @
einhaken.

ACHTUNG:

Bei heissem Motor ist grosste Vorsicht
geboten, da Gefahr von Brandverietzun-
gen besteht.

b. Den positiven und den negativen Pol
der im Kofferraum untergebrachten Batte-
rie abklemmen.

c. Das Zufuhrkabel @ sowie das Mas-
sekabel @ der Motorraumleuchte ab-
ziehen.

d. Die Schiauchleitung @der Scheiben-
waschantage von der elektrischen Pumpe
auf dem Flussigkeitsbehélter abziehen.
e. Die Motorhaube festhalten und die Be-
festigungsschrauben @emfernen. Even-
tuell vorhandene Ausgleichsscheiben
zwischen Motorhaube und Scharnieren
entfernen. Beim Wiedereinbau der Motor-
haube ist darauf zu achten, dass dieselbe
Anzah! von Ausgleichsscheiben wieder in
derselben Position angebracht wird.

f. Die Motorhaube abnehmen und die
Auflagefldchen durch eine weiche Unter-
lage schitzen.

. Stitzstab

. Leitung fur die Motorraumbeleuchtung

. Massekabel

. Schlauch fir die Windschutzscheiben-
Waschanlage

5. Befestigungsschrauben fir die

Motorhaube

HWN =

Dezember 1985

Bei der Durchfiihrung der folgenden Ar-
beitsgéinge ist die Abbildung «Ansicht
des Motorraums» zu beachten.

g. Den Bremskraftverstdrker-Unterdruck-
schlauch @ vom Ruckschlagventil auf
dem Ansaugkasten @ entfernen.

2. Ausbau des Luftversorgungs-
Kreislaufs und der Kraftstoff-
Forderungsanlage

a. Das Kabel @ vom Luftmengenmes-

ser @ abziehen und aus der Halterung

lésen.

b. Foigende Leitungen und Muffen wie

angegeben entfernen:

e Leitung @ vom Anschlussstiick auf

dem Ansuagkasten.

e Leitung @. vom Ventilstdsseldeckel.

e Leitung , vom Unterdruck-

Begrenzungsventil @ (nur fir die
Ausfohrungen Schweiz, Schweden
und Australien).

* Leitung (10), vom elektrischen Zusatz-

luftschieber (11).

e Faltenmuffe , vom Drosselkdrper.

c. Die Halteklammern aushaken und den

Luftfilterdeckel @ zusammen mit dem

Luftmengenmesser @ der Faltenmuffe

@ und den daran angeschlossenen Lei-

tungen entfernen.

d. Das Filterelement entfernen, die

Schrauben und Befestigungsmuttern des

Luftfiter-Gehauses I6sen und, das Gehdu-

se abnehmen.

e. Die Kraftstoffleitungen wie folgt ent-

fernen:

* Leitung (14), von Anschlusstiick auf

dem Krummer.

e Leitung @ vom Druckregler.

ACHTUNG:

o Mit grésster Vorsicht verfahren: der
Versorgungskreis kdnnte unter
Druck stehen. :

e Leitungen nach oben halten um Aus-
tritt des Kraftstoffs zu vermeiden.
Ausserdem sicherstellen, dass die
Werkstatt mit den geeigneten Geré-
ten zum sicheren Arbeiten ausgeri-
stet ist.

f. Den Gasseilzug tosen.

3. Abziehen der elektrischen Leitungen
a. Die Kabel @ , (19) und (20) von
der Thermostat-Gruppe @ abtrennen.
b. Das Kabelbiindel aus den Haltebiigeln
auf der Thermostat-Gruppe und auf den
Steuerriemen-Verkleidungen Iésen.

01-90/12

c. Die beiden Befestigungsschrauben I6-
sen und die Verkleidung @ des Ansaug-
kastens @entfernen. Mit einer der beiden
Schrauben ist der Massezopf @ am An-
saugkasten befestigt.

d. Die folgenden Kabel wie angegeben

entfernen:

*  Kabel(23), von den Elektroeinspritzern.

* Kabel (24), vom Drosselschalter.

*  Kabel (25), vom Elektroeinspritzer fiir
den Kaltstart. ‘ ‘

¢ Kabel und @ vom Zusatziuft-
schieber.

e Kabel . von der Kugel auf dem Kur-
belgehéuse.

*  Kabel(29), vom Klemmenbrett (30) auf
dem Motor-Wérmeschutzschild.

e Kabel @, vom Klemmenbrett @ auf
dem Motor-Wérmeschutzschild.
 Kabel (33), vom linken Zylinderkopf.
*  Kabe!(34) und (38) vom Kiemmenbrett

auf dem linken Kotfligel.

* Kabel (36), von der Ziindspule.

* Kabel (37), vom Zindverteiler.

* Kabel (38), von der Verbindung der
elektromagnetischen Kupplung des
Kompressors der Klimaanlage (falls
vorhanden).

e Kabel . vom Kompressor der Kii-
maanlage (falls vorhanden).

e Kabel , von den entsprechenden
beweglichen Verbindungen.

e Kabel . von Thermoschalter auf der
unteren linken Seite des Kihlers.

HINWEIS:

Kabel aus eventuellen Kabelhaltern be-
treien und von Triebwerkgruppe tren-
nen, sodass das Entfernen derselben
nicht behindert wird.

4. Ausbau der Leitungen und des
Kiihlers des Kiihlkreislaufs

a. Nachfolgende Leitungen und Muffen,

wenn moglich wie folgt entfernen:

e Muffe , von der Thermostatgruppe.

Einen geeigneten Behiilter unter das

Fahrzeug stellen und die Kiihifliissigkeit
auffangen.

e Muffe (43), von der Thermostatgruppe.

e Leitung , vom Kiihler.

« Muffe (45, von der Drei-Weg-
Verbindung.

e Leitung , von der Thermostat-

gruppe.
e Leitung @ vom Anschlusstick auf

dem linken Zylinderkopf.

PA3470B0000002
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b. Die Befestigungsschraube des
Kiihiers (39) Iésen.

Den Klhler zusammen mit den Elektrolif-
tern entfernen.

5. Ausbau des Kompressors der Kili-
maanlage ,
a. Die Befestigungsmutter der Rie-
menspannscheibe I6sen, den Antriebsrie-
men des Kompressors lockern und
entfernen.
b. Die Mutter @ ausschrauben und auf
der Fahrzeugunterseite die beiden Befesti-
gungsschrauben des unteren Bigels am
Kurbelgehduse entfernen.
c. Den Kompressor@ nach rechts ver-
schieben und entsprechend befestigen.
d. Gegebenenfalls Freon ablassen und
die Leitungen @ vom Kompressor ab-
Ziehen.

6. Abziehen der Leitungen der Servo-
lenkung

a. Das Ol aus dem Behilter @ auslau-

fen lassen oder mit einer Spritze ansaugen.

b. Die Leitungen @ @ und @ von der

Pumpe der Servolenkung abziehen.

Bei der Durchfiihrung der folgenden Ar-
beitsgéinge ist die Abbildung «Ansicht
der Fahrzeugunterbaus» zu beachten.

7. Ablassen des Ols (falls tiir den Ar-
beitsgang erforderlich)

a. Fahrzeug mit Hilfe einer Hebebiihne

anheben.

b. Stopfen @aufschrauben und das Mo-

tordl ausiaufen lassen.
Nach Beendigung des Arbeitsgangs den
Stopfen wieder einschrauben.

8. Entfernen des Auspuffrohrs

a. Die Verbindungsmuttern des vor-
deren Teils des Auspuffrohrs an den
entsprechenden Krimmern |gsen.

b. Die drei Befestigungsbolzen @ des
Bugels @ am Endteil des Schwungrad-
Abdeckglocke lésen.

c. Die drei Muttern entfernen und den
mittleren und hinteren Teil des Auspuf-
frohrs trennen.

d. Den vorderen und mittleren Teil des
Auspuffrohrs zusammen aus den vier
Sprengringen lésen und entfernen.

9. Entfernen der Hauptwelle

a. Die sechs Schrauben l6sen und die
Verkleidung der Hauptwelle @entfernen.
b. Die vier Befestigungsschrauben
des mittleren Quertrdgers am Aufbau
I6sen und den mittleren Quertréger ab-
nehmen.

PA3470B0000002

¢. Den Schutzbalg @ abnehmen, den
Bolzen (13) ldsen und entfernen und die
Stange (14) abnehmen. :
Gegebenenfalls die vier Befestiguns-
schrauben der Lagerung entfernen und
die Lagerung verschieben, sodass der Aus-
bau der Hauptwelle erleichtert wird.

d. Die Bolzen ausschrauben und den
Schutztunnel des Motorschwungrades
entfernen.

e. Bei Gangschalthebel in Leerlaufstel-
lung die Hauptwelle drehen, abwechseind
die Muttern @ und die Bolzen l6sen,
die Hauptwelle am Motorschwungrad und
an der Kupplungsgabel festhalten.

f. Die beiden Bolzen ausschrauben
und den Stift der hinteren Motorlage-
rung entfernen.

g. Die beiden Muttern @ I6sen und die
mittlere Lagerung @ der Hauptwelle vom
Aufbau trennen.

h. Die sechs Bolzen @ des hinteren
Quertréagers am Aufbau lésen.

i. Die Hinterachse mittels Hebels#uie
und dazugehdrigem Gerét A.2.0075 hoch-
heben und die Hauptwelle von der Kup-
plungsgabel i6sen.

j. Hebeséule herablassen und die Haupt-
welle entfernen.

A.2.0075

10. Abschliessende Arbeiten

a. Auf hintere Motorlagerung einen geei-
gneten Hebel anbauen sodass die Abtren-
narbeiten des Motors erleichtert werden.
b. Befestigungsmuttern unten der
seitlichen Lagerungen I6sen und ent-
fernen.

c. Die Hebebiihne herunterlassen und die
oberen Befestigungsbolzen @ der seitli-

chen Lagerungen I6sen und ab-
nehmen.

d. Motor in dafiir vorgesehene Hebebii-
gel einhaken, mittels Seilzug anheben und
aus Motorraum entfernen, das Orientieren
desselben erfolgt mittels des angebauten
Hebels.

01-90/13
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EINBAU

Beachten Sie beim Durchfiilhren des
nachstehenden Arbeitsgéinge die Abbil-
dung «Ansicht der Fahrzeugunterbaus».

1. Vorbereitende Arbeiten

a. Orientierhebel an hinterer Motoranla-
gerung befestigen.

b. Motor in geeigneten Hebebuigel einha-
ken und mittels Flaschenzug langsam in
den Motorraum einfithren; hierbei den Mo-
tor mittels des Orientierhebels bewegen.
¢. Motor in Motorraum zentrieren, auf die
beiden seitlichen Lagerungen auflegen und
Ubereinstimmung der Bohrungen fiir
Schrauben und Stiftschrauben auf beiden
Lagerungen sicherstellen.

d. Die Befestigungsbolzen der elasti-
schen Lagerungen am Aufbau auf beiden
Seiten einsetzen und festziehen.

e. Fahrzeug anheben und auf beiden Sei-
ten die unteren Befestigungsmuttern

der elastischen Lagerungen am Aufbau
einschrauben und blockieren.

f. Orientierhebel von hinterer Motorlage-
rung entfernen.

2. Einbau der Hauptwelle

a. Der Einbau der kompletten Hauptwel-

le in das Fahrzeug erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge des Ausbaus und unter Be-

achtung folgender Anweisungen.

— Vordere Buchse der Hauptwelle und
Kugeisitz der hinteren Kupplung mit 5
cm? Fett ISECO MOLYKDTE BR2
einfetten. >

— Drehung der Welle nach durch geei-
gnetes Verfahren blockieren, danach
Muttern und Bolzen der elastischen
Kupplungen mit vorgeschriebenem
Anzugsmoment festziehen.

@ : Anzugsmoment . -
Befestigungsmuttern und- bolzen

der elastischen Kupplungen der
Hauptwelle an Motorschwungrad
und Kupplungsgabel.

55 ... 57 N'm

(5,6 ... 5,8 kp-m)

— Befestigungsmuttern der mittleren La-
gerung der Hauptwelle am L&ngsbo-
den des Fahrzeugs festziehen.

: Anzugsmoment
Befestigungsmuttern mittlere La-
gerung des Hauptwelle

95 ... 105 N‘m
(9,5 ... 10,5 kp'm)

b. Stift der hinteren Motorlagerung
am Aufbau befestigen.

c. Tunnel zum Schutz des Motor-
schwungrades wieder einbauen.
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d. Stange wieder mit Gangschalthe-
bel mittels des Bolzens @ verbinden, da-
nach Balg aufspannen.

e. Mittleren Quenréger an Aufbau be-
festigen.

3. Wiedereinbau des Auspuffrohrs
Den mittieren und vorderen Teil des Aus-
puffrohrs wieder montieren, wobei die im
Kapitel «Entfernen des Auspuffrohrs= (Ab-
satz 8) angegebenen Arbeitsgénge in um-
gekehrter Reihenfolge durchzufiihren sind.
Den vorderen Teil an den dazugehdrigen
Krimmern befestigen und dabei neue
Dichtungen verwenden.

Bei der Durchfiithrung der folgenden Ar-
beitsschritte ist die Abbildung «Ansicht
des Motorraums» zu beachten.

4. Anschluss des Servolenkungs-Kreis-
taufs )
a. Die Schlauchleitungen @ und
an der Pumpe der Servolenkung be-
festigen. Dabei sind folgende Anzugsmo-
mente zu beriicksichtigen:

@ : Anzugsmoment
"Anschluss der Olricklaufieitung

auf dem Anschluss der Pum-
pe der Servolenkung:
45 ... 50 N-m
(4,3 ... 5,1 kp'm)

Anschiuss der Olzutuhrleitung
auf dem Anschluss der Pumpe der
Servolenkung

28 ... 31 N'm

(2,9 ... 3,2 kp'm)

.

b. Den Lenkflissigkeitsbehélter volistén-
dig mit der vorgeschriebenen Lenkflissig-
keit auffiillen (AGIP ATF DEXRON B
11297; IP DEXRON FLUID B 11297).

c. Auf des Servolenkpumpe die An-
schiussverschraubung der Lenkflissig-
keitsrucklaufleitung vom Behaler zur
Pumpe lockern. Warten, bis Lenkfliissigkeit
austritt und somit anzeigt, dass alle Luft
aus dem System entwichen ist. .
d. Die Anschlussverschaubung mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

e. Den Motor anlassen und Lenkflissig-
keit nachfillen, bis der vorherige Stand er-
reicht ist.

f. Bei laufendem Motor das Lenkrad
mehrmals von Anschlag zu Anschlag ein-
schlagen. Danach Lenkfliissigkeit bis zu
der Markierung «MAX» in den Behdliter
nachfilien.

g. Den Verschlussdeckel des Lenkflus-
sigkeitsbehélters wieder aufsetzen.

01-90/14

5. Einbau des Kompressors des
Klimaanlage

a. Unteren Bligel des Kompressors am
Kurbelgehéuse befestigen; hierzu den Bii-
gel unterhalb des Fahrzeugs mit entspre-
chenden Schrauben anbringen. '
b. Antriebsriemen des Kompressor ein-
bauen und Mutter @ festziehen.

c. Korrekte Spannung des Antriebsrie-
mens des Kompressors herstellen und Mut-
ter (50) festziehen.

Belastung auf Mittellinie des Riemens
P =20..35kp

Pfeil:
F =14 mm

d. Wenn abgetrennt, an Kompressor@
die Anschlusstiicke der Schlduche @ be-
festigen.

6. Einbau des Kihlers

Kuhier zusammen mit Elektroliifter einbau-
en, danach Leitungen des Kihlkreises an-
schliessen; hierzu in umgekehrter
Reihenfolge wie beschrieben in «Ausbau»
- Punkt 4 verfahren.

7. Elektrische Verbindungen
Elektrische Verbindungen wieder herstel-
len, hierzu in umgekehrter Reihenfolge wie
beschrieben in «Ausbau» - Punkt 3 ver-
fahren.

8. Luftversorgungskreis und Kraftstoff-

versorgungskreis
Luftversorgungskreis und Kraftstoffversor-
gungskreis in umgekehrter Reihenfolge wie
beschrieben in «Ausbau» - Punkt 2 wieder
anschliessen.

9. Abschiiessende Arbeiten

a. Unterdruckaufnahmeschlauch @ wie-

der mit Einwegventil auf der Ansaugkapa-

zitét verbinden. :

b. Die folgende Auffillungen und Einstel-

lungen durchfihren:

—  Motordt

— Motorkihlfliissigkeit

— Olstand im Servolenkungskreis

— Freon in Klimaanlage

— Steuerzeiten kontrollieren

— Gasseilzug einstelien

- Leerlaufdrehzahlen des Motors ein-
stellen

— CO-Gehalt im Abgas bei Leerlaufdreh-
zahlen einstellen

— Bei Motor auf Betriebstemperatur das
Einsetzen des Elektrolufters kontrol-
lieren.

¢. Die Motorhaube wieder montieren und

dabei die im Kapitel «Vorbereitende Arbei-

ten» beschriebenen Arbeitsschritte in um-

gekehrter Reihenfolge durchfihren.
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ZERLEGEN DES MOTORS

VORZUBEREITENDE
ARBEITEN

a. Beim Ausbau der Motorgruppe aus
dem Fahrzeug die im Kapitel «Aus- und
Einbau des Motors» angegebenen Eingriffe
vornehmen, wobei sich besagtes Kapitel
auf den zu reparierenden Wagen beziehen
muss.

_b. Die Motorgruppe fir die Installation auf
den Drehbock fiir Uberholungsarbeiten vor-
bereiten, indem dieselbe auf der Werkbank
zu positionieren ist und von einem geeigne-
ten Hebewerk (mdglichst von einem hydrau-
lischen Schenkel-Kran) gehalten wird.

c. Ausbau der Auspuffkrimmer und

des Anlassermotors

— Vén der rechten Motorseite her Mut-
tern mit Unterlegscheiben @ l6sen
und entfernen, dann die drei Befesti-
gungsschrauben @ der Auspuffkrim-
mer am rechten Zylinderkopf I8sen.

— Auspuffkrimmer @ und Wérmeschutz

des Anlassermotors entfernen.

— Muttern mitsamt Unterlegscheiben e

von den Befestigungsschrauben 0

des Anlassermotors losen und ent-

fernen.

— Anlassermotor @ mit der dazugeho-
rigen elektrischen Verkabelung
ausbauen, wobei diese von den auf
dem hinteren Deckel befindlichen Hal-

- teblgein @ abzeziehen ist.

— Fdr den Ausbau der Auspuffkrimmer
von der linken Motorseite her auf die
gleiche Weise vorgehen.

d. Ausbau des hinteren Motordeckels

— Die beiden oberen Schrauben @ent-
fernen und die beiden Haltebligel @
der eiektrischen Verkabelung des An-
lassermotors abnehmen.

— Die restlichen Schrauben @ entfer-
nen und den hinteren Motordeckel @
abnehmen.

. Obere Sch;auben Ed

. Haltebiigel der Verkabehing
. Schrauben

. Hinterer Motordeckel

& WA -
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Alfa 90]Xi] [6V iniezione]
Alfa 75|[#][6V iniezione]

GTV 6 PR

1. Muttern und Unterlegscheiben
2. Schrauben

3. Auspuffkrammer

4. Warmeschutz

5. Muttern und Unterlegscheiben

V%
art g

-

e. Muttern und Unterlegscheiben @Ié-
sen und entfernen und die auf beiden Sei-
ten des Kurbelgehduses befindlichen
Motortréager @ entfernen.

01-90/15

o) —

=

6. Schrauben

7. Anlassermotor.

8. Elektrische Verkabelung
9. Haitebiigel

1. Muttern und Unterlegscheiben

2. Motortrdagerhalterungen
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f. Haltebligel des Motors @ anbringen
und dieselben mit den Befestigungsmut-
tern und Unterlegscheiben der Motortrager
blockieren.

g. Mittels eines geeigneten Hebewerks
die Motorgruppe auf dem Drehbock fiir
Uberholungsarbeiten positionieren.

Die Motorhaitebiigel @ mittels Bolzen @
an den Trégern @ des Drehbockes fur
Uberholungsarbeiten befestigen.

“a&‘fﬁ

)

T

6v4

h. Olmesstab herausziehen; Olablasstop-
fen von der unteren Olwanne entfernen
und das Motordl ablassen (falls das Of beim
«Ausbau des Motors» noch nicht abgelas-
sen wurde).

1. Haltebigel des Motors

2. Uberholdrehbock

3. Halterungen

4. Schraubbolzen

1. Olwannendeckel 18. Befestigungsschraube fiir Zahnrad 38. Befestigungsschrauben fir

2. Dichtung Olwannendeckel 19. Antriebszahnriemen fiir Nockenwellen Zylinderkopfdeckel

3. Olwanne 20. Linkes Schutzgehéuse 39. Befestigungsmuttern Zylinderkopf an

4. Dichtung Olwanne 21. Befestigungsschraube Kurbelgehéuse

5. Dichtung vorderer Deckel 22. Rechtes Schutzgehduse 40. Buchse oder hinteres Lager der

6. Vorderer Deckel 23. Schutzdeckel fir Nockenwellennaben Kurbelwelle

7. Befestigungsschrauben vorderer Deckel 24, Geh#ause-Verbindungsschraube 41. Motorschwungrad

8. Dichtungsring (vordere Olabdichtung) 25. Zindkerzenkabelhalterungen 42. Befestigungsschrauben Schwungrad an
9. Stiitzring 26. Befestigungsmutter far Zahnrad Kurbelwelle

10. Antriebszahnrad fir 27. Zahnradnabe 43. Sicherheitsunterlegscheibe

Ventilsteuerungsriemen 28. Befestigungsschrauben fiir Nabe 44. Befestigungsschrauben Schwungrad an
11. Riemenscheibe Antriebswelle 29. Dichtungsring Kupplung-Einheit
12. Distanzstlick 30. Halterung fur Nabe und Zahnrad 45. Befestigungsschrauben fir Olwanne
13. Sicherheitsunterlegscheibe 31. Antriebszahnrad flir Nockenwelle 46. Olpumpe
14. Befestigungsmutter fiir Riemenscheibe 32. Nockenwellenkeit 47. Befestigungsschrauben fir Olpumpe
48. Olablasstopfen

Antriebswelle
15. Hydraulischer Riemenspanner
16. Befestigungsmutter fiir Riemenspanner
17. Antriebszahnrad fiir Ziindverteiler und
Olpumpe

Dezember 1985

33. Zylinderkopfdichtung

34. Dichtung Zylinderkopfdeckel
35. Zylinderkopfdeckel

36. Dichtung d. Stopfens

37. Stopten fiir Oleintillstutzen

01-90/16
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MOTOR

ANBAUTEILE (Zylinderképfe und Kurbelgehduse)

37

@ :97 ... 117 Nm
(9,9 ... 11,9 kpm)

: 88 Nm
(9 kpm)

@:113 Nm
(11,5 kpm)

42

: 235 Nm
(24 kpm)

V4
a8 @:19 ... 24 Nm

(1,9 ... 2,4 kpm)
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MOTOR

AUSBAU DER BAUTEILE
DER KRAFTSTOFF-
FORDERANLAGE

Alfa 90 iniezione
[Alfa 75|[#][6V iniezione)
Sk 2.5

a. Schellen @ und @ l0sen; Zusatzluft-
schiauch @ zum Ansaugaggregat und
Luftzufuhrschiauch zum Zusatzluft-
Elektroventil abtrennen.

b. Schrauben @ i6sen und Zusatzluft-
Elektroventil @ vom rechten Zylinderkopf-
deckel entfernen.

¢. Schelle @ 18sen und Oldunstschlauch
von Oldunstabscheider @ abtrennen.
d. Unterdruckschlauch , Unterdruck-
schlauch fir pneumatischen Regler der
Frihziindung, von Ansaugaggregat und
Zindverteiler abtrennen.

e. Unterdruckschlauch @ von Ansau-
gaggregat und Druckregler trennen.

f. Schelle@ iésen und Faltenmuﬂe@
von Drosselklappe abtrennen.

1. Schelie

2. Schelle

3. Zusatzluftschlauch zu Ansaugaggregat

4. Luftzufuhrschlauch zum Zusatziuft-
Elektroventil

g. Befestigungsschellen @ des Ansau-

gaggregats @ an Gummimuffen @ der
Ansaugkrimmer l6sen.

1. Schelle

2. Ansaugaggregat

3. Gummiverbindungsmuffe zwischen
Ansaugaggregat und Ansaugkrimmer

Dezember 1985

5. Schrauben

6. Zusatzluft-Elektroventil
7. Schelle

8. Oldunstschiauch

9. Oldunstabscheider

h. Ansaugaggregat @ mitsamt Drossel-
klappenaggregat und Gummiverbindungs-
muffen von den Ansaugkrimmern
entfernen.

1. Ansaugaggregat

01-90/18

10. Unterdruckschlauch fiir pneumatischen
Regler der Frithzindung
11. Unterdruckschlauch fiir Druckregler

12. Schelle
13. Faltenmuffe

PA347080000002
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MOTOR

i. Befestigungsschrauben @ der j- Benzinverteilerleitung @ mitsamt
Elektro-Einspritzventile an den Luftzufuhr- Elektro-Einspritzventilen ausbauen.
rohren (zwei pro Elektro-Einspritz-

ventil) und an der Benzinverteilerleitung

@ losen.

1. Benzinverteilerleitung

1. Befestigungsschrauben der Elektro-
Einspritzventile
2. Benzinverteilerleitung

PA3470B0000002 01-90/19

ZUR BEACHTUNG:

Fiir weitere Elngriffe betretfs Ausbau
und/oder Kontrollen des Kraftstoff-
Férdersystems unter Gruppe 04
«MOTOR-KRAFTSTOFF-FORDERUNG>,
Fahrzeuge Alfa 90, Alfa 75 und GTV - 6
Zylinder nachschlagen.
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MOTOR

KOMPONENTEN DES KRAFTSTOFF-FORDERSYSTEMS (System L-JETRONIC)
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MOTOR

. Faltmuffe
. Drosselklappe
. Befestigungsmuttern fir Drosselklappe
. Dichtung
. Elektro-Einspritzventil fir Kaltstart
. Dichtung
. Ansaugkasten
. Versorgungsschlauch Elektro-
Einspritzventil fir Kaltstart '
9. Kraftstoftverteilerleitung
10. Kraftstoff-Druckregler
11. Elektro-Einspritzventile

N D WN

12. Flansch der Elektro-Einspritzventile

13. Befestigungsschrauben fir Einspritzventile
an den Saugstutzen .

14. Verbindungsmuffe Ansaugkasten
dazugehdrige Saugstutzen

15. Unterdruckschlauch fiir Druckregler

16. By-pass-Schlauch fur Leerlaufeinstellung

17. Saugstutzen

18. Befestigungsmuttern der Saugstutzen

19. Scheibe

20. Dichtungen

21. Isolierende Dichtung

22, Oldampfabscheider

23. Olauffangschlauch

24. Oldunstschlauch

25. Unterdruckschlauch fiir pneumatischen
Regler Frihzindung

26. Zusatzluft-Elektroventil

27. Befestigungsschraube Elektroventil

28. Zusatzluftschlauch zu Ansaugkasten

29. Luftzufuhrungsschiauch zu Zusatzluft-
Elektroventil

AUSBAU DER BAUTEILE
DER KRAFTSTOFF-
FORDERANLAGE

Alfa 905:' 6V iniezione

a. Die beiden Befestigungsmuttern des
linken Kastens (2) am Zylinderkopf mit-
samt Unterlegscheiben @ lésen.

1. Muttern und Unterlegscheiben
2. Linker Kasten

b. Den linken Kasten @ entfernen, in-
dem dieser von den drei Gummimuffen
(hérnchentférmig) @ abgezogen wird.

PA3470B0000002

1. Linker Kasten
2. Gummimuffen (hérnchenférmig)

c. Vom Leerlaufluft-Block, der sich auf
dem rechten Kasten befindet, die sechs
kleinen Schlauche @ abtrennen, die an
die Leerlaufluft-Verbindungsstlicke der ent-
sprechenden Zylinder angeschlossen sind.

1. Verbindungsluftzufuhrschlduche zwischen
Leertaufluft-Block und Leerlaufluft-
Verbindungsstlicken der Zylinder

d. Die beiden Befestigungsmuttern des
rechten Kastens am Zylinderkopf mitsamt
Unterlegscheiben lésen.

Den rechten Kasten @ mitsamt Leer-
laufluft-Biock @ entfernen, indem selbi-
ger von den drei Verbindungsmuffen @
zu den Drosselklappen abgezogen wird.
Die sechs Gummimuffen (hérnchenférmig)
entfernen.

1. Rechter Kasten
2. Leerlaufluft-Block
3. Gummimuffen (hérnchenférmig)
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MOTOR

e. Die sechs Schellen @ 18sen, mit de- g. Die zwdlf Innensechskantschrauben
nen die Kraftstoffverteilerleitung @an den @ mit denen die drei Drosselkbrper @
Elektro-Einspritzventilen @ befestigt ist. (vorn - Mitte - hinten) an den entsprechen-

den unteren Saugstutzen befestigt sind, 16-
sen und entfernen.

1. Schellen
2. Kraftstoffverteilerieitung 1. Drosselklappenaggregat
3. Elektro-Einspritzventile (vorn-Mitte-hinten)

2. Untere Saugstutzen

{. Verteilerleitung @ entfernen, indem
dieselbe von den Versorgungsschlduchen
der Elektro-Einspritzventile @ abgezogen
wird.

. Kraftstoftverteilerschlauch
2. Versorgungsschlduche der Elektro-
Einspritzventile

-

1.
2.

h.

Innensechskantschrauben (12 Stick)
Drosselkérper

Die Drosselkérper-Einheit (1) ausbau-

en, indem diese von den entsprechenden
unteren Saugstutzen @ abgehoben wird;
dann das Massekabel abtrennen, das an
den linken Zylinderkopf angeschlossen ist.

1. Untere Saugstutzen 8. Befestigungsschrauben Drosselklappen an
(rechte Seite) unteren Saugstutzen

2. Elektro-Einspritzventile (rechte Seite) 9. Leerlaufluft-Schiauch (6 Stuck, einer pro

3. Vorrichtung fiir konstante Zylinder)
Leerlauteinstellung 10. Gummimuffen (hérnchentdrmig)

4. Vordere Drosselklappe 11. Rechter Ansaugkasten

5. Mittlere Drosselklappe 12. Leerlaufiuft-Block

6. Hintere Drosselklappe 13. Kraftstofverteilerieitung

7. Fihler Drosselklappenwinkel

Dezember 1985 01 -90/ 22

14,
15.
16.

17.
18.
19.

Linker Ansaugkasten

Befestigungsmuttern fir Ansaugkasten
Befestigungsschelle fur Elektro-
Einspritzventile an Kraftstoffverteilerieitung
Elektro-Einspritzventile (linke Seite)
Untere Saugstutzen (linke Seite)
Befestigungsmutter fiir Saugstutzen

PA3470B0000002



MOTOR

KOMPONENTEN DES KRAFTSTOFF-FORDERSYSTEMS (System CEM)
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MOTOR

i. Die beiden Muttern mitsamt Unterleg-
scheiben @(zwei fur jeden Stutzen), mit
denen der untere Saugstutzen @am 2y-
linderkopf befestigt ist, l6sen.

Jetzt den Saugstutzen @ mitsamt Elektro-
Einspritzventil @ und Leerlaufiuft-
Schlauch @ ausbauen; fiir den Ausbau
der restlichen Saugstutzen auf die gleiche
Weise vorgehen.

1. Muttern und Unterlegscheiben
2. Unterer Saugstutzen
3. Elektro-Einspritzventil
4. Leerlaufluft-Schlauch

ZUR BEACHTUNG:

Fir weitere Eingriffe betretfs Ausbau
und/oder Kontrollen des Kraftstoff-
Fordersystems unter Gruppe 04 «MO-
TOR - KRAFTSTOFF-FORDERUNGS»,
Fahrzeug Alfa 90 2.0 - 6V iniezione,
nachschlagen.

-

. Generator
. Antriebsriemen (Generator und
Wasserpumpe)
Einsteliblgel
Befestigungsschraube fiir Bige!
Generator-Tréger
Befestigungsschrauben fiir Trager und
Wasserpumpe

7. Wasserpumpe mit thermostatischer

Einheit

8. Dichtung Wasserpumpe

9. Haltebiige! fir Kompressor an Olwanne
10. Befestigungsschrauben fir Haltebugel
11. Riemenspanner
12. Befestigungsmutter fiir Riemenspanner
13. Riemenspannernabe
14. Befestigungszapfen flir Riemenspanner
15. Kompressor-Trager
16. Befestigungsschraube fir Trédger am

Bigel

17. Befestigungsschraube fiir Trager am
Kurbelgehduse

[\

oo s w
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18. Kompressor der Klimaanlage

19. Befestigungsschraube Kompressor
20. Treibriemen

21. Otfiiter

22. Auspuftkrimmer (rechte Seite)

23. Dichtung

24. Ziindverteiler

25. Thermoschirm

26. Haltefeder

27. Befestigungswinkel

28. Befestigungsmutter

29. Hochspannungskabel mit Entstérern
30. Ziindkerze

31. Thermoschirm fir Anlassermotor
32. Anlassermotor

33. Dichtung

34. Befestigungsschraube fiir Anlassermotor
35. Hinterer Trager fiir Anlassermotor
36. Befestigungsschraube Tréger

37. Hinterer Deckel

38. Befestigungsschrauben hinterer Deckel

01-90/24

39.
40.
41,
. Seitlicher Motortrager

. Befestigungsmutter Tréger

. Gummistossdampfer

. Befestigungsmutter Stossddmpfer
. Auspuffkrammer (linke Seite)

a47.
48,
49.
50.
51,
52.
53.

£8R

54,
65.

56.

Untere Schutzplatte fiir Motorschwungrad
Befestigungsschraube Schutzplatte
Olmesstab

Befestigungsmutter Auspuffkrimmer
Hinterer Bligel Servolenkungspumpe
Befestigungsschraube Pumpe an Biige!
Befestigungsmutter Pumpe an Generator
Servolenkungspumpe

Treibriemen

Befestigungsbiigel fir Pumpe an
Kurbelgehduse

Befestigungsschraube fir Bugel
Befestigungsschrauben
Servolenkungspumpe

Untere Generator-Befestigungsschraube
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MOTOR

ANBAUTEILE (Untergruppen)

-

Dezember 1985

01-90/25
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MOTOR

AUSBAU DER
ZUBEHORTEILE

a. Ausbau der Servolenkungspumpe

— Befestigungsschraube @ der Servo-
lenkungspumpe, die Schrauben @,
die die Spannung des Keilriemens be-
stimmen, sowie den Befestigungsbol-
zen des hinteren Haltebﬁgels@lésen.

— Servolenkungspumpe @ zum Zylin-

derkopf hindriicken und Keilriemen @

von der Kurbelwellenriemenscheibe
abnehmen.

— Die schon vorher geldsten Schrauben
@ und @ sowie den Befestigungs-
bolzen des hinteren Halteblgels ganz
herausschrauben und die Servolen-
kungspumpe @ mitsamt Haltebugel

ausbauen.

. Befestigungsschraube
. Einstelischraube

. Servolenkungspumpe
. Keilriemen

. Haitebligel

. Hinterer Blgel

O AWK -

b. Ausbau des Generators

— Muttern @ und @ sowie Mutter @

die die Spannung des Keiiriemens be-
stimmt, I6sen.

6V-12
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1. Befestigungsmutter
2. Befestigungsmutter
3. Einstelimutter

— Generator@zum Kurbelgehéuse hin-
driicken und Keilriemen @ von den

Riemenscheiben Kurbelwelle und
Wasserpumpe abnehmen.
— Nach vélligem Herausschrauben der

Bolzen @ und @ den Generator @

mitsamt Einstellbligel @ ausbauen.

i
Al Az
@

1. Generator

2. Keilriemen

3. Einstellblgel

4. Befestigungsbolzen
5. Befestigungsbolzen

¢. Ausbau des Kompressors der Kli-
maanlage
— Befestigungsmutter @ des Riemen-

spanners l6sen.
— Keilriemen von der Riemenschei-

be des Kompressors und jener der Kur-
beiwelle abziehen (zur Erleichterung
die Kurbelwelie drehen).

— Befestigungsschrauben des Haltebi-

gels @ des Kompressors an der O
wanne losen, dann ganz heraus-
schrauben.

— Bolzen @ lésen und herausschrau-

ben, dann Kompressor @ ausbauen.

01-90/26

O b WN =

. Mutter

. Riemenspanner

. Keilriemen

. Haltebiigel

. Bolzen

. Kompressor der Klimaanlage

Ausbau der Ziindverteilerdeckels
Entstérer@von der Ziindkerzen @
abtrennen.

Befestigungsklemmen @ des Ziind-
verteilerdeckels I6sen.

Deckel (4) mitsamt Hochspannungs-
kabeln (5) vom Ziindverteiler abneh-
men, wobei besagte Kabel aus ihren
Kabelhalterungen @ die sich oben
auf den Schutzgehausen des Ventil-
steuerungsriemens befinden, zu Iésen
sind.

Jetzt die Zindkerzen @ ausbauen.
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MOTOR

DETAIL
ZUNDKERZENBEREICH

6V.19

1. Entstorer 1. Verbindungsschrauben der T, Befestigungs-Winkelstick

2. Zindkerzen Schutzgehéausehdlften 2. Zindventeiler

3. Klemmen 2. Schutzgehéuse rechts

4. Zundverteilerdeckel 3. Schutzgehéuse links

5. Hochspannungskabel g. Ausbau des hydraulischen Riemen-

6. Kabelhaiterungen
spanners und des Ventilsteuerungs-
riemens

— Rotation des hydraulischen, auf den
Ventilsteuerungsriemen wirkenden
Riemenspanners blockieren, indem

e. Ausbau der Schutzgehiduse des Ven- — Befestigungsschrauben @ der der Arm des Riemenspanners@ an-
tilsteuerungsriemens Schutzgehéuse @ am Motor Idsen gehoben und Werkzeug A.2:0363 zum
— Deckel @ vom Schutzgehduse des und entfernen. Blockieren des Riemenspanners ein-
Antriebszahnriemens Ventilsteuerung gefuhrt wird.
entfernen. Um das Werkzeug A.2.0363 richtig

einfiihren zu kénnen, muss die Einfih-
rungsbohrung @ mit der auf dem Rie-
menspannkdrper vorhandenen
Bohrung {bereinstimmen.

1. Befestigungsschrauben
2. Schutzgehéuse e

1. Deckel . %ﬁ;j—ﬁffg

-

== 1

f. Ausbau des Zindverteilers ‘ ; (‘L\Jl

— Befestigungsmutter des Winkelstiickes A.2.0363 ti

— Verbindungsschraube@der beiden @ Iosen und entfernen.
Schutzgehdusehélften rechts@und Winkelstick %entfernen. 1. Arm des Riemenspanners

links @ l6sen. — Zandverteiler abziehen. 2. Einfuhrungsbohrung fiir Werkzeug
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MOTOR

— Befestigungsmuttern @ und @ 18-
sen, mit denen der Riemenspannkdrper

@ am Kurbelgehé&use befestigt ist.

UL

o (..

|

v

1. Befestigungsmutter
2. Befestigungsmutter
3. Hydraulischer Riemenspanner

— Den hydraulischen Riemenspanner
@ nach oben hin drehen und ihn in
dieser Stellung blockieren, indem die
anfangs geldste Mutter @ wieder fest
angezogen wird.

1. Hydraulischer Riemenspanner
2. Befestigungsmutter
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— Ventilsteuerungsriemen @ von den
auf den Zylinderkdpfen befindlichen
Zahnriemenscheiben i6sen und entfer-
nen und ihn ebenfalis von der vorderen
Kurbelwellenriemenscheibe abziehen.

"
TN

1. Ventilsteuerungszahnriemen

— Die beiden Befestigungsmuttern losen,
mit denen der Riemenspannkdrper am
Kurbelgehéuse befestigt ist.

Den hydraulischen Riemenspanner
@zusammen mit Feder und Begren-
zungsplattchen @ der Rickholfeder
des Riemenspanners @ ausbauen.

i f/h’lr’l//r'}/;fw’ww ‘
rii T ip A
Wil )

1. Hydraulischer Riemenspanner
2. Plattchen
3. Rickholfeder des Riemenspanners

01-90/28

h. Ausbau der thermostatischen Einheit
— Die drei Schrauben mitsamt Unterleg-
scheiben @ lésen, mit denen der
Deckel der thermostatischen Einheit
befestigt ist. Dann den Deckel @zu-
sammen mit dem thermostatischen

Ventil abnehmen.

1. Schrauben mit Unterlegscheiben
2. Deckel mit thermostatischem Ventil

— Metallschellen @ erweitern, mit de-
nen die Gummimuffen @ an den
Kuhilleitungen eines jeden Zylinderkop-
fes angebracht sind.

1. Metallschellen
2. Gummimuffen
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MOTOR

— Die Thermostatventilkérper @ aus-
bauen, indem dieser von den Kihllei-

tungen eines jeden Zylinderkopfes
abgezogen wird.

b. Den Ventiideckel @ und die darunter-
liegende Dichtung abnehmen.

1. Thermostatventilkbrper

ZUR BEACHTUNG:

Fiir den Ausbau und/oder die Uberpri-
fung der Einstellung des Thermostatven-
tils unter Gruppe 07 «MOTOR -
KUHLANLAGE», Fahrzeuge Alfa 0, Al-
fa 75 und GTV - 6 Zylinder, nach-
schlagen.

AUSBAU DER
ZYLINDERKOPFE

a. Schrauben mitsamt Unterlegscheiben
@, mit denen der Ventildeckel @ am Zy-

linderkopf befestigt ist, I6sen und ent-
fernen.

1. Schrauben mit Unteriegscheiben
2. Ventildeckel

PA3470B0000002

1. Ventildeckel

ZUR BEACHTUNG:
Oben beschriebene Arbeitsgiinge an bei-
den Zylinderképfen vornehmen.

c. Die auf den sechs Zindkerzenbohrun-
gen befindlichen Dichtungen @ ab-
nehmen.

1. Gummidichtungen

d. Vom rechten Zylinderkopf das mittle-
re Zahnrad @ abziehen, durch das Zund-
verteiler und Olpumpe betétigt werden.

01-90/29

1. Mittleres Zahnrad

e. Muttern mitsamt Unterlegscheiben @
(8 Stiick fiir jeden Zylinderkopf), mit denen
die Zylinderkdpfe am Kurbelgeh#éuse be-
festigt sind, l16sen und entfernen. Jetzt die
Zylinderkdpfe @ ausbauen, indem diesel-
ben nach oben hin abgezogen werden, wo-
bei darauf zu achten ist, dass die

Stiftschrauben des Kurbelgehé#uses nicht
beschédigt werden.

N =
, ’@Q@ ”A\(\ 53
\5—\@\?@\\%

1. Muttern mit Unterlegscheiben
2. Zylinderkopfe
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MOTOR

f. Folgende Teile vom Kurbelgehéuse
abbauen:
— Zylinderkopfdichtung;
Flammsperr-Ringe (auf jeder Zylin-
derlaufbuchse befindlich);
— (3) Dichtungsring (O-Ring) fur die
Schmierleitungen @ (einer auf jeder

Seite des Kurbelgehduses).

I %("‘LQ — 0]
h \:~ \“\ /] v/ﬁ.@’//}:
6v-33

1.

Zylinderkopfdichtung
2. Flammsperr-Ringe

3. Dichtungsring (O-Ring)
4. Schmierleitung

. Flammsperr-Ring

. Zylinderlaufbuchse

. Dichtungsring

. Kurbelgehéuse

. Schmierleitungen

. Verschlusscheibe

. Stopfen fiir Wasserk(hikreislauf
. Erster Dichtungsring
. Zweiter Dichtungsring
. Olabstreifring

. Kolben

. Bolzen

O 0O ~NOOOUEWN

- —d s
N - O
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13.
14,
15.
16.

17.

18.

19.

20.
21,

Kolbenring

Pleuelstange

Buchse

Obere Kurbelwellenlagerschalen

(4 Stick)

Hintere Anlauf-Halbringe

(2 Stiick)

Obere und untere Pleuellagerschalen
(12 Stack)

Hinterer Dichtungsring

Kurbelwelle

Keil tiir Kurbelwellenriemenscheibe

01-90/30

22,

23.
24,
25.
26.
27.

28.
. Stopfen fir Kuhlkreislauf
30.

Untere Kurbelwellenlagerschalen

(4 Stiick)

Hinterer Kurbelwellenlagerdeckel
Dichthiise

Kurbelwellenlagerdeckel (3 Stiick)
Pleueldeckel (6 Stlck)
Spezialschraube zur Befestigung der
Pleueideckel (12 Stiick)

Stopfen

Zapfen fiir hydraulischen Riemenspanner

PA3470B0000002
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KURBELGEHAUSE

@ :76 ... 78 Nm
(7.8 ... 8 kpm)

@:20...25Nm : @:46 «. 51 Nm

@ ... 2,5 kpm) \g (4.7 ... 5,2 kpm)
@ . 76 ... 78 Nm

(7,8 ... 8 kpm)
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AUSBAU DER TEILE
AUS DEM KURBEL-
GEHAUSE

a. Werkzeug A.2.0117, zum Zuriickhal-
ten der Zylindertaufouchsen zusammen mit
den entsprechenden Unterlegscheiben
(Werkzeug A.2.0362) wie auf der Abbil-
dung dargestellt auf die Stiftschrauben des
Kurbelgeh&uses aufsetzen.

Werkzeug A.2.0117 mit den Zylinderkopf-
befestigungsmuttern und- unterlegschei-
ben @ biockieren.

A.2.0117 A.2.0362

1. Muttern und Unterlegscheiben

b. Alle Schrauben mitsamt Unterlegschei-
ben @, mit denen die Wasserpumpe am
Kurbelgehause befestigt ist, ldsen und ent-
fernen.

Die Halterung @ﬁ]r die Befestigung des
Generator-Einstellbligels abnehmen.

1. Schrauben und Unterlegscheiben
2. Halterung fir den Generatorbigel

Dezember 1985

c. Wasserpumpe@ entfernen und Dich-
tung @ abnehmen.

1. Wasserpumpe
2. Dichtung

ZUR BEACHTUNG:

Zur Uberpriifung und/oder Kontrolle der
Wasserpumpe unter Gruppe 07 «<MOTOR
- KUHLANLAGE-= Fahrzeuge Alfa 90, Al-
fa 75 und GTV - 6 Zylinder, nach-
schlagen.

d. Olfilter®entfernen, indem derselbe
mittels eines geeigneten Schlissels @
(Band- oder KettenschlUssel) vom Kurbel-
gehéuse abgeschraubt wird.

i
i

o 77

1. Offiter
2. Schlissel zum Ausbau des Filters

01-90/32

e. Den Drehbock lésen und die Motor-
gruppe um 180° verdrehen.

Ein geeignetes Werkzeug @ auf die Stift-
schrauben des Schwungrades aufsetzen,
um das Drehen der Kurbelwelle zu ermbg-
lichen, und dieses Werkzeug mit Hilfe
selbstsichernder Muttern @ blockieren.
Alle Schrauben und Unterlegscheiben @
16sen, mit denen die Olwanne am Kurbel-

gehéuse befestigt ist.

1. Werkzeug zum Drehen der Kurbeiweile

2. Selbstsichernde Muttern

3. Befestigungsschrauben und-
Unterlegscheiben der Olwanne

f. Die komplette Olwanne @ sowie die
entsprechende Dichtung @ entfernen.
Wenn nétig, etwaige Dichtmasse-Spuren
von Olwanne und Kurbelgehduse ent-
fernen.

1. Olwanne
2. Dichtung

PA3470B80000002
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- g. Die drei Innensechskantschrauben @ A.2.0145 - Mutter@vollkommen herausschrau-
I6sen, mit denen die Olpumpe @am Kur-
belgehduse befestigt ist.

ben und folgende Teile in nachstehen-
der Reihenfolge entfernen:

Unterlegscheibe @, Kurbelwelienrie-
menscheibe @, Zahnriemenscheibe
@ fur Ventilsteuerungsriemen und
gewdlbte Scheibe @ (die Wélbung
der Scheibe zeigt nach innen), die als
Schulterstiick des Ventilsteuerungsrie-

mens dient.

6v-42

1. Befestigungsschrauben des Werkzeuges

1. Innensechskantschrauben
2. Olpumpe
j- Ausbau der vorderen Kurbelwellen-
riemenscheibe
Beim Ausbau der Kurbelwellenriemen-
scheibe ist von vorn her vorzugehen, wo-
bei folgende Arbeitsgdnge vorzunehmen
sind.
— Die Verstemmspuren vom Bundring

der Riemenscheibenbefestigungsmut- 1. Mutter

ter beseitigen. 2. Unterlegscheibe
— Mit Hilfe eines Drehmomentschlitssels 3. Kurbelwellenriemenscheibe

o . . 4. Zahnriemenscheibe
@, der mit einer geeigneten Verlén- )
i i X 5. Gewdibte Scheibe

gerung versehen ist, die Befesti-

gungsmutter der Riemenscheibe iGsen

und herausschrauben.

h. Die Olpumpe@vom Kurbelgehiuse
abziehen, indem dieselbe nach oben ge-
hoben und der Dichtring abgenommen
wird.

k. Schraube mit Unterlegscheibe 16~
sen und das Begrenzungspléttchen ( 2 )der
Riemenspannerfeder @ abnehmen.

6v41

1. Olpumpe komplett

i. Drehbock Iésen und Motorgruppe um
180° drehen. Das Motorschwungrad durch
Anbringen des Werkzeuges A.2.0145
blockieren, wobei darauf zu achten ist,
dass-bevor noch dasselbe mit den Schrau-

- ben @ blockiert wird - der Zahn in perfek- 1. Schraube und Unterlegscheibe
ter Ubereinstimmung mit jenen des h 2. Begrenzungsplétichen
Schwungradzahnkranzes ist. 1. Drehmomentschilssel 3. Feder des hydraulischen Riemenspanners

PA3470B0000002 01-90/33 Dezember 1985
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I. Befestigungsschrauben und Unterleg-
scheiben @ des vorderen Deckels iésen.
Vorderen Deckel @entfernen und die dar-
unterliegende Dichtung @ abnehmen.
Dichtring @ vom vorderen Deckel ab-
ziehen.

N4
/7\37/
T =
A

O AN
/cl B [E
Cx

1. Schrauben mit Unterlegscheiben
2. Vorderer Deckel

3. Dichtung

4. Dichtring

Dezember 1985

m. Ausbau der Zylinderlaufbuchsen,

Kolben und Pleueistangen

— Werkzeug A.2.0145 entfernen, das die
Rotation des Motorschwungrades ver-
hindert.
Kurbelwelle derart verdrehen, dass
Schrauben @zugénglich werden, mit
denen die Pleueldeckel an den Pleu-
elstangen befestigt sind.
Mit einem Drehmomentschiissel @
die Befestigungsschrauben @ der
Pleueldeckel @Iésen und entfernen.

1. Befestigungsschrauben der Pleueideckel
2. Drehmomentschliissel
3. Pleueldeckel

— Die Pleueldeckel %mitsamt den un-

teren Halblagern ausbauen.
Fir den Ausbau der restlichen Pleuel-
deckel auf gleiche Weise vorgehen.

1. Pleueldeckel
2. Untere Pleuellagerschalen

01-90/34

— Den Drehbock lésen und den Motor
um 180° verdrehen.
Mutter mit Unterlegscheibe @ I6sen
und Werkzeug A.2.0117 zum Zurlick-
halten der Zylinderlaufbuchsen sowie
die entsprechende Unterlegscheibe,
Werkzeug A.2.0362, entfernen.
Aus dem Kurbelgehduse alle Kolben-
Pleuelstange-Baugruppen @ ausbau-
en, indem diese mit den entsprechen-
den oberen Pleuellagerschalen und
den Zylinderlaufbuchsen @ heraus-
gezogen werden. '
Den Dichtring @ entfernen, der sich
auf einer jeden Zylinderlaufbuchse be-
findet.

A.2.0362

1. Mutter mit Unterlegscheibe

2. Kolben-Pleuelstange-Baugruppe
3. Zylinderlaufbuchse

4. Dichtring

PA3470B0000002



MOTOR

n. Kurbelgehduse leicht neigen und er-
neut das Werkzeug A.2.0145 ansetzen,
wobei dasselbe mit Hilfe der Schrauben
@ zu blockieren ist.

Vom Motorschwungrad das Werkzeug ent-
fernen, das die Drehung der Kurbelwelle
ermdglicht.

Befestigungschrauben @ des Schwung-
rades an Kurbelweile 16sen (die Befesti-
gungsschrauben des Schwungrades sind
beim Einbau mit Fixiermittel LOCTITE 270
(grain), Kenn-Nr. 3524-00009, eingestrichen
worden).

Schrauben @ und Sicherheitsunterleg-
scheiben @ entfernen.

A.2.0145

1. Befestigungsschrauben des Werkzeugs

2. Befestigungsschrauben des
Schwungrades

3. Sicherheitsunterlegscheiben

0. Werkzeug A.2.0145 entfernen und
Schwungrad @ ausbauen.

1. Motorschwungrad

PA347080000004

p. Vom hinteren Kurbelwellenflansch @
die Schwungrad-Zentrierbuchse abziehen;
das Entfernen der Buchse erfoigt mit Hilfe
des Abziehwerkzeugs A.3.0210.

A.3.0210

1. Hinterer Kurbeiwellenflansch

[ q. Ausbau der Kurbelwelle

1. Die drei vorderen Kurbelwellenlager-

deckel entfernen, wobei folgendermassen

vorzugehen ist:

— Die Kontermuttern @ mit Hilfe eines
geeigneten Schiissels entfernen.

1. Kontermuttern

— Mit einem Drehmomentschliissel die
restlichen Muttern und Unterlegschei-
ben @ zur Befestigung der vorderen
Kurbelwellenlagerdeckel (6 Stiick) 16-
sen und herausschrauben.

01-90/35

vl

1. Befestigungsmuttern und-
Unterlegscheiben der vorderen
Kurbelwellenlagerdeckel

— Die drei vorderen Kurbelwellenlager-
deckel@enﬁernen, wobei eventuell
ein geeignetes Abziehwerkzeug @
zur Hilfe genommen werden kann.

1. Vordere Kurbelwellenlagerdeckel
2. Abziehwerkzeug

2. Den hinteren Kurbelwellenlagerdeckel
entfernen, wobei folgendermassen vorzu-
gehen ist:

— Die Laschen zur Sicherung der Befe-
stigungsmuttern des hinteren Kurbel-
wellenlagerdeckels geradebiegen.
Die Muttern mit den entsprechenden Si-
cherungslaschen Iésen und entfernen.

— Den hinteren Kurbelwellenlagerdeckel
@ mit Hilfe des Abziehwerkzeugs, be-
stehend aus Hebel A.3.0139/0001 und
Abzieher A.3.0139/0002, ausbauen.
Die Dichthiilsen @ abnehmen, die
sich auf den Seiten des hinteren Kur-
belwellenlagerdeckels befinden.

April 1985
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A.3.0139/0001

A.3.0139/0002

1. Hinterer Kurbelwellenlagerdeckel
2. Dichthiilsen

1. Anlaufhalbringe
2. Kurbelwelle

3. Dichtring @vom hinteren Kurbelwel-

lenflansch entfernen. 5. Die oberen Lagerschalen @aus den
entsprechenden Sitzen auf dem Hauptla-
ger entfernen.

Die Einbaulage der Lagerschalen @ 2u-
einander markieren, falls diese beim Zu-
sammenbau wiederverwendet werden
sollen.

1. Hinterer Dichtring

4. Die beiden hinteren Anlaufhalbringe
(7) abziehen, wobei die Kurbelwelle ent-
sprechend zu drehen ist, um das Abziehen
zu erleichtern.

Kurbelwelle @ aus dem Kurbelgehduse
ausbauen. 1. Obere Lagerschalen

April 1986 01-90/36
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- ZYLINDERKOPF

:16 ... 18 Nm
(1,6 ... 1,8 kpm)
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. Rechter Zylinderkopf, komplett

. Zahnradvorgeiege

. Buchse

. Dichtring

. Zahnriemenscheibenspindel

. Keil

. Buchse

. Abstandstiick

. Antriebszahnrad fir Zindverteiler und
Olpumpe

10. Sicherheitsunterlegscheibe

11. Befestigungsmutter

12. Dichtring

13. Buchsen

14. Scheibenfeder

15. Nockenwelle

16. Nockenwellenlagerdeckel (4 Stiick)

W W N ORAE WN -

17. Verschlusstopfen

18. Blgel zum Anheben des Motors

19. Befestigungsschraube

20. Dichtung der Ziindkerzenbohrungen
21. Linker Zylinderkopf

22. Ventilsitze

23. Buchse fiir Kipphebelwelle

24, Verschlusstopfen

25. Kihistutzen fiir Zylinderkopf

26. Auslassventilstossel

27. Stangen

28. Einstellvorrichtung fiir Auslassventile
29. Kipphebel

30. Kipphebelwelle

31. Halbkegelstiicke

32. Oberer Federteller

33. Innere Feder

34, Aussere Feder

35. Gummidichtung

36. Anschlagring

37. Unterer Federteller
38. Auslassventilfihrung
39. Auslassventil

40. Einlassventil

41. Einlassventilfihrung
. Einlassventil-Einstelideckel
. Einlassventilstossel
. Unterlegscheibe

45. Feder

EER

ZERLEGEN DES
ZYLINDERKOPFES
AUF DER WERKBANK

Die im folgenden beschriebenen Arbeits-
génge fur den Ausbau beziehen sich auf
den rechten Zylinderkopf. Fir den Ausbau
des linken Zylinderkopfes ist auf gleiche
Weise vorzugehen.

VORZUBEREITENDE ARBEITEN
a. Die schwenkbare Halterung (Werkzeug
A.2.0195) in den Schraubstock einspan-
nen. Jetzt die Gabel (Werkzeug A.2.0360)
zum Halten des Zylinderkopfes anbringen
und dieselbe auf der schwenkbaren Hal-
terung befestigen.

b. Den Zylinderkopt @ auf die Gabel
aufsetzen und ihn mit zwei zuvor entfern-
ten Zylinderkopfbefestigungsmuttern
blockieren.

c. Den Bigel @entfernen, der zum An-
heben des Motors verwendet wird.

A.2.0360

A.2.0195

1. Zylinderkopf
2. Blgel zum Anheben des Motors

Dezember 1985

AUSBAU DER SAUGSTUTZEN
(Nur fiir Fahrzeuge mit Einspritz-
vorrichtung, Typ L-JETRONIC)

a. Muttern und Unterlegscheiben @ mit
denen die Saugstutzen @ am Zylinder-
kopf befestigt sind, I6sen und entfernen.

1. Muttern und Unterlegscheiben
2. Saugstutzen

01-90/38

b. Saugstutzen @ sowie folgende Teile
in nachstehender Reihenfolge ausbauen:
Dichtung @, Isolierdichtung @ und Dich-
tung @

-r—,‘nr_r, S
Yz

N

1. Saugstutzen
2. Dichtung

3. Isolierdichtung
4. Dichtung

PA3470B0000002
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AUSBAU DER NOCKEN-
WELLENRIEMENSCHEIBE

Die Zahnriemenscheibe, durch die die
Nockenwelie betétigt wird, ausbauen, wo-
bei folgendermassen vorzugehen ist:

a. Mutter @ I6sen, wobei auch der He-
bel (Werkzeug A.2.0361) anzusetzen ist,
um das Drehen der Zahnriemenscheibe
@ zu verhindern.

A.2.0361

1. Mutter
2. Zahnriemenscheibe

b. Schrauben @ mit denen die Halte-
rungsnabe @ an der Zahnriemenscheibe
befestigt ist, l6sen und heraus-

schrauben.

uuguif{q
@)

6v62

1. Schrauben
2. Halterungsnabe
3. Zahnriemenscheibe

c. Die mit Montage-Ubermass eingebaute
Halterungsnabe mit Hilfe des Abziehers,
Werkzeug A.3.0521, lésen, wobei auch der
Hebe! (Werkzeug A.2.0361) anzusetzen
ist.

PA3470B0000002

A.2.0361

A.3.0521

7,

6V-63

A.3.0521

d. Die Nabe @ mitsamt dem kleinen
Dichtring @ abziehen.
Zahnriemenscheibe @ herausziehen und
Dichtring @ abnehmen.

1. Nabe

2. Kieiner Dichtring
3. Zahnriemenscheibe
4. Dichtring

01-90/39

AUSBAU DER ANTRIEBS-
RIEMENSCHEIBE VON ZUND-
VERTEILER UND OLPUMPE

a. Sicherungslasche der Zahnrad-Befe-
stigungsmutter @ von anheben.

b. Mutter@ lésen, wobei auch der He-
bel (Werkzeug A.2.0361) anzusetzen ist.
c. Mutter@ mit dazugehdriger Unterleg-
scheibe @ losschrauben und entfernen.
d. Zahnriemenscheibe @ mitsamt der
von Schraubé und Unterlegscheibe @
blockierten Antriebsspindel @ abziehen.
Gleichzeitig vom unteren Zylinderkopf her
das Zahnrad (6 ) und das dazugehérige Di-
stanzstiick (7) entfernen.

A.2.0361

i

]

. Mutter

. Sicherungscheibe

. Zahnriemenscheibe

. Antriebsspindel

. Schraube mit Unterlegscheibe
. Zahnrad

. Distanzstick

N LA WD =
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e. Vom Zylinderkopf den darunterliegen-
den Dichtring (Olabdichtung) (1) ab-
nehmen.

1. Dichtring (Olabdichtung)

Dezember 1985

AUSBAU DER NOCKENWELLE

a. Muttern mitsamt Unterlegscheiben@.
mit denen die Nockenwellendeckel @be-
festigt sind, l6sen und herausschrauben.

1. Muttern mit Unterlegscheiben
2. Nockenwellendeckel

b. Die Nockenwellendeckel entfernen.
Die Nockenwellendeckel sind fortlaufend
numeriert (1-2-3 usw.); der Deckel Nr. 1 @
befindet sich auf der Vorderseite des Zy-
linderkopfes. Beim Zusammenbau die
Nockenwellendeckel in der gleichen Anord-
nung wiederverwenden.

Ala / \ ]
) 9
it(‘ﬁ(fﬂlt'(f({(m@."
\‘ e W\,
N7

S

1. Nockenwellendeckel 1
2. Nockenwellendecke! 2
3. Nockenwellendeckel 3
4, Nockenwellendeckel 4

01-90/40

c. Die Nockenwelle @ ausbauen, indem
dieselbe zuerst am hinteren Ende angeho-
ben wird, um dann - wie durch die Pfeile

auf der Abbildung erldutert wird - abgezo-
gen zu werden.

1. Nockenwelle

AUSBAU DER KIPPHE-
BELWELLE SOWIE

DER VENTILE

Beim Ausbau der Kipphebelwelle folgen-
dermassen vorgehen:

a. Stossel @ aus ihren Sitzen auf dem
Zylinderkopf entfernen.

b. Stangen herausziehen, durch die
die Kipphebe% der Auslassventile beta-

tigt werden.

1. Stossel
2. Stangen
3. Kipphebel

PA3470B0000002
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c. Den Verschlusstopfen @der Kipphe-
belwelle 16sen und herausschrauben.

sv-11

1. Verschlusstopfen

d. Auf das gewindegeschnittene End-
stick der Kipphebelwelle@ ein geeigne-
tes Werkzeug @ aufschrauben.

6v-72

|

A

|
R/ |

i

[
== !

Py

Lli

AL T
A I

1. Kipphebelwelle
2. Werkzeug zum Abziehen der
Kipphebelwelle

e. Kipphebelwelle alimédhlich herauszie-
hen, wobei nach und nach die folgenden
Teile abzunehmen sind:

— Unterlegscheibe@;

PA3470B0000002

— Kipphebel ;
- Feder@@
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1. Unterlegscheibe
2. Kipphebel
3. Feder

f. Die Einlassventilstossel @ mitsamnt
Ventilspiel-Einstelldeckel @ abziehen.
Dabei auf die genaue Anordnung achten,
die auch beim Wiedereinbau eingehalten
werden muss.

1. Einlassventilstdssel
2. Ventilspiel-Einstelideckel

01-90/41

g. Beim Ausbau der Ventile ist unter Be-
achtung nachstehender Vorschriften und
mit Hilfe des hier aufgefiihrten Werkzeugs
vorzugehen:

— Werkzeug A.2.0192 zur Ventilhalte-
rung von der Unterseite der Zindker-
zenbohrungen her einfiihren und
dasselbe mit einer Spezialmutter
(Werkzeug A.2.0359) festziehen.
Jetzt die Halterung (Werkzeug
A.3.0522) auf das gewindegeschnitte-
ne Endstiick von Werkzeug A.2.0359
aufschrauben.

8Vv-75

— Jetzt das Gerust fiir den Aus- und Ein-
bau der Halbkegelstiicke (Werkzeug
A.3.0520) an den Hebel (Werkzeug
A.3.0324) anbauen, dann diese bei-
den Teile auf den vorher eingebauten
Werkzeugen wie auf der Abbildung an-
gegeben positionieren.

A.3.0520

Dezember 1985
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A.3.0324

A.2.0192 Ventilhalterung

A.2.0359 Spezialmutter (um A.2.0192 zu befestigen)
A.3.0522 Halterung fiir Hebel A.3.0324

A.3.0324 Hebel zum Ausbauen

A.3.0520 Gerist zum Abbauen der Halbkegelsticke

— Den Ausbau aller Ventilpaare (Ein- und
Auslassventil) vornehmen, wobei die

oben genannten Werkzeuge von Mal @—BW
zu Mal zu versetzen sind.
Einen Druck auf Hebel (Werkzeug @ﬁ?

A.3.0324) auslben, um den Wider-
stand der Ventilfedern zu Gberwinden,
die Halbkegelstiicke @ entfernen
(sich dabei eines kleinen Schrauben-
ziehers bedienen), dann die Teile in
nachstehender Reihenfoige ausbauen:
oberer Federteller @ dussere @
und innere @ Feder.

A.2.0192

. Halbkegelsticke

. Oberer Federteller
. Aussere Feder

. Innere Feder

W N

— Die Spezialmutter (Werkzeug A.2.0358)
mitsamt  Halterung (Werkzeug
A.3.0522) von der Ventilhalterung
(Werkzeug A.2.0192) abschrauben.

— Das Ventilpaar (Auslass-@ und Ein-
lassventil @) von den entsprechen-
den Ventilfithrungen abziehen.

Fiir die restlichen Ventilpaare die oben
beschriebenen Arbeitsgénge wie-
derholen.

=//a W5
N///\
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1. Auslassventil
2. Einlassventil

h. Ausbau der Oldichthillsen und der

unteren Federteller

— Mit Hilfe von Werkzeug A.3.0247 die
auf den Ein- und Auslassventilfihrun-
gen sitzenden Oldichthilsen @ ab-

ziehen.

Sowohl von den Ein- als auch von den

Auslassventilen die unteren Federtel- 1. Oldichthilsen

ler (2 ) mitsamt den Federanschlagrin- 2. Untere Federteller
ger% entfernen. 3. Federanschiagringe

A.3.0247
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UBERPRUFUNG UND KONTROLLE

UBERPRUFUNG UND
KONTROLLE DES
ZYLINDERKOPFS
UND DER VENTILE

a. Die Oberflache sowie die verschiede-
nen Teile des Zylinderkopfes einer sorgfél-
tigen Sichtpriifung auf Risse, Brandstellen,
Beschéadigungen oder Anzeichen von zu
starker Abnutzung unterziehen.

b. Wenn aufgrund der Sichtpriifung die
Wiederverwendung eines oder mehrerer
Teile méglich erscheint, sind unter Beach-
tung nachstehender Vorschriften und nach
einer sorgféltigen Reinigung die genauen
Abmessungen dieser Teile zu tberpriifen.

KONTROLLE DER
UNTEREN ZYLINDER-
KOPF - DICHTFLACHE

a. Die Dichtflichen des Zylinderkopfes
sorgféltig mit «Butylazetat» oder mit «Me-
thylathylketon» von eventuellen Dichtmit-
telresten reinigen.

b. Die Ebenheit der unteren Zylinderkopf-
dichtfliche muss vermittels einer Kontroll-
vorrichtung @ festgestellt werden, die an

der unteren Zylinderkopfdichtfldche ange-
legt wird; die Abweichung von der Ebene
muss mit Hilfe einer geeigneten Fihlerleh-
re @ festgestelit werden. '

PA3470B0000002

DER ZYLINDERKOPFE

1. Kontrolivorrichtung
2. Fuhlerlehre

Maximale Ebenheitsabweichung
der unteren Zylinderkopfdichtfiiche:
A = 0,05 mm

c. Solite die maximale Abweichung den
zulassigen Wert lberschreiten, muss die
Dichtflache ptangeschliffen werden (das
Planschleifen muss an beiden Zylinderkdp-
fen vorgenommen werden).

A. Abstand zwischen Nockenwellenachse
und unterer Zylinderkopfdichtfliche

Zuléassige Zylinderkopfmindesthéhe
nach Planschleifen
A = 124,5 mm

ZUR BEACHTUNG:

Die zuléissige Zylinderkopfmindesththe
darf auf keinen Fall unterschritten wer-
den, anderenfalls kénnten schwerwie-
gende Betriebsstérungen des Motors
auftreten.

d. Uberpriifen, ob die Nachschleifarbei-
ten an der unteren Zylinderdichtfidche vor-
schriftsméssig ausgefiihrt worden sind.

01-90/45

KONTROLLE DER
ZYLINDERKOPFBUCHSEN

a. Den Durchmesser folgender, auf dem
Zylinderkopf befindlicher Buchsen fest-
stellen: ‘

— «As, Buchse fir das Antriebszahnrad-
system von Ziindverteilers und Ol-
pumpe;

— «Bs, Buchse fir die Zahnriemenschei-
benwelle, durch die der Zindverteiler
und die Olpumpe betétigt werden;

— «C», Buchse fir die Zahnriemenschei-
benspindel, durch die die Nockenwel-
le betétigt wird.

ZUR BEAQHTUNG:
Buchsen «A» und «B» befinden sich nicht
auf dem linken Zylinderkopf.

A. Buchse fir Zindverteiler und Olpumpe

B. Buchse fiir Zahnriemenscheibe
Ziindverteiler und Olpumpe

C. Buchse fiir Zahnriemenscheibe
Nockenwelle.

b. Den Innerdurchmesser wie folgt fest-

stellen:

— Aufdem Mikrometer@ den Wert der
Distanz «d» einstellen, den man fest-
stellen will, wobei besagter Wert aus
der Tabelle zu ersehen ist;
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am Schaft der Messuhr eine geeigne-
te Innenmesseinrichtung @ an-
bringen;

die Messuhr auf den durch den Mikro-

meter festgesetzten Wert einstellen,
dann den Durchmesser «d» der Buch-
sen abmessen, der auf 120° des Um-
fanges gemessen wird.

] [B]
«d» mm
(Innendurchmesser der Buchsen)
Buchsen
A B C
19 ... 19,021 | 19.... 19,021 | 32 ... 32,025

1.
2.

c.

Innenmesseinrichtung und Messuhr
Mikrometer

Wenn die gemessenen Werte nicht

den vorgeschriebenen Abmessungen ent-
sprechen, sind die betreffenden Buchsen
zu ersetzen, wobei zum Abziehen und Ein-
setzen das auf der Abbildung dargestellte
Werkzeug (A.3.0528) gemidss den an-
schliessend erlduterten Vorschriften zu ver-
wenden ist.
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Bestandteile von Werkzeug A.3.0528

@ ~N O ;A WN =

. Hulse

. Becher

. Zugstange

. Flansch

. Spezialring

. Sechskantmutter (M10x 1,25)
. Formscheibe

. Hiilse

Ausbau der Buchsen

Buchse «A» des Antriebszahnrades
von Olpumpe und Zindverteiler muss
unter Verwendung des Spezialringes
@ als Druckstiick und des Bechers
als Gegenstiick @ abgezogen wer-
den, wobei der Becher die abzuziehen-
de Buchse begleiten wird.

A.3.0528

e
T2 |

A. Buchse
2. Becher (A.3.0528)
5. Spezialring (A.3.0528)

01-90/46

— Auf die gleiche Weise miissen die bei-

den Buchsen «C» der Halterungsspin-
del der Zahnriemenscheibe abgezogen
werden, durch welche die Nockenwel-
le betétigt wird. Zusammen mit dem Be-
cher@, auch den Flansch @ als
Druckstiick benutzen.

A.3.0528

. Buchsen
. Becher (A.3.0528)
. Flansch (A.3.0528)

Buchse «B» der Riemenscheibenspin-
del, durch die Olpumpe und Ziindver-
teiler betéatigt werden, unter
Verwendung des Bechers sowie
des Spezialsringes @ als Druckstick
abziehen.

PA3470B0000002



MOTOR

A.3.0528

6v-84

B. Buchse
2. Becher (A.3.0528)
5. Spezialring (A.3.0528)

e. Einsetzen ‘der Buchsen

— Buchsen «C» aus reibungsfestem Ma-
terial fiir die Zahnriemenscheibenspin-
del, durch welche die Nockenwelle
angetrieben wird, missen folgender-
massen eingefiihrt werden: Nockenwel-

lendeckel @provisorisch aufsetzen .

und mit Muttern blockieren.

Die hintere Buchse «C», (erkenntlich
aufgrund der geringeren Dicke) der-
art anlegen, dass sie geniigend in ih-
rem Sitz zentriert ist.

Werkzeug A.3.0528, bestehend aus
Hilse @ die als Druckstiick wirkt,
und aus Hiilse (8), wie auf der Abbil-
dung angegeben ansetzen.

PA3470B0000002

Die Buchse solange hineinschieben,
bis die Lippe der Hulse (1) am Buch-
sensitz anschlagt.

C. Buchse

1. Hiilse (A.3.0528)
8. Hillse (A.3.0528)
9. Deckel
10. Muttern

— Zum Einsetzen der vorderen Buchse
«C» auf die gleiche Weise vorgehen,
wobei jedoch, wie auf nachstehender
Abbildung deutlich wird, Hiilse (1) um-
zudrehen ist, damit die richtige Posi-
tion der Buchse erzielt wird.

01-90/47

. Buchsen

. Halse (A.3.0528)
. Hilse (A.3.0528)
. Deckel

. Muttern

Die Buchse «B» der Zahnriemenschei-
benspindel, durch welche Olpumpe
und Zindverteiler angetrieben werden,
unter Verwendung der Hiilse @ als
Druckstiick sowie des Flansches @
einfihren.
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A.3.0528

6v87

B. Buchse
1. Hilise (A.3.0528)
4. Flansch (A.3.0528)

— Von der oberen Seite des Ziindvertei-

lersitzes her Buchse «Aw fiir das An-
triebszahnrad von Ziindverteiler und
Olpumpe sinsetzen.
Werkzeug A.3.0528 dabei folgender-
massen ansetzen: Zugstange mit
Mutter @ und Spezialring (als
Druckstiick) einfiihren; von der Gegen-
seite her Gegenhilise @ auf die Zu-
gstange aufbringen und auf diese
Weise das Einflihren von Buchse «A»
vervolistédndigen.
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A. Buchse

1. Hillse (A.3.0528)

3. Zugstange (A.3.0528)
5. Spezialring (A.3.0528)
6. Mutter (A.3.0528)

f. Ausreiben der Buchsen «A» und «B»
Nach Einfihren der beiden Buchsen «An»
und «B», in denen sich die Antriebsorga-
ne von Ziindverteiler und Olpumpe drehen,
miissen diese auf den vorgeschriebenen
Wert ausgerieben werden.
— Buchse «A»; FOhrungswerkzeug
A.4.0195 einsezten, dann mit Hilfe ei-
ner geeigneten Reibahle @ (zu 19
mm H7) auf den vorgeschriebenen
Woert ausreiben.

01-90/48

A.4.0195

A. Buchse
1. Reibahle zu 19 mm H7

Buchsendurchmesser
(Nabe des Zahnrades, durch
welches Ziindverteiler und
Olpumpe angetrieben werden)
(Bohrung):

19,000 ... 19,021 mm

— Buchse «B»; Fihrungswerkzeug
A.4.0195 einsetzen, dann mit Hilfe ei-
ner geeigneten Reibahle @ (zu 19
mm H7) auf den voschriebenen Wert
ausbohren.

PA3470B0000002
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A.4.0195

B. Buchse
1. Reibahle zu 19 mm H7

Durchmesser der Buchse fiir
Riemenscheibennabe, durch welche
Ziindverteiler und Olpumpe angetrieben

' werden (Bohrung):
19,000 ... 19,021 mm

KONTROLLE
DER VENTILSITZE

a. Die Ventilsitze sorgféltig auf Risse, Ker-
ben oder Verbrennspuren (berpriifen. Dar-

auf achten, dass sie sich vorschriftsméssig .

in ihren Sitzen auf dem Zylinderkopf befin-

den. Falls erforderlich, Ventilsitze aus-

wechseln.

b. Zum Abziehen der abgenutzten Ven-

tilsitze @ ein geeignetes Werkzeug (sie-

he Abbildung) benutzen und dabei
folgendermassen vorgehen:

— Auf den Abziehdorn @ Arretierring
@ und Gewindebohrer @ aufsetzen
und festziehen, wobei Ring und Boh-
rer je nach Durchmesser des abzuzie-
henden Ventilsitzes zu wéhilen sind;

— Das derart gebildete Werkzeug soweit
in die Ventilfihrung einflihren, bis der
Gewindebohrer @ an den Ventilsitz
@ anschlagt;

— Gewindeschneiden des Ventilsitzes
vornehmen, wobei ein 22-ger Maul-
schiiissel auf dem Dornkopf anzuset-
zen ist und solange gedreht werden
muss, bis Ring @ die Ebene des Ven-
tilsitzes erreicht, dann um eine halbe
Windung zuriickdrehen.
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— Das aus dem Zylinderkopf herausra-
gende Endstick des Abziehdorns hin
und her bewegen, wodurch das Abzie-
hen des Ventilsitzs erfoigt.

8v8

1. Ventilsitz

2. Abziehdorn

3. Arretierring

4. Gewindebohrer zum Gewindeschneiden
der abzuziehenden Ventilsitze

c. Um zu kontrollieren, ob der korrekte
Einbau-Ubermasswert vorliegt, mit Hilfe ei-
nes Mikrometers @, den Durchmesser
des neuen Ventilsitzes @sowie mit Hilfe
einer Innenmesseinrichtung @ jenen des
dazugehdrigen Sitzes auf dem Zylinderkopf
feststellen.

Die gemessenen Werte mit den in der Ta-
belle angegebenen Werten vergleichen.

01-90/49

1. Mikrometer
2. Ventilsitz
3. Innenmesseinrichtung

Motor 062.10

E. 37,565...37,600
A. 32,565...32,600

E. 37,865...37,900
A. 32,865...32,900

Motoren 016.46

E.  42,065..42,100
A. 37,065...37,100

E. 42,365...42,400
A 37,3665...37,400

Motor 062.10

E. 37,500...37,525
A 32,500...32,525

E. 37,800...37,825
A 32,800...32,825

Motor 016.48

E. 42,000...42,025
A. 37,000...37,025

E. 42,300...42,325
A 37,300...37,325

Ventil
Aussen- .
Normalmass
durchmesser
des Ventil-
sitzes -
(A = mm) Ubermass
Ventil
Aussen-
durch Normalmass
des Ventil
sitzes -
Ube
A = mm) rmass
E. = Einlass
A. = Auslass
Ventil
Aussen-
Normalmass
durchmesser
des Ventil
sitzbohrung Ubermass
(B = mm)
Ventll
Aussen-
Normalmass
durchmesser
des Ventil-
sitzbohrung Ubermass
(B = mm)
E. = Einlass

A. = Auslass
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d. Den Zylinderkopf im Ofen auf eine

Temperatur von 120°C vorerwérmen.

e. Die Ein- und Auslassventilsitze mit dem

fiir den Ausbau des Ventilsitzes verwende-

ten Werkzeug einfihren, dabei folgender-
massen vorgehen:

— Arretierring @ auf den Einsetzdorn
aufbringen und festziehen, wobei
und @ je nach dem Durchmes-

ser des einzusetzenden Ventilsitzes zu
wihlen sind;

— Das somit entstandene Gebilde soweit

in die Ventilfihrung einfiihren, bis der
Arretierring @
schlagt;

— Auf das aus dem Kopf herausragende
Endstiick des Einsetzdorns@schla-
gen, wodurch das Einfiihren des Ven-
tilsitzes erfoigt.

am Ventilsitz an-

1. Einsetzdorn
2. Arretierring

KONTROLLE DER
VENTILFUHRUNG

Das Spiel zwischen Ventilfihrung und Ven-
tilschaft feststellen. Falls das Spiel die zu-
lassigen Toleranzwerte liberschreitet, die
abgenutzten Teile auswechseln.
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a. Feststellen des Spiels

— Den Durchmesser des Ventilschafts
mit Hilfe eines Mikrometers an drei
Punkten und rechtwinklig zueinander
messen.

— Den Innendurchmesser der Ventilflih-
rung «d» mit Hilfe einer innenmessein-
richtung @ feststellen.

1. Innenmesseinrichtung
2. Ventilfihrung

innendurchmesser Ventilfilhrung
(Ein- und Auslass)
d = 9,000...9,015 mm

— Das Spiel ausrechnen. Hierzu den
Héchstwert des Ventilschaftdurchmes-
sers vom innendruchmesser der Veh-
tilfihrung abziehen.

Radialspiel zwischen Ventiischaft und In-
nendurchmesser der Ventilfihrung:
Einlass: 0,013...0,043 mm
Auslass: 0,040...0,080 mm

b. Auswechseln der Ventilstiihrung

- Die Ventilflihrungen einer Sichtprifung
auf Kerben, Riefen oder Verformungen
unterziehen. Uberprifen, ob sie vor-
schriftsmassig in ihrer Aufnahmeboh-
rung sitzen.

01-90/50

— Falis erforderlich, abgenutzte Ventil-
fihrungen (1) mit Hilfe des Austrei-
bers (Werkzeug A.3.0134) wie auf der
Abbildung dargestellt herausschlagen.

A.3.0134

A.3.0134

1. VentilfUhrung

c. Einfilhrung der Ventilfihrung

— Den Sitzbohrungsdurchmesser der
Ventilfiihrung sowie den Aussendurch-
messer der neuen Ventilfihrung (ber-
priifen; das Montagelibermass darf die
vorgeschriebenen Toleranzgrenzen
nicht Uberschreiten (Die angegebenen
Werte beziehen sich sowohi auf die
Fihrungen der Einlass- als auch auf
jene der Auslassventile.).

Durchmesser der Ventil-
fihrungsbohrung:
13,990...14,018 mm

Aussendurchmesser der Ventiltiihrung:
14,033...14,044 mm

Schrumptsitz der Ventilfiihrung in
der Sitzbohrung im Zylinderkopf:
0,015...0,054 mm

PA3470B0000002
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— Die neuen Ventilfiihrungen einsetzen.
Fir die Einlassventilfithrungen Werk-
zeug A.3.0526 zur Hilfe nehmen, flr
die Auslassventilfihrungen Werkzeug
A.3.0527.

V™ A.3.0526 A.3.0527

— Diese Werkzeuge gewihrleisten die
korrekten Werte fir den Uberstand der
Ventilfiithrungen hinsichtlich der Aufla-
gefidche auf dem Zylinderkopf des un-
teren Federtellers.

A.3.0526
A.3.0527

Uberstand der Ventilfithrungen
aus dem Zylinderkopf:
$=10,2...10,6 mm

d. Ausreiben der Ventilfihrungen

— Die Ein- und Auslassventilfihrungen
(1) mit Hitte einer Reibahle (Durch-
messer 9 mm H7) @ auf den vorge-
schriebenen Durchmesser ausreiben.
Dann den Innendurchmesser der Ven-
titftithrungen nachmessen.
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1. Ventiltdhrungen
2. Reibahle (Durchmesser 9 mm H7)

Innendurchmesser der Ein- und
Auslassventilfiihrungen:
9,000 ... 9,015 mm

e. Drehen der Ventilsitze

— Abwarten, dass der Zylinderkopf wieder
abkihlt, dann das Drehen des Ventil-
sitzes auf folgende Weise vornehmen.

— Die Halterung @des tragbaren Ven-
tildrehwerkzeuges @ auf dem Zylin-
derkopf ansetzen und diese auf
geeignete Weise befestigen.

— Sowohl fiir die Ein- als auch fur die
Auslassventilsitze muss der Drehwin-
kel betragen:

Ventilsitzwinkel
(Ein- und Auslass):
a = 90°

— Der Ventilsitzwinkel o wird durch Ver-
stellen des Drehwerkzeuges auf 45°
erreicht (sowohl fir die Ein- als auch
fir die Auslassventilsitze).

01-90/51

1. Halterung des tragbaren Drehwerkzeugs
2. Tragbares Drehwerkzeug

ZUR BEACHTUNG:

Das Drehen der nicht auszutauschenden
Ventilsitze kann dazu dienen, kleine Un-
ebenheiten auf der Arbeitsfiiiche zu be-
seitigen; bevor jedoch dieser Arbeits-
gang vorgenommen wird, ist zu (iberprii-
fen, ob eine geniigend dicke Metalli-
schicht voriiegt.

KONTROLLE
DER VENTILE

Die Ventile auf Riefen, Verbrennspuren
oder ausgepragte Absétze an den Sitzfla-
chen zu den entsprechenden Sitzen auf
dem Zylinderkopf untersuchen. Falls erfor-
derlich, ersetzen.

a. Falls die Ventile in gutem Zustand sind,
eine Masskontrolle der Schaft- und Teller-
durchmesser vornehmen, wobei die in den
Tabellen aufgefithrten Werte eingehalten
werden missen.
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EINLASS
=
ALl L,

fe—c —

AUSLASS

Durchmesser des Ventl

Ischaftes (mm)

Typ Motor 062.10
Einlassventil A| 8,972..8,987
Auslassventil B | 8,940...8,955

Durchmesser des Venti

Ischaftes (mm)

Typ Motor 016.46
Einlassventil A | 8,972..8,987
Auslassventil B | 8,935..8,980

Durchmesser des Ventiitellers (mm)

Typ Motor 062.10
Einlassventil C | 36,350...36,500
Auslassventil D | 32,450...32,600

Durchmesser des Ventiltellers (mm)

Typ Motor 016.46
Einlassventil C | 40,850...41,000
Auslassventil D | 36,400...36,600
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EINSCHLEIFEN DER VENTILE
UND VENTILSITZE

a. Nach der erfolgten Kontrolle von Ven-
tilfihrungen und Ventilen ist das Einschlei-
fen folgendermassen vorzunehmen:

— Die Anschlagflachen von Ventilen und
ihren Sitzen mit Schieifpaste (SIPAL
AREXONS Carbosilicium fiir Ventile,
Kenn-Nr. 4100-31502) einreiben;

— Den Ventilschaft mit Motordl eindlen;

— Die untere Oberfliche des Ventiltellers
am Saugnapf der pneumatischen
Schleifmaschine anbringen;

— Das Ventil in die entsprechende Fih-
rung einsetzen, die pneumatische
Schleifmaschine @ betétigen und das
Einschleifen vornehmen.

1. Pneumatische Schleifmaschine fiir Ventile
und Ventilsitze

— Nach dem Einschleifen sowohl die
Ventile als auch deren Sitze mit Petro-
leum oder Losungsmittel reinigen.

KONTROLLE DER
VENTILFEDERN

a. Die Ventilfedern sorgféltig untersu-

chen. Soliten keine Abnutzungs- oder Er-

lahmungserscheinungen zu bemerken
sein, bei der Kontrolle auf folgende Weise
vorgehen:

— Die Endwindungen missen parallel zu-
einander und rechtwinklig hinsichtlich
der Federachse (mit einer maximalen
Abweichung von 2°) gelagert sein;

01-90/52

— Die Lange der «unbelasteten» Federn
muss den vorgeschriebenen Werten
entsprechen;

=
4k

Lénge der unbelasteten Federn (mm)

Aussenfeder La 44,6
innenfeder Lb 44,1

— Die mit Hilfe eines Dynamometers @
festgesteliten Elastizibilititswerte mis-
sen mit den in der Tabelle angegebe-
nen Werten Ubereinstimmen.

4y
///
= |

J B8V.184

1. Dynamometer

Aussenteder
Federiinge mm Prafiast
9 e (N)
Bei geschlos- a2s 24,80...25,66 kg
senem Ventil ' (243,2...251,6 N)
Bei gedfine- 235 47,95...49,75 kg
tem Ventil ' (470,2...487,8 N)
innenfeder
Federléinge mm Priflast
9 kg (N)
Bei geschlos- 30.5 12,82...13,28 kg
senem Ventil ' (125,7...130,2 N)
Bei gedffne- 215 22,67...23,53 kg
tem Ventil ' (222,3...230,7 N)
PA34708B0000002
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“Ww  KONTROLLE DER
VENTILSTOSSEL UND
VENTILSTOSSELSITZE

a. Uberpriifen, dass die Aussenfiache der

Ventilstdssel sowie die obere Fliche, auf

die die Nocken einwirken, keine Absétze,

Kerben oder unregelmassige Verschleiss-

erscheinungen aufweisen.

Falls Wiederverwendung noch mdéglich

Masskontrolle vornehmen.

— Mit Hilfe eines Mikrometers die Aussen-
durchmesser feststellen und Uberprifen,
ob diese innerhalb der vorgeschriebenen
Toleranzen liegen.

A = Durchmesser des Einlassventil-
stossel: 34,973 ... 34,989 mm

B = Durchmesser des Auslassventil-
stossel: 21,971 ... 21,989 mm

— Die auf dem Zylinderkopf befindlichen
Ventilstosselsitze Uberprifen, dann de-
ren Abmessungen mit Hilfe einer In-
nenmesseinrichtung feststellen,

welche an eine Zentesimal-Messuhr.

angeschlossen ist.

- Uberpriifen, ob der Wert des Einlass-
ventilstosselsitzes innerhalb der vorge-
schriebenen Toleranzen liegt.
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= Durchmesser des Einlassventil-
stosselsitzes:
35,000 ... 35,025 mm

— Auf die gleiche Weise ist auch der Aus-

lassventilstosselsitz zu Gberprifen, zu
messen und festzustellen, ob besag-
ter Wert innerhalb der vorgeschriebe-
nen Toleranzen liegt.

= Durchmesser des Ventilauslass-
stosselsitzes:
22,000 ... 22,021 mm

KONTROLLE VON
KIPPHEBEL UND
KIPPHEBELWELLE

— Mit Hilfe einer Innenmesseinrichtung
@den Innendurchmesser der Kipp-
hebel @ feststellen und Uberprifen,
ob dieser innerhalb der vorgeschriebe-

nen Toleranzen liegt.

1. Innenmesseinrichtung
2. Kipphebel

01-90/53

A = Bohrungsdurchmesser im
Kipphebel fiir Aufnahme der Welle:
16,016 ... 16,034 mm

— Mit Hilfe eines Mikrometers den Aus-
sendurchmesser der Kipphebelwelle
messen und denselben mit den
vorgeschriebenen Werten vergleichen.

1. Kipphebelwelie
2. Mikrometer

B = Durchmesser der Kipphebelwelle:
15,988 ... 16,000 mm

KONTROLLE DER
NOCKENWELLEN UND
NOCKENWELLENLAGE-
RUNGEN

a. Die Abmessungen der Nockenwellen-
lager Uberprifen, wobei folgendermassen
vorzugehen ist:

— Deckel @ aufsetzen, wobei die von
den Nummern (auf den Deckeln auf-
gedruckt) angegebene Reihenfoige
eingehaiten werden muss. Deckel Nr.
1 muss zum vorderen Teil des Zylin-
derkopfes hin aufgestzt werden.

— Die Befestigungsmuttern @ der
Nockenwellenlagerdeckel einschrau-
ben und diesetben nach Eindlen mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

@ : Anzugsmoment fiir Befestigungs-
muttern der Nockenwellenlager-
deckel

16 ... 18 N'-m
(1,6 ... 1,8 kp-m)
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— Mit Hilfe einer Innenmesseinrichtung
(3), die an eine Zentesimal-Messuhr
(4)angeschiossen ist, den Durchmes-
ser der Nockenwellenlager feststellen
und mit den vorgeschriebenen die ge-
messenen Werte vergieichen.

1. Nockenwellenlagerdeckel
2. Befestigungsmuttern

3. Innenmesseinrichtung

4. Zentesimal-Messuhr

Durchmesser des Sitzes
fiir die Aufnahme
des Nockenwellenlagerzapfens:
27,000 ... 27,033

b. Die Arbeitsflaiche der Nocken sowie

der Nockenwellenlagerzapfen sorgfaitig auf

Kerben, Fress- oder Uberhitzungsspuren

sowie auf eine unregelméssige Abnutzung

untersuchen. Die Durchmesser der Nock-
enwellenlagerzapfen auf folgende Weise
feststellen: :

— Den Durchmesser der Nockenwellen-
lagerzapfen @ an den vier, auf der
Abbildung mit einem Pfeil gekenn-
zeichneten Stellen messen und Uber-

prifen, ob die abgenommenen Werte
den Vorschriften entsprechen.
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1. Nockenwelle

A = Durchmesser
der Nockenwellenlagerzapfen:
26,949 ... 26,970 mm

— Nockenwelle zwischen zwei Reitstock-
spitzen einspannen und die Mittigkeits-
abweichung der Lagerzapfen mit Hil-
fe einer Messuhr feststellen.

— Nockenh&he mit Hilfe einer Messuhr
feststellen.

Sollte diese H6he unter dem vorge-
schriebenen Wernt liegen, muss die
Nockenwelle ausgewechselt werden.

Mindesthbhe der Nocken (mm)

Nocke Einlassventil 9

Nocke Auslassventil 6.4

KONTROLLE DES
NOCKENWELLENAXIAL-
SPIELS

a. Deckel aufsetzen, wobei die durch die
Zahlen (auf Deckeln aufgedruckt) angege-
bene Reihenfolge beibehalten werden
muss. .

Deckel Nr. 1 muss zum vorderen Teil des
Zylinderkopfes hin aufgesetzt werden.

b. Die Befestigungsmuttern der Nocken-
welienlagerdeckel aufschrauben und sie
nach Einélen mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

@ : Anzugsmoment fiir Befestigungs-
muttern der Nockenwellen-
lagerdeckel

16 ... 18 N'm
(1,6 ... 1,8 kp-m)

c. Eine Platte @ auf dem oberen Teil
des Zylinderkopfes auflegen. !
d. Magnetbasis @ auf der Platte @ an-
bringen und den Taststift der Zentesimal-
Messuhr @ wie auf der Abbildung dar-
gestellt, mit der Nockenwelle in BerGhrung
bringen.

e. Nockenwelle axial verschieben und
Axialspiel feststellen; tberpriifen, ob der
gemessene Wert innerhalb der vorge-
schriebenen Toleranzgrenzen liegt.
Sollte dies nicht der Fall sein, ist die
Nockenwelie auszuwechsein.

01-90/54

1. Aufiageplatte
2. Magnetbasis
3. Zentesimal-Messuhr

G = Nockenwellenaxialspiel:
0,065 ... 0,200 mm
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ZUSAMMENBAU DER ZYLINDERKOPFE

EINBAU DER VENTILE
UND DER KIPPHEBEL-
WELLE

ZUR BEACHTUNG:

Der Wiedereinbau der Ventile erfolgt un-
ter Verwendung der schon beim Ausbau
benutzten Werkzeuge.

Aus diesem Grund ist es notwendig,
beim Wiedereinbau der Ventilpaare (Ein
und Auslassventil) der verschiedenen
Zylinder das Werkzeug von Mal zu Mal
zu verschieben.

a. Dieunteren Fedeﬂeller@ und die An-
schiagscheiben @ auf die Ein- und Aus-
lassventilfihrungen einfGhren.

o

® O

1. Federteller
2. Anschlagscheiben

b. Oldichtringe (1) mit Hilfe des Werk-
zeugs A.3.0244 auf die Ein- und Auslass-
ventilfithrungen einfihren.
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AUF DER WERKBANK

A.3.0244

A.3.0244

1flf /ﬂ
N

l| /I /

|\, 7\
T‘(\ //5

1. Oldichtringe

c. Den Ventilschaft mit sauberem Motordl
schmieren, die Ventile @ in die entspre-
chenden Fihrungen einfithren und mit
dem Halter (Werkzeug A.2.0192) zuriick-
haiten. Besagter Halter muss mit Hilfe ei-
ner Spezialmutter (Werkzeug A.2.0359)
mitsamt Halterung fur den Einbau der Ven-
tile (Werkzeug A.3.0522) an der Ziindker-
zenbohrung befestigt werden.

01-90/55

A.3.0522

A.2.0192

A.2.0359

A.2.0192

1. Ein- und Auslassventile

d. Der Einbau wird abgeschlossen, indem
folgende Teile in der nachstehend ange-
gebenen Reihenfolge auf den Ventilschaft
eingefiihrt werden:

— die Innenfedern @

— die Aussenfedern @

— Die oberen Federtelier @

ZUR BEACHTUNG:

Die Dampfungswindungen der Federn
miissen beim Einbau nach unten gerich-
tet sein.
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1. Innenfedern
2. Aussenfedern
3. Obere Federtelier

e. An die Halterung (Werkzeug A.3.0522)
den Hebel (Werkzeug A.3.0324) mitsamt
Korb (Werkzeug A.3.0520) anhaken.
Mit Hilfe des Hebels (Werkzeug A.3.0324)
die Federn zusammendriicken und die Ke-
gelstiicke @ einfihren.

Beim Einbau ist darauf zu achten, dass die
Kegelstiicke richtig in die auf dem Ventil-
schaft vorhandene Nut eingefiihrt werden.

Dezember 1985

A.3.0522

A.3.0520

1. Kegelstiicke

f. Dichtheitspriifung der Ventile und
Ventilsitze

Die Ziindkerzen in ihre Sitze einschrauben.
Etwas Kraftstoff in eine Verbrennungskam-
mer einflllen, sodass der zu priifende Ven-
tilteller gerade eben bedeckt ist. Luft von
niedrigem Druck in die Einlass- und Aus-
lassleitungen einflihren und Gberprifen,
dass sich im Kraftstoff keine Luftbldschen
bilden. Solite Luftdurchlass bemerkt wer-
den, ist zu kontrollieren, ob die Ventile gut
auf ihren Sitzen aufliegen; die Dichtheits-
prufung wiederholen. Sollte auch diese
Dichtheitspriifung negativ ausfallen, miis-
sen die Ventile erneut in ihren Sitzen ein-
geschliffen werden, wie im Abschnitt:
«PRUFUNG UND KONTROLLE, VENTILE
UND VENTILSITZE» angegeben.

g. Nach Einbau aller Ventile die Ventil-
stossel @zum Einstellen des Ventilspiels
auf Einlassventile einfihren; hierbei darauf
achten, dass die gleiche Einbaulage wie
beim Ausbau beibehalten wird. Ventilstos-
sel @ mit sauberem Motorél schmieren
und in die entsprechenden Sitze einfiihren.

01-90/56

1. Ventildeckel
2. Ventilstossel

h. Wiedereinbau der Kipphebel und

Kipphebelwelle

Zum Wiedereinbau der Kipphebelwelle so-

wie der Betédtigungskipphebel der Auslass-

ventile sind folgende Arbeitsgénge vor-
zunehmen.

— Ein geeignetes Werkzeug @ auf das
gewindegschnitten Endstiick der Kipp-
hebelwelle @ aufschrauben;

— Die vorher mit Motord! geschmierte
Woelle in den auf dem Zylinderkopf vor-
handenen Sitz einfiihren und dann fol-
gende Teile in nachstehender
Reihenfolge einbauen: die Federn @,
die Kipphebel @ und die Unterleg-

scheiben @, wobei alle Teile vorher
mit Motordl zu schmieren sind.
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. Einsetzwerkzeug fir Kipphebelwelle
. Kipphebelwelle

. Federn

. Kipphebel

. Unterlegscheiben

O bW NN =

— Nach erfolgtem Einbau der Kipphebel
die Welle mit Hiife des Werkzeugs @)
solange drehen, bis die auf der Welle
vorhandenen Markierungen mit den
Bohrungen @ Ubereinstimmen, so-
dass die Halterungsstiftschrauben des
Zylinderkopfes durchgefithrt werden
kénnen. Um zu Uberpriifen, ob die rich-
tige Position vorliegt, einen Stift @
von 12 mm Durchmesser verwenden.

PA3470B0000002

1. Werkzeug
2. Stiftschraubenbohrungen
3. Stift, Durchmesser 12 mm

— Das Werkzeug von der Kipphebelwel-

le abschrauben und den Deckel @
zusammen mit der Dichtung wieder

aufschrauben.

6v.71

1. Deckel mit Dichtung

i. Wiedereinbau der Stangen und Aus-

lassventilstéssel

Die Auslassventiistdssel @ mit Motordl

schmieren und sie in ihre Sitze auf dem Zy-

linderkopf einfihren.

Nach vorherigem Einschmieren die Stan-

gen @wieder einbauen, wobei darauf zu

achten ist, dass:

— der Kipphebel@ nach vomn unten ge-
dreht ist, um den Einbau zu erleichtern;

— der Stangenkugelkopf richtig in seinen
im Ventilstéssel vorhandenen Sitz ein-
gefiihrt wird.

01-90/57

1. Ventilstossel
2. Stangen
3. Kipphebel

EINBAU DER
NOCKENWELLE

a. Nockenwellenlagerzapfen @ und die
Sitze auf dem Zylinderkopf mit sauberem
Motorél schmieren. In besagten Sitzen ist
die Nockenwelle zu positionieren, wobei wie
von den Pfeilen angezeigt vorzugehen ist.

1. Nockenwelle

b. Die Nockenwelienlagerdeckel @in der
auf den Deckeln angezeigten Reihenfolge
positionieren (Nr. 1 bezieht sich auf den
Deckel, der am vorderen Teil des Zylinder-
kopfes eingebaut ist), andriicken und mit Of
die Muttern mitsamt Unterlegscheiben @
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

@ : Anzugsmoment Befestigungs-
muttern Nockenwellenlagerdeckel
(in O1)
16 ... 18 N'm
(1,6 ... 1,8 kp-m)
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1. Nockenwellenlagerdecke!
2. Befestigungsmuttern und
Unterlegscheiben

VENTILSPIEL-
EINSTELLUNG

a. Uberpriifung des Ventilspiels der

Auslassventile

Nach Wiedereinbau der Nockenwelle ist

das Spiel der Auslassventile folgendermas-

sen festzustellen:

— Provisorisch Nabe @ einbauen, die
zur Befestigung der Zahnriemenschei-
be dient, durch die die Ventilsteuerung
betatigt wird;

— Mit Hilfe des Hebels (Werkzeug
A.2.0361) die Nockenwelle solange
drehen, bis die Fihlerlehre (Werkzeug
C.6.0197) auf die Nocke des jenigen
Ventils aufgesetzt werden kann, des-
sen Spiel Uberpriift werden soll
(Nocken in Ruhestellung, nach oben
gerichtet);

— Die fir jedes Ventil festgestellten Wer-
te notieren und sie mit den vorge-
schriebenen Werten vergleichen.

Dezember 1985

C.6.0197

A.2.0361

1. Nabe der Zahnriemenscheibe zur
Betatigung der Nockenwelle

3

G = Spiel zwischen abgesenktem
Nockengrundkreis und
Einlassventilstésselboden:
0,475 ... 0,500 mm

b. Einstellung des Einlassventilspi
Notigenfalls das Ventilspiel wie beschrig-
ben wieder richtig einstellen:

— Befestigungsdeckel der Nockenwelle
sowie Nockenwelle selbst ausbauen;

— Ventilstossel herausziehen und die
darunterliegenden Deckel @ ent-
fernen;

— Die Dicke der Deckel mit einer Spezial-
messuhr (Werkzeug C.1.0108) fest-
stellen. Dann anhand des Unter-
schiedes bezlglich den vorher festge-
steliten Werten in der Serie der Deckel
diejenigen auswéhien (Deckelserie
R.9.0001), die geeignet sind, um das
korrekte Spiel eines jeden Ventits wie-
derherzustellen. Jetzt erneut wieder
einbauen: Ventilstossel, Nockenwelle
und Deckel. Die Befestigungsmuttern
der Deckel mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment anziehen und erneut
das Ventiispiel kontrollieren.

01-90/58

R.9.0001

..,,
X
sv-1o : C.1.0108
C.6.0197
1. Deckel

c. Uberpriifung und Einstellung des

Auslassventilspiels

Das Auslassventilspiel einstellen, um so

den vorgeschriebenen Wert zwischen Ven-

tilstésselboden und abgesenktem Nocken-
grundkreis zu erhatten.

Fr die Einstellung den Schiiissel (Werk-

zeug A.5.0220) wie beschrieben ver-

wenden:

— Provisorisch die Befestigungsnabe @
der Zahnriemenscheibe zur Betétigung
der Ventilsteuerung einbauen;

— Mit Hilfe von Hebel (Werkzeug
A.2.0361) die Nockenwelle solange
drehen, bis eine Flhleriehre (Werk-
zeug C.6.0197) auf die Nocke des
Ventils aufgesetzt werden kann, des-
sen Spiel kontrolliert werden soll
(Nocken in Ruhestellung zur entgegen-
gesetzten Seite des Ventilstdssels hin
gerichtet);

— Die an jedem Ventil gemessenen Wer-
te notieren und mit den vorgeschriebe-
nen Werten vergleichen;

— Die Kontermutter@ l6sen, durch die
die Einstelischraube @ blockiert wird,
wobei der Hebel des Werkzeugschlis-
sels A.5.0220 (kombinierter Schlussel
zu 3 und 11 mm) anzusetzen ist;

— Die Schraube@ mit dem Werkzeug-
schlussel A.5.0220 solange drehen,
bis der vorgeschriebene Wert erreicht
ist, was durch eine Lamelenfihterieh-
re (Werkzeug C.6.0197) zii (iberpriifen
ist;

— Die Kontermutter @ festziehen und
erneut das Spiel der Auslassventile
Uberprifen.
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C.6.0197

g

T A\
N
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1. Nabe
2. Kontermutter
3. Einstellschraube

G = Spiel zwischen herabgesenktem
Nockengrundkreis und
Auslassventilstésselboden:
0,225 ... 0,250 mm

EINBAU DER
ZAHNRIEMENSCHEIBE
DES ZUNDVERTEILERS
UND DER OLPUMPE

Die Zahnriemenscheibe, die zusammen mit
ihrem Zahnrad den Ziindverteiler und die
Olpumpe betatigt, wieder einbauen.

a. Den unterhalb der Zahnriemenschei-
be befindlichen Dichtring (1) wieder
einbauen,

PA347080000002

nachdem die Dichtlippe «A» mit dem vor-
geschriebenen Fett und die Aussenftiche
«B» mit sauberem Motoré! geschmiert wor-
den ist. Das Einfuhren ist mit Hilfe des
Werkzeuges A.3.0525 vorzunehmen.

A.3.0525

1. Dichtring
A. Dichtlippe: mit Fett ISECO Molykote BR2
schmieren
 B. Aussenfldche: mit sauberem Motordl
schmieren

b. Betatigungswelle (1)in inren Sitz ein-
fihren, von der entgegensetzten Seite her
die Distanzscheibe einsetzen.

1. Betédtigungswelle
2. Distanzscheibe

c. Zahnriemenscheibe @ auf die Betéa-
tigungswelle montieren, dann das Zahnrad
@einbauen, durch das Zindverteiler und
Olpumpe betétigt werden.

01-90/59

Das Zahnrad mit Hilfe der entsprechenden
Mutter@ mitsamt Unterlegscheibe mit Si-
cherheitslasche blockieren; das Drehen der
Riemenscheibe mit Hilfe des Hebels (Werk-
zeug A.2.0361) verhindern.

Nach Anziehen der Mutter die Sicherheits-
lasche umbiegen.

A.2.0361

1. Zahnriemenscheibe

2. Betétigungszahnrad fiir Ziindverteiler und
Olpumpe

3. Befestigungsmutter

d. Schraube mitsamt Unterlegscheibe an-
ziehen, mit der die Zahnriemenscheibe @
an ihrer Welle befestigt ist. Das Drehen der
Zahnriemenscheibe durch Ansetzen des
Hebels (Werkzeug A.2.0361) vermeiden,
dann die Schraube mit Hilfe eines Drehmo-
mentschlissels biockieren.

A.2.0361

1. Zahnriemenscheibe
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EINBAU DER
NOCKENWELLEN -
ZAHNRIEMENSCHEIBE

a. Die vorher provisorisch eingebaute Na-
be der Zahnriemenscheibe wieder entfer-
nen, dann den Nockenwellendichtring
einlegen, nachdem dessen Aussenfléche
«B» mit Motorél und dessen Dichtlippe «A»
mit dem vorgeschriebenen Fett geschmiert
worden ist.

Der Dichtring @ muss mit Hilfe des Ein-
setzwerkzeuges A.3.0525 eingefihrt
werden.

A.3.0525

1. Dichtring

A. Dichtlippe: mit Fett ISECO Molykote BR2
schmieren

B. Aussenoberfliche: mit sauberem Motord!
schmieren

b. Die Oberflichen «A» der reibungsfe-
sten Buchsen mit sauberem Motordl
schmieren.

Zahnriemenscheibe @auf das Endstick
der Nockenwelle aufsetzen; Riemenschei-
benhalterung @ und Nabe @ mitsamt
Gummiring o wieder einbauen und die
Schrauben (5) anziehen, mit denen die
Nabe an der Riemenscheibe befestigt ist.

Dezember 1985

c. Die Mutter anziehen, mit der die Zahn-
riemenscheibe @an der Nockenwelle be-
festigt ist; das Drehen der
Zahnriemenscheibe ist durch Ansetzen des
Hebels (Werkzeug A.2.0361) zu vermei-
den, die Mutter mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festzuziehen.

Auch die Schrauben @ganz festziehen,
mit denen die Nabe an der Zahnriemen-
scheibe befestigt ist.

: Anzugsmoment
Befestigungsmutter fir .
vordere Nabe an Nockenwelle

97 ... 117 N'm
(9,9 ... 11,9 kp'm)

v A.2.0361

6v-117

1. Zahnriemenscheibe

2. Zahnriemenscheibenhalterung

3. Nabe

4. Gummiring

5. Befestigungsschrauben der Nabe

EINBAU DER
ANSAUGSTUTZEN

a. Niir filr Fahrzeuge mit Kraftstoffver-
sorgunssystem L-JETRONIC
Ansaugstutzen @ auf folgende Weise wie-
der einbauen:

— Dichtung @ auf die Stiftschrauben
des Zylinderkopfes einfihren;

— Isolierdichtung @ einfuhren;

— Dichtung @ einfihren;

— Die Ansaugstutzen @ mit Hilfe der
Muttern und der entsprechenden Un-
terlegscheiben an den Stiftschrauben
des Zylinderkopfes befestigen.

01-90/60

1. Ansaugstutzen
2. Dichtung
3. Isolierdichtung
4. Dichtung

ABBAU DES
ZYLINDERKOPFES
VON DER WERKBANK

Nach dem erfolgten Zusammenbau des Zy-
linderkopfes ist derselbe @ von der Ga-
be! (Werkzeug A.2.0360) zu nehmen,
nachdem die beiden Befestigungsschrau-
ben entfernt worden sind.

Die Gabel mit der schwenkbaren Halterung
(Werkzeug A.2.0195) aus dem Schraub-
stock nehmen.

A.2.0195

1. Zylinderkopf
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UBERPRUFUNG UND KONTROLLE
DES KURBELGEHAUSES

UBERPRUFUNG UND
KONTROLLE DES
KURBELGEHAUSES

a. Das Kurbelgehause einer Sichtprifung
auf Risse und libermassigen Verschieiss
der Gleitflichen untersuchen.

b. Die Dichtflachen des Kurbelgehduses
sorgféltig mit Butylazetat oder Methyléthyi-
keton von eventuellen Dichtungsresten
reinigen.

KURBELWELLE

a. Die Lauffliche der Kurbelwellen- und
Pleuellagerzapfen auf unregeiméssige Ab-
nutzung, Kerben, Einschnitte oder Zeichen
von ibermassiger Hitzeeinwirkung unter-
suchen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Kurbelwelle aus Molybdénchrom-
stahl ist nitriert und kann deshalb nicht

nachgeschliffen werden. Soliten die:

Masskontrollen i{ibermiissigen Ver-
schieiss ergeben, ist die Kurbelwelle
auszuwechseln.

6v-119

A. Kurbelwellenlagerzapfen
B. Pleuellagerzapten

Masskiassen ROT

Durchmesser Kurbel-

A 59,961...59,971
wellenlagerzapfen

Durchmesser Kurbel-
welienlagerzapfen fir
Uberdimensionierte
Kurbelwelle

A 59,971...59,981

Durch

b. Die Kurbelwelle auf der Werkbank zwi-
schen zwei Reitstockspitzen einspannen,
den Durchmesser der Kurbelwellen- «A»
und Pleuellagerzapfen «B» messen und mit
den vorgeschriebenen Werten vergleichen.

ZUR BEACHTUNG:

Fiir die Bearbeltung der Kurbelwellen-
und Pleuellagerzapfen ist der Toleranz-
bereich in zwei Massklassen unterteilt
worden.

Die Klasse des gerade Uberpriiften Zap-
fens kann dadurch festgestelit werden,
dass man die unausiéslichen Lackmar-
kierungen (ROT oder BLAU) auf den ent-
sprechenden Gegengewichten feststellit.

PA3470B000C002

1,990...52,
Pleuellagerzapfen B 51,990...52,000

Massklassen BLAU

Durchmesser Kurbelwel-

A 59,951...59,961
lenlagerzapfen

Durchmesser Kurbel-
wellenlagerzapfen fir
dberdimensionierte
Kurbelwelle

A §9,961...59,971

Durchmesser

B 51,980...51,990
Pleuellagerzapfen

Abmessungen in mm

c. Ausserdem liberpriifen, ob folgende

Werte den Vorschriften entsprechen:

— Die Unrundheit ( O ) der Kurbelwellen-
und Pleuellagerzapfen kontrollieren.
Hierzu den Durchmesser an verschie-
denen Punkten des Kreisumfanges ab-
nehmen und miteinander vergleichen.

01-90/61

Hochstzuléissige Unrundheit der
Kurbelwelien- und Pleuellagerzapfen:
A-B = 0,004 mm

— Die Konizitat (Y ) der Kurbelwellen-
und Pleuellagerzapfen kontrollieren.
Hierzu die an den Zapfenenden abge-
nommenen Masse miteinander ver-
gleichen.

Ll |

Héchstzuléissigen Konizitét der
Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfen:
A-B = 0,010 mm

— Die Mittigkeit ((©)) 2zwischen
mittieren sowie vorderen und hinteren
Kurbelwellenlagerzapfen iberprifen.

Hoéchstzuliissige Mittigkeitsabweichung
zwischen Kurbelwellenlagerzapfen:
0,040 mm

— Die Parallelitét ( /| ) zwischen den Man-
tellinien der Kurbelwellen- und Pleuei-
lagerzapfen kontrollieren.

Hochstzuliissige Unparallelitiit zwischen
Kurbelwellen- und Pleuellagerzapfen:
0,015 mm

Dezember 1985



MOTOR

— Die Lange des hinteren Kurbelwellen-
lagerzapfens «C» (berpriifen. Sie muss
innerhalb der vorgeschriebenen Wer-
te liegen.

Hoéchstlénge des hinteren
Kurbelwellenlagerzapfens:
C = 31,300 ... 31,335 mm

d. Wenn sich alle Kurbelwelienkontroll-
masse innerhalb der vorgeschriebenen
Werte befinden, kann die Kurbelwelie wie-
derverwendet werden. Jetzt sind die Olboh-
rungen auf folgende Weise zu reinigen:
— Die Stopfen @, die die Olbohrungen
endseitig verschliessen, mit Hilfe eines
Lochstempels @ durchstossen, die
Stopfen @bziehen und eventuelle,
beim vorherigen Verstemmen entstan-
dene Unebenheiten beseitigen.

1. Lochstempel
2. Stopfen
3. Kurbelwelle
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— Die Olbohrungen mit Hilfe einer Stahl-
rohrbirste reinigen.

— Die Kurbelwelie und die Olbohrungen
mit warmem Dieseldl abwaschen und
mit Druckluft trocknen, wobei beson-
ders auf das Trocknen der Olbohrun-

gen zu achten ist.

— Die Dichtungsmasse (LOCTITE 270
griin) auf die neuen Stopfen @ auf-
bringen und die Offnungen der Olboh-
rungen verschliessen, indem die neue
Stopfen mit Hilfe eines geeigneten
Werkzeugs @ eingefiihrt werden.

1. Stopfen
2. Werkzeug zum Einsetzen
3. Kurbewelle

— Nach Verschliessen der Oibohrungen
sind die Rénder der Stopfen @ mit ei-
nem geeigneten Werkzeug (Werkzeug
A.2.0369) zu verstemmen.

A.2.0369

1. Stopfen
2. Kurbelwelle

01-90/62

KURBELWELLEN- UND
PLEUELLAGERSCHALEN

a. Die Kurbelwellen- und Pleuellager-
schalen reinigen und einer Sichtprifung
auf Riefen oder Fresserscheinungen unter-
ziehen.

b. Falls Gberméssiger Verschleiss festge-
stelit wird, sind alle Lagerschalen auszu-
wechseln.

c. Kurbelwelle, Kurbelwellen- und Pleu-
ellagerschaien missen der gleichen Mass-
kiasse angehoren. Bei Einbau ist deshalb -
darauf zu achten, dass die Teile Farbtup-
fer der gleichen Farbe ROT oder BLAU auf-
weisen (die Farbtupfer befinden sich an der
Seitenflache der Lagerschalen und am ent-
sprechenden Kurbelwelienlagerzapfen).
d. Die Stérke der Lagerschalen @ mit ei-
nem Mikrometer messen und die fetgestell-
ten Masse mit den in der Tabelle
angegebenen Werten vergleichen. Die La-
gerschalen, deren Masse nicht innerhalb
der vorgeschriebenen Toleranzen liegen,
auswechseln.

1. Kurbelwellen- und Pleuellagerschale

Klasse Lagerschalen
Kurbeiwelle 1,829 ... 1,835 mm
Rot
Pleuel 1,737 ... 1,745 mm
Kurbeiwelle 1,835 ... 1,841 mm
Blau
Pleuel 1,741 ... 1,749 mm
Grin Pleuel 1,845 ... 1,851 mm (1)

(1) Nur fiir nicht iberdimensionierte Kurbetwel-
le verwenden, falls das Radialspiel zwischen
Zapfen und Lagerschale nach der Masskon-
trolle eines jeden Lagers (ber 0,050 mm liegt.
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KURBELGEHAUSE UND
KURBELWELLENLAGER-
DECKEL

a. Die Kurbelwellenlagerdeckel @ auf
das Kurbelgehduse einbauen, wobei die-
se gemass der auf den Deckeln befindli-
chen Numerierung einzubauen und aus-
zurichten sind (Deckel Nr. 1 muss am Vor-
derteil des Kurbelgehduses eingebaut
werden).

b. Die Lagerdeckel durch Aufschrauben
der Muttern @ (mit Ol) und der entspre-
chenden Unterlegscheiben am Kurbeige-
héuse befestigen. Die Muttern mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
Ziehen.

@ : Anzugsmoment Befestigungs-
muttern Kurbelwellenlagerdeckel
an Kurbelgehiuse:

76 ... 78 N-m
(7,8 ... 8 kp'm)

1. Kurbelwellenlagerdeckel
2. Muttern mit Unterlegscheiben

c. Mit einer Zentesimal-Messuhr @ mit
innenmesseinrichtung @ den Durchmes-
ser der Kurbelwellenlager (Hauptlager) @
messen und Uberprifen, ob das Mass in-
nerhalb der vorgeschriebenen Werte liegt.

Durchmesser der Kurbelwellenlager:
63,657 ... 63,676 mm

PA3470B0000002

1. Innenmesseinrichtung
2. Zentesimal-Messuhr
3. Kurbelwellenlager (Hauptlager)

d. Die Lange des Absatzes des hinteren
Kurbelwellenlagers iberpriifen.

Absatzlinge des hinteren
Kurbelwellenlagers:
26,450 ... 26,500 mm

STOSSRINGE

a. Die Dicke der auf dem hinteren Kurbel-
wellenlager befindlichen Stossringe Uber-
priifen, wobei dieser Wert innerhalb der
vorgeschriebenen Toleranzen liegen muss.

Dicke des Stossringes:
2,310 ... 2,360 mm

ZYLINDERLAUFBUCHSEN

a. Die Massklasse der Zylinderlaufbuch-
sen feststellen und Kontrollmessungen vor-
nehmen. .

Unter Beachtung ihres Innendurchmessers
sind die Zylinderlaufbuchsen in drei Mass-
klassen eingeteilt, «A», «B» und «C», die
sich voneinander durch unausldsliche
Farbtupfer BLAU, ROSA und GRUN unter-
scheiden, weiche sich auf der Aussenflé-
che einer jeden Buchse befinden.

01-90/63

b. Bei der Kontrolimessung auf folgende

Woeise vorgehen:

— Die Innenmesseinrichtung @ mit Hilfe
eines geeigneten Mikrometers @auf
Nul stellen.

— Mit Hilfe der an eine Zentesimal-
Messuhr @ angeschlossenen Innen-
messeinrichtung den Innendurchmes-
ser @ der Zylinderbuchsen @
feststellen, wobei Durchmesser auf
120° des mittleren, oberen und unter-
en Kreisumfanges zu messen ist, die
sich - wie auf der Abbildung dargestelit
wird - innerhalb der fir die Kontroli-
messung vorgesehenen Zone be-
finden.

— Uberprifen, ob die gemessenen Wer-
te innerhalb der vorgeschriebenen To-
leranzen liegen, wie sie - nach
Massklassen unterteilt - in der Tabel-
le angegeben sind.

— Uberpriifen, ob der Héchstwert von Ko-
nizitit und Unrundheit innerhalb der
vorgeschriebenen Werte liegt.

8v-126

1. Innenmesseinrichtung
2. Mikrometer
3. Zylinderlaufbuchsen
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¢B

¢1A_;_ | 4

tir dle Kontrollmessung

““ yorgesehene Zone - 10 mm

25 mm

Hochstzuléissige Konizitét der Zylinder-
laufbuchse:
A-B = 0,01 mm

Héchstzuléssige Unrundheit
der Zylinderlaufbuchse:
X-Y = 0,01 mm

Durchmesser Zylinderlaufbuchse (mm)

Motoren
Klasse
062.10 016.46
A (Biau) | 79,985 ... 79,994 | 87,985 ... 87,994
B (Rosa) | 79,995 ... 80,004 | 87,995 ... 88,004
C (Grin) | 80,005 ... 80,014 | 88,005 ... 88,014

ZERLEGEN DER KOLBEN
UND PLEUELSTANGEN

Vor der Masskontrolle ist die Kolben-
Pleuelstangen-Einheit folgendermassen zu
zerlegen:

a. Mit Hilfe eines geeigneten Schrauben-
ziehers sind die beiden Sicherungsringe
@ abzuziehen, mit welchen der Kolben-
bolzen zwischen Pleueistange und Kolben
(2) blockiert wird.

6V-126

1. Sicherungsringe
2. Kolben
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b. Dichtringe @ und Olabstreifring @
unter Verwendung eines geeigneten Werk-
zeugs vom Kolben @ abziehen; dabei
sehr sorgfaltig vorgehen, um Beschadigun-
gen an eventuell wiederverwendbaren
Dichtringen zu vermeiden, kleine Feder@
abnehmen.

c. Den Kolbenbolzen @ ausbauen, Kol-
ben und Pleuelstange voneinander

trennen.

1. Kolben

2. Kolbenringe
3. Olabstreifring
4. Schtauchfeder
5. Kolbenbolzen

KOLBEN UND KOLBENBOLZEN

Kolben und Kolbenbolzen sind beim Ein-
bau je nach ihrer Zugehérigkeitsklasse zu-
sammengebaut worden, wobei besagte
Kiassen durch die verschiedenen Bearbei-
tungstoleranzen bestimmt werden. Die Zu-
gehdrigkeitsklasse ist aufgrund des
WEISSEN oder SCHWARZEN Farbtupfer
zu erkennen, die sich im Innern des Kol-
benbolzens und an der Aussenfliche der
Koibenaugen befinden.

a. Den Aussendurchmesser des Kolben-
bolzens@ mit einem Mikrometer und den
Innendurchmesser des Bolzenauges @
im Kolben mit einer Innenmesseinrichtung
messen.

01-90/64

b. Uberpriifen, ob die abgenommenen
Werte innerhalb der in der Tabelle (gemass
der entsprechenden Massklasse) angege-
benen Toleranzen liegen.

1. Kolbenbolzen
2. Kolben

Durchmesser des Bolzenauges im Kolben

(mm)
Motoren Schwarz Weiss
062.10 | 22,000 ... 22,003 | 22,003 ... 22,005
016.46 | 22,003 ... 22,006 | 22,006 ... 22,009

Aussendurchmesser

des Kolbenbolzens:
Schwarz = 21,994 ... 21,997 mm
Weiss = 21,997 ... 22,000 mm

c. Uberpriifen, ob die Sitze des Kolben-
bolzens im Pleuelauge und in den Kolbe-
naugen nicht zu stark verschlissen sind.
d. Bevor die Masskontrolle der Kolben
durchgefihrt wird, sind diese einer genau-
en Sichtprufung auf starke Riefen auf dem
Kolbenmantel und in den Ringnuten zu un-
terziehen. Kolben mit starken Riefen sind
auszuwechsein.

PA347080000002
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Die Kolben sind, so wie die Zylinderiauf-
buchsen, gemass der Berarbeitungstole-
ranz in drei Zugehorigkeitsklassen auf-
getailt.

Die Massklassen «As, «B» und «C» sind
evenfalls durch die entsprechenden unaus-
l6slichen Farbtupfer BLAU, ROSA und
GRUN auf dem Kolbenboden gekenn-
zeichnet.

e. Den Aussendurchmesser des Kolbens
@mit einem Mikrometer Uberprifen. Hier-
bei senkrecht zur Achse des Kolbenbolze-
nauges im Abstand von 12 mm zum
unteren Kolbenmantelrand entfernt

messen.

{. Den abgenommenen Wert mit den in
der Tabelle (je nach Zugehdrigkeitsklasse)
angegebenen Toleranzen vergleichen.

0 12mm

< [~

1. Kolben

Durchmesser des Kolbens (mm)

Motoren

Klasse
062.10 016.46

A (Blau) | 79,945 ... 79,955 | 87,935 ... 87,945

B (Rosa) | 79,955 ... 79,965 | 87,945 ... 87,955

C (Gran) | 79,965 ... 79,975 | 87,955 ... 87,965

g. Die Starke der Dichtringe@%) und @

sowie des Olabstreifringes messen;
uberpriifen, ob die abgenommenen Wer-
te innerhalb der in der Tabelle angegebe-
nen Toleranzen liegen.

PA347080000002

1. Erster Dichtring *
2. Zweiter Dichtring
3. Olabstreifring

1. Zylindeflaufbuchse

Stosspiel der Ringe (A) (mm)

Motor 062.10
Erster Dichtring 0,30 ... 0,50
Zweiter Dichtring 0,30 ... 0,50
Olabstreifring 0,25 ... 0,50

Stiirke der Dichtringe (mm)

Motor 016.46

Motor 062.10 Erster Dichtring 0,30 ... 0,45
Erster Dichtring 1,478 ... 1,490 Zweiter Dichtring 0,30 ... 0,45
Zweiter Dichtring 1,728 ... 1,740 Olabstreifring - 0,25 ... 0,40
Olabstreifring 3,478 ... 3,490

Motor 016.46

Erster Dichtring 1,478 ... 1,490
Zweiter Dichtring 1,728 ... 1,740
Olabstreifring 3,978 ... 3,990

h. Die Dichtringe in die Zylinderiaufbuch-
se@einfﬁhren und mit Hilfe einer Lamel-
lenfihlerlehre den Wert des Stosspiels
(Bezungsdistanz «A») iiberpriifen.

01-90/65

i. Die Dichtringe mit sauberem Motordl

schmieren und dieselben in ihre Sitze auf

dem Kolben @ einfiihren, wobei darauf zu
achten ist, dass der Reihe nach foigende

Teile eingeflihrt werden:

— die Schlauchfeder (2) und den Olab-
streifring @ in die dritte Nut, wobei
darauf zu achten ist, dass sich die Ver-
bindungsstelle der Feder um 180° hin-
sichtlich des Ringeschlitzes versetzt
befindet;

— die Dichtringe (4) und (5) jeweils in
die zweite und erste Nut.

Beim Einbau sind die Ringe derart zu ver-

wenden, dass der aufgedruckte Schriftzug

«TOP» nach oben hin gerichtet ist.
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1. Kolben

2. Schlauchfeder
3. Olabstreifring

4. Zweiter Dichtring
6. Erster Dichtring

i Mit Hilfe einer Lamellenfiihlerlehre das
Spiel zwischen Dichtringen, Olabstreifring
und Kolbensitz messen.

Dezember 1985

1. Erster Dichtring
2. Zweiter Dichtring
3. Olabstreifring

Axialspiel zwischen Sitzen und-Ringen (mm)

Erster Dichtring 0,035 ... 0,067
Zweiter Dichtring 0,035 ... 0,067
Olabstreifring 0,025 ... 0,057

k. Nur mit dem gleichen Farbtupfer
WEISS oder SCHWARZ gekennzeichnete
Kolben und Kolbenbolzen zusam-
menbauen.

Der Farbstupfer befindet sich an der Aus-
senflache des Kolbenauges und an der In-
nenfliche des Kolbenbolzens.

|. Bei Wiederverwendung der Teile muss
streng darauf geachtet werden, dass die
Laufflachen und vor allem der Sitz fir den
Kolbenbolzen im Kolben frei auch von
kleinsten Reifen sind.

m. In jedem Kolben den dazugehdrigen
Kolbenboizen einfihren (die Massklassen
SCHWARZ oder WEISS einander zuord-
nen) und die Kolbenbolzen mit den Spren-
gringen absichern. Mit Hilfe einer geeig-
neten Waage (siehe Abbildung) die Ge-
wichte der Kolben untereinander verglei-
chen. Der Gewichtsunterschied darf4 g
nicht iiberschreiten.

01-90/66

A-B = 4 g (max)

PLEUELSTANGEN UND
PLEUELDECKEL

a. Die Pleuelstangen einer Sichtpriifung
auf Risse, Riefen oder iberméssigen Ver-
schleiss unterziehen. Die wiederverwend-
baren Pleuelistangen und Pleueldeckel
miissen den im folgenden beschriebenen
Kontrolimessungen unterzogen werden.

b. Deninnendurchmesser der im Pleue-
lauge @ befindlichen Buchse mit Hilfe ei-
ner an eine Zentesimal-Messuhr @
angeschlossenen Innenmesseinrichtung

@ feststellen.

1. Innenmesseinrichtung
2. Zentesimal-Messuhr
3. Pleuelstange

innendurchmesser der
Pleuelaugenbuchse
22,005 ... 22,015 mm

PA3470B0000002
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c. Die Pleuellagerdeckel aufsetzen, die
entsprechenden Schrauben (mit Ol) anzie-
hen und mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsmoment festziehen.

Den Durchmesser des Pleuelfusses wie un-
ter b. angegeben Uberpriifen.

@ : Anzugsmoment Befestigungs-
schrauben der Pleuellagerdeckel
(mit O1)
46 ... 51 N'm

(4,7 ... 5,2 kp-m)

1. Innenmesseinrichtung
2. Zentesimal-Messuhr
3. Pleuelstange

Innendurchmesser des Pleuelfusses:
55,511 ... 55,524 mm

d. Mit Hilfe einer geeigneten Waage (sie-
he Abbildung) die Gewichte der beiden
Pleueistangen (mitsamt Lagerdeckeln,
Halb-

lagern und Schrauben) untereinander ver-
gleichen. Der Gewichtsunterschied darf
2 g nicht Gberschreiten.

Um das genaue Gewicht wiederherzustel-
len, das aus den Luppen «C» und «D» (iber-
stehende Metall entfernen.

PA3470B0000002

A-B = 2 g (max)

C. ) Bearbeitungsbereich, um das ge-
D. | naue Gewicht wiederherzustellen

e. Die Rechtwinkligkeit der Pleuelstangen
@ mit Hilfe einer &hnlichen Anschlagplat-
te, wie auf der Abbildung dargestelit, {ber-
priifen.

1. Pleuelstange

ZUR BEACHTUNG:

Falls keine genaue Rechtwinkligkeit fest-
gestellt wird, muss die Pleuelstange er-
setzt werden. Anderenfalls treten
anormale Belastungen wiihrend des Be-
triebes auf, die zu einer unregelméssi-
gen Abnutzung des Kolbens und der
Pleuelstange fiihren.

01-90/67

ZUSAMMENBAU
DER PLEUELSTANGE-
KOLBENGRUPPE

Die Pleuelstange-Kolbengruppe zusam-
mensetzen, wobei auf folgendes zu achten
ist:

a. Bei Wiederverwendung vorher ausge-
bauter Pleuelstangen und Kolben miissen
dieselben auf die gleiche Weise gepaart
werden (Beispiel: Kolben Nr. 1 mit Pleuel-
stange Nr. 1).

b. Die Pleuelstangen der rechten Motor-
seite, die mit Kolben 1, 2 und 3 gepaart
werden, missen mit Achsversetzung zum
hinteren Teil des Motors eingebaut werden,
wahrend die Pleueistangen der linken Mo-
torseite, gepaart mit den Kolben 4, 5 und
6, mit Achsversetzung in Richtung der vor-
deren Motorseite eingebaut werden
mussen.

c. Es wird darauf hingewiesen, dass der
auf dem Boden des Kolbens eingestanzte
Pfeil auf jeden Fall in Richtung Motorvor-
derseite zeigen muss.

A: Die durch den Pfeil hervorgehobene
Abflachung zeigt die Achsversetzungs-
seite «d» an,

d. Kolben und Kolbenbolzen miissen der
gleichen Massklasse angehdren (dazu die
WEISSEN und SCHWARZEN Farbtupfer
beachten, die sich auf der innenflache des
Kolbenboizens und auf der Aussenfliche
des Bolzenauges befinden).

e. Das Einfiihren des Kolbenbolzens @
in den Kolben darf keine Schwierigkeiten
@ bereiten, ein Daumendruck muss
genlgen.
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1. Kolbenbolzen
2. Kolben
3. Pleuelstange

f. Nach Einbau der Sicherungsringe, die
den Kolbenbolzen absichern, muss sich
der Kolben frei, aber mit Prazision bewe-
gen. Um zu tiberpriifen, ob dies der Fall ist,

Dezember 1985

die ganze Gruppe wie in der Abbildung dar-
gestelit positionieren und feststellen, ob der
Koiben aufgrund seines Eigengewichtes
langsam von Stellung «An in Stellung «B»
Ubergeht.

Kolbenbolzensplel in
Pleuelaugenbuchse:
Schwarz = 0,008 ... 0,021 mm
Weiss = 0,005 ... 0,018 mm

Kolbenbolzenspiel im Kolbenauge:
Motor 062.10 = 0,003 ... 0,008 mm
Motor 016.46 0,006 ... 0,012 mm

01-90/68
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AUSWECHSELN DES
SCHWUNGRAD-
ZAHNKRANZES

Zahnkranz des Motorschwungrades iiber-
prifen und gegebenentalls ersetzen, wo-
bei folgendermassen vorzugehen ist:

a. Das Motorschwungrad in einem geei-
gneten Ofen bis auf die vorgeschriebene
Temperatur erwérmen.

b. Das Motorschwungrad aus dem Ofen
nehmen und mit Hilfe eines geseigneten
Hammers den Zahnkranz vom Schwun-
grad entfernen.

c. Den neuen Zahnkranz im Ofen gleich-
maéssig auf die vorgeschriebene Tempera-
tur erwéirmen und auf die Schwungscheibe
aufziehen.

Hierbei auf vorschriftsmassigen Sitz des
Zahnkranzes achten.

ov-131

Erwiéirmungstemperatur fir den
Aus- und Einbau des Zahnkranzes
auf Schwungschelbe:

120 ... 140°C

AUSWECHSELN DES
OLWANNENDECKELS

Nétigenfalls kann der Deckel der Olwan-
ne ausgewechselt werden, wobei folgen-
dermassen vorzugehen ist:

a. Schrauben mitsamt Unterlegscheiben
@, mit denen der Deckel @ an der O)-
wanne befestigt ist, losen und heraus-
schrauben.

b. Die unter dem Deckel liegende Dich-
tung entfernen, wobei darauf zu achten ist,
dass dieselbe beim Einbau mit einer Dicht-
masse behandelt worden ist.

PA3470B0000004

1. Schrauben und Unterlegscheiben
2. Deckel der Olwanne

c. Die Kontaktflachen von Olwanne und
Deckel sorgfiltig reinigen, eine neue Dich-
tung @ einlegen, auf der vorher auf bei-
den Seiten die vorgeschriebene Dicht-
masse berstrichen worden ist.

d. Den Deckel @wieder auf die Olwan-
ne @aufsetzen, alle Schrauben und Un-
terlegscheiben sowie den Olblasstopfen
wieder anziehen.

1. Dichtung
2. Deckel
3. Oiwanne

01-90/69
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AUSWECHSELN DES
SCHWUNGRAD-
ZAHNKRANZES

(fiir Fahrzeuge GTV)

Zahnkranz des Motorschwungrades (iber-
prifen und gegebenenfalls ersetzen, wo-
bei folgendermassen vorzugehen ist:

a. Das Motorschwungrad in einem geei-
gneten Ofen bis auf die vorgeschriebene
Temperatur erwarmen.

b. Das Motorschwungrad aus dem Ofen
nehmen und mit Hilfe eines geeigneten
Hammers den Zahnkranz vom Schwun-
grad entfernen.

¢. Den neuen Zahnkranz im Ofen gleich-
méssig auf die vorgeschriebene Tempera-
tur erwérmen und auf die Schwungscheibe
aufziehen.

Hierbei auf vorschriftsmassigen Sitz des
Zahnkranzes achten.

Erwarmungstemperatur fir den
Aus- und Einbau des Zahnkranzes
auf Schwungscheibe:

120 ... 140°C

AUSWECHSELN DES
OLWANNENDECKELS

Notigenfalls kann der Deckel der Olwan-
ne ausgewechselt werden, wobei foigen-
dermassen vorzugehen ist:

a. Schrauben mitsamt Unterlegscheiben
@. mit denen der Deckel @ an der Ol-
wanne befestigt ist, idsen und heraus-
schrauben.

b. Die unter dem Deckel liegende Dich-
tung entfernen, wobei darauf zu achten ist,
dass dieselbe beim Einbau mit einer Dicht-
masse behandelt worden ist.

PA347080000002

1. Schrauben und Unteriegscheiben
2. Deckel der Olwanne

c. Die Kontaktflichen von Olwanne und
Deckel sorgféltig reinigen, eine neue Dich-
tung @ einlegen, auf der vorher auf bei-
den Seiten die vorgeschriebene Dicht-
masse berstrichen worden ist.

d. Den Deckel @wieder auf die Olwan-
ne@aufsetzen, alle Schrauben und Un-
terlegscheiben sowie den Olblasstopten
wieder anziehen.

1. Dichtung
2. Deckel
3. Olwanne

01-90/69
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KURBELWELLE

Die Kurbelwelle folgendermassen auf das
Kurbelgehduse einbauen:

a. Die Halblagerschalen muissen der glei-
chen Massklasse wie die Kurbelwellenla-
gerzapfen angehéren.

b. Der Zusammenbau mit der Kurbelwelle
muss gleichfalls mit Teilen der gleichen
Massklasse erfolgen, wobei diese Klassen
durch Tupfer der gleichen Farbe gekenn-
zeichnet werden (ROT oder BLAU, an der
Seite der Lagerschale @ und am entspre-
chenden Kurbelwellenlagerzapfen @)

1. Kurbelwellenlagerschalen
2. Kurbelwelle

¢. Kurbelgehduse sorgféltig reinigen und
mit sauberem Motordl schmieren. Dann die
oberen Halblagerschalen @ positionieren,
wobei wihrend des Einbaus darauf zu ach-
ten ist, dass die Sicherheitsnasen in den
entsprechenden Vertiefungen auf dem Kur-
belgehduse selbst ruhen.

6v-134

PA347080000002

ZUSAMMENBAU DES
KURBELGEHAUSES

e. Druckiagerhalbringe @ der Kurbei-
welle einfihren, hierbei die Kurbelwelle
entsprechend drehen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Halfbringe miissen beim Einbau mit
ihren Schmierkanélen zur Kurbelwellen-
schulter hin zeigen.

1. Obere Kurbelwellenlagerschale

d. Kurbelgehause und Kurbelwellenlager-
zapfen erneut mit sauberem Motordl
schmieren, dann die entsprechend ausge-
richtete Kurbelwelle @ auf die Lager
auflegen.

6V-138

1. Drucklagerhalbringe

LAGERDERCKEL

a. Die unteren Kurbelwellenlagerschalen
@nach Schmieren mit sauberem Motor-
4l in den entsprechenden Kurbelwellenia-
gerdeckeln @ positionieren; auf die
genaue Ausrichtung der Sicherheitsmarkie-
rungen achten.

1. Kurbelwelle

01-90/71 Dezember 1985
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1. Untere Kurbelwellenlagerschalen
2. Kurbeiwellenlagerdeckel

b. Deckel @ auf die ersten drei Lager

aufsetzen und dieselben so ausrichten, -

dass die Sicherheitsmarkierungen mit je-
nen des Kurbelgehéuses Ubereinstimmen;
ausserdem sind die Deckel geméss der
aufgedruckten Numerierung zu positionie-
ren und zu orientiern (Deckel Nr. 1 muss
auf das vordere Lager montiert werden).
c. Jetzt den hinteren Kurbelwellenlager-
deckel @einbauen, wobei darauf zu ach-
ten ist, dass die Dichthiilsen @ nicht
beschédigt werden.

Dichthillsen @ mit Schmiermittel
50HB-5100 oder MILLOIL (Norm.
4500-17502) einschmieren.

1. Vordere Kurbelwellenlagerdeckel
2. Hinterer Kurbeiwelleniagerdeckel
3. Dichthiilsen

Dezember 1985

d. Alle Befestigungsmuttern @ der Kur-
belwellenlagerdeckel @sowie deren Un-
terlegscheiben mit O mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.
Die Befestigungsmuttern des hinteren Kur-
belwellenlagerdeckels @ sind mit Sicher-
heitsiaschen @versehen, die provisorisch
nicht umgebogen werden dirfen.

1. Muttern und Unterlegscheiben
2. Vordere Kurbelwellenlagerdeckel
3. Hinterer Kurbelwellenlagerdeckel
4. Sicherheitslaschen

: Anzugsmoment Befestigungs-
muttern Kurbelwellendeckel

(mit 61)
76 ... 78 N-m
(7,8 ... 8 kg'm)

e. Kontrolle des Kurbelwellenaxial-

spiels

— Eine Zentesimal-Messuhr @ mit Mag-
netstdnder auf dem Kurbelgehéuse an-
bringen. Den Masstift der Messuhr
parallel zur Kurbelwellenachse in Kon-
takt mit der Kurbelwelle bringen.

— Die Kurbelwelle mit Hilfe eines
Schraubenziehers axial verschie-
ben und auf der Messuhr Gberprifen,
ob das Axialspiel innerhalb des vorge-
schriebenen Wertes liegt.

— Den abgenommenen Wert mit dem
vorgeschriebenen vergleichen und,
wenn notig, wiederherstellen, indem
die Drucklagerhalbringe ersetzt
werden.

— Dazu muss erneut der hintere Kurbel-
wellenlagerdeckel entfernt werden.

01-90/72

1. Zentesimal-Messuhr
2. Schraubenzieher
3. Kurbelwelie

Axialspiel der Kurbelwelle:
0,080 ... 0,265 mm

f. Nach erfolgtem Einfihren der neuen
Drucklagerhalbringe erneut das Kurbelwel-
lenaxialspiel kontrollieren. Wenn der Wert
innerhalb der vorgeschriebenen Toleran-
zen liegt, die Sicherheitslaschen @ der
Befestigungsmuttern @des hinteren Kur-
belwelleniagerdeckels @ umbiegen.

g. Die ubingen vorderen Kurbelwellenia-
gerdeckel @ mit Kontermuttern @
versehen.

1. Sicherheitslaschen

2. Muttern

3. Hinterer Kurbelwellenlagerdeckel
4. Vordere Kurbeiwelleniagerdeckel
5. Kontermuttern

PA347080000002
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MOTOR

h. Die Kontermuttern der vorderen
Kurbelwellenlagerdeckel mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment festziehen.

1. Kontermutiern
2. Vordere Kurbelwellenlagerdeckel

: Anzugsmoment Befestigungskon-
termuttern der Kurbelwellenlager-
deckel (mit O1)

20 ... 25 N'm
(2 ... 2,5 kg'm)

PA347080000004

HINTERER DICHTRING
(OLABDICHTUNG)

a. Aussenfliche und Lippe des hinteren
Dichtrings mit sauberem Motordl
schmieren.

b. Innenfeder des hinteren Dichtringes
(Olabdichtung) durch Aufbringen einer
diinnen Fettschicht (ISECO Molykote BR2
(Kenn-Nr. 3671-69841) einfetten.

¢. Den Dichtring auf die kegelférmig ver-
laufenden Oberflachen des Zentrierringes
von Werkzeug A.3.0178 auflegen.

Den Dichtring mit Hilfe des Werkzeugs
A.3.0178 aufziehen. Beim Wiedereinbau
des Dichtringes auf die vorschriftsméssi-
ge Einbaulage achten.

A.3.0178

01-90/73

MOTORSCHWUNGRAD

— a. Einbau der Schwungrad-Zentrier-

buchse

— Die Schwungrad-Zentrierbuchse @
unter Verwendung eines geeigneten
Einsetz-Werkzeuges (Werkzeug
A.3.0305) am hinteren Kurbelweilen-

L flansch @ anbauen.

A.3.0305

[ 1. Schwungrad-Zentrierbuchse

2. Hinterer Kurbelwellenflansch

[ b. Motorschwungrad auf folgende Wei-
se einbauen:

— Kurbelwellenflansch und Kontaktflidche
des Schwungrades sorgféltig reinigen;

— Schwungrad @ auf den Flansch le-
gen, wobei selbiges aufgrund der un-
gleichen Absténde der Bohrungen fiir
die Befestigungsschrauben nur in ei-
ner bestimmten Einbaulage positio-
niert werden kann; auf die gleiche
Weise die Sicherungscheibe @ posi-
tionieren;

— Nach Schmieren der Schwungradbe-
festigungsschrauben @ mit dem vor-
geschriebenen Kiebemittel dieselben
per Hand anziehen;

ZUR BEACHTUNG:

Vor Auftragen des Klebemittels auf den
Schraubengewinden (LOCTITE 270-
Griin), sind eventuelle Uberreste des al-
ten Dichtmittels durch Ausbiirsten und
Abblasen der betroffenen Gewinde zu
entfernen.

Auf jeden Fall die Gewinde mit Trichlor-
éthylen oder Chloroten entfetten.

April 1986
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— Das Drehen des Schwungrades @

durch Anbringen der Vorrichtung
A.2.0145 verhindern;

Die Befestigungsschrauben @ mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen. Vor dem Einbau die

Schrauben mit Motordl schmieren.

@ : Anzugsmoment

Betestigungsschrauben Schwung-

rad - Kurbelwelle:
113 N'm

(11,5 kp-m)

A.2.0145

1. Motorschwungrad
2. Sicherungscheibe
3. Befestigungsschrauben

[c. Eine Vorrichtung zum Verdrehen @
der Kurbelwelle auf das Schwungrad auf-
setzen. Die vorher angebaute Bremsvor-

richtung A.2.0145 wieder abnehmen.

1. Vorrichtung zum Drehen der Kurbelwelle

April 1986

ZYLINDERLAUFBUCHSEN,
KOLBEN UND
PLEUELSTANGEN

a. Die Zylinderlaufbuchsen @sorgféltig
reinigen, den Dichtring@aufsetzen, dann
die Zylinderlaufbuchsen in das Kurbelge-
hause bis zum Anschlag einfihren.

6Vv-147

1. Zylinderlaufbuchsen
2. Dichtring

b. Kontrolle des Zylinderlaufbuchsen-

Uberstandes

Sollte sich eine Kontrolle des Zylinderlauf-

buchseniiberstandes mit aufgestezten

Dichtringen als nétig erweisen, wie im fol-

genden beschrieben vorgehen:

— Die Zylinderlaufbuchsen mit Hilfe der
Laufbuchsenhalter (Werkzeug A.2.0117
mit Zusatzscheiben A.2.0362) am Kur-
belgehéuse blockieren.

— Auch die Laufbuchsenhalter blockie-
ren, indem die entsprechenden Mut-
tern @ mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festzuziehen sind.

01-90/74

: Anzugsmoment
Befestigungsmuttern Laufbuch-
senhalter

10 ... 15 N'm
(1...1,5 kp'm)

A.2.0117 © A.2.0362

1. Befestigungsmuttern fir

Laufbuchsenhalter

An die Messiehre, Werkzeug C.6.0148
die Zentesimal-Messuhren @ anbrin-
gen, die so gebildete Einheit auf eine
Bezugsebene @aufsetzen und Mes-
suhren auf Null stellen.

) C.6.0148

1. Zentesimal-Messuhren
2. Bezugsebene

PA3470B0000004
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— Die Messlehre C.6.0148 derart auf das
Kurbelgehduse aufsetzen, dass die
Messtifte der Messuhren auf dem
Rand der Zylinderlaufbuchse @ auf-
tiegen und deren Uberstand anzeigen.

— Uberpriifen, ob die abgenommenen
Werte innerhalb der Toleranzen liegen.

C.6.0148

1. Zylindertaufbuchsen

Uberstand der Zylinderlaufbuchsen
von Kurbelgehéuse:
0,01 ... 0,06 mm

— Laufbuchsenhalter A.2.0117 mit Zu-
satzscheiben A.2.0362 entfernen.

c. Einbau von Kolben und Pleuel-

stangen

Auf Pleuelfiisse und dazugehdrige Pleuel-

lagerdeckel die vorher einander zugeord-

neten Halblagerschalen folgendermassen
aufsetzen:

— Nach Schmieren mit sauberem Motor-
0l die Lagerschalen @ und @ in
Pleuelfuss und Deckel @ positio-
nieren.

PA3470B0000002

1. Obere Lagerschalen
2. Untere Lagerschalen
3. Pleuellagerdeckel

— Den Kolben mit sauberem Motordl ein-
schmieren und die entsprechenden
Dichtringe derart ausrichten, dass die
Schilitze zueinander versetzt sind, wie
auf der Abbildung dargestellt ist.

|d

q‘yp . 2
=4

p3 d

P:. Lage des ersten Dichtringes
P,. Lage des zweiten Dichtringes
Ps. Lage des Olabstreifringes
aa. Kolbenbolzenachse

dd. Druckrichtung

— Die Kolben-Pleuelstangen-Gruppe in
die entsprechende Zyiinderlaufbuchse
einflihren, wobei darauf zu achten ist,
dass der auf dem Kolbenboden einge-
stanzte Pfeil zum vorderen Teil des
Motors hin zeigt; beim Einfihren ist
unbedingt eine geeignete Fiihrungs-
vorrichtung zu verwenden.

ZUR BEACHTUNG:

Um schédliche Riefen der Zylinderlauf-
buchse zu vermeiden, muss die Pleuel-
stange beim Einfilhren des Kolbens
gefiihrt werden

— Zylinderiaufbuchsen mit Laufbuchsen-
haltern (Werkzeug A.2.0117) und Zu-
satzlegscheiben (Werkzeug A.2.0362)
blockieren.

01-90/75

A.2.0177

A.2.0362

1. Fihrungsvorrichtung (Innendurchmesser
88 mm) zum Einfihren der Kolben in die
Zylinderlaufbuchsen

— Die Pleuellagerdeckel und die entspre-
chenden Kurbelwsllenlagerzapfen mit
sauberem Motordl schmieren. Uber-
holdrehbock lésen und Kurbelgehédu-
se Uber Kopf schwenken.
Pleuelstange @ dem entsprechenden
Kurbeiwellenlagerzapfen annéhern
und den Pleuellagerdeckel @derart
einbauen, dass die Markierung der La-

gerschalen (ibereinstimmen.

@]
—

8v-151

1. Pleuelstange
2. Pleueliagerdeckel
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— Die Befestigungsschrauben @ der
Pleuellagerdeckel @ einsetzen und
sie nach Schmieren mit Motordl mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

1. Befestigungsschrauben
2. Pleueliagerdeckel

: Anzugsmoment:
Befestigungsschrauben der
Pleuellagerdeckel (mit Ol)

46 ... 51 N'm
(4,7 ... 5,2 kp-m)

STIRNDECKEL

Uberholdrehbock I6sen und Kurbelgeh&u-
se erneut liber Kopf drehen (zurlick in die
Ausgangslage).

a. Vor Einbau des Stirndeckels Auflage-
flichen von Kurbelgehduse und Deckel mit
Butylazetat oder Methylathylketon sorgfél-
tig von Dichtungsresten sdubern.

b. Dichtung positionieren, indem diesel-
be auf die Stiftschrauben eingefihrt wird.
c. Stirndeckel @ einbauen, dann die Be-
festigungsschrauben @ an- und fest-
ziehen.

d. Das Winkelstiick (3), fiir die Vorbela-
stungsfeder des hydraulischen Riemen-
spanners auf Stirndeckel montieren und
mittels Schraube mit Unterlegscheibe @
befestigen.

Dezember 1985

1. Stirndeckel
2. Befestigungsschrauben
3. Winkelstiick
4. Befestigungsschraube

VORDERE KURBEL-
WELLENRIEMENSCHEIBE

Kurbelwellendichtring wieder auf Stirn-
deckel einbauen.

a. Die Aussenfléche des Dichtringes @
mit sauberem Motoré! und die Dichtringlip-
pe mit ISECO Molykote BR2 (Kenn-Nr.
3671-69841) schmieren.

b. Mit Hilfe des Einsetzwerkzeuges
A.3.0524 Dichtring (1) auf Kurbelwelle auf-
ziehen.

8V-154

1. Dichtring

01-90/76

¢. Das Drehen des Schwungrades mit Hil-
fe von Werkzeug A.2.0145 verhindern.
d. Auf Kurbelwelle Ring @ montieren,

der als Schulterstick fiir den Betétigungs-
zahnriemen der Ventilsteuerung dient; die
Wolbung des Ringes muss nach innen hin
gerichtet sein.

1. Schulterring

e. Auf Kurbelwelle Zahnriemenscheibe
@ montieren, durch die der Ventilsteue-
rungszahnriemen betétigt wird.

1. Zahnriemenscheibe

f. Die vordere Riemenscheibe @ ein-
bauen, indem der auf der Kurbelwelle be-
findliche Keil in die entsprechende Nut
eingefihrt wird.

PA3470B0000002
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OLPUMPE

Zerlegen

a. Olpumpe in Schraubstock einspannen

und die Druckbegrenzungsventil-Gruppe

zeriegen:

— Splint @ entfernen;

— in nachstehender Reihenfolge abzie-
hen: Deckel @, Feder @ und Steu-

erkolben @

1. Vordere Riemenschiebe

g. Unterlegscheibe @ auf Kurbelwelle
einfliihren und die Befestigungsmutter@
per Hand anziehen.

1. Vordere Riemenscheibe
2. Werkzeug zum Blockieren der Mutter

@ : Anzugsmoment: ovaet
Befestigungsmutter vordere Rie-

menscheibe auf Kurbelwelle (mit
(o]))

235 N°-m

(24 kp-m)

i. Nach Festziehen mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment den Bundring der
Mutter @ verstemmen. 8V-161

1. Unterlegscheibe
2. Befestigungsmutter

(g

S L
S Y

A

2

h. Befestigungsmutter der vorderen Rie-
menscheibe @ mit Ol mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen;
fur das Blockieren der Mutter ein geeigne-
tes Werkzeug @ benutzen.

1. Splint
2. Deckel
3. Feder
4. Steuerkolben

6v.160

b. Nach Entfernen der Schrauben @

1. Befestigungsmutter der vorderen das Eintauchteil @ vom Pumpengehau-
Riemenscheibe se @ trennen.

PA347080000002 01-90/77 Dezember 1985
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6v-162

1. Befestigungsschraube
2. Eintauchteil
3. Pumpengehéiuse

¢. Vom Pumpengehéuse den inneren Ro-
tor @ mitsamt Spindel @sowie den ge-
triebenen Rotor @ abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:
Der innere Rotor @ darf nicht von der
Spindel @ abgenommen werden.

1. Innerer Rotor
2. Spindel
3. Getriebener Rotor

Dezember 1985

Priifung und Kontrolie

Die Rotoren einer Sichtkontrolle auf even-
tuelle tiefe Riefen oder Fresserscheinun-
gen unterziehen; auf die gleiche Weise
auch den Steuerkolben des Oldruckbe-
grenzungsventils Gberpriifen.

a. Mit Hilfe eines Mikrometers den Aus-
sendurchmesser des Leitungs-Laufers
festsetilen. Fir das Abmessen des Innen-
durchmessers des Pumpengehduses
hingegen eine Innenmesseinrichtung ver-
wenden.

Uberprifen, ob die abgenommenen Wer-
te innehalb der vorgeschriebenen Toleran-
zen liegen.

6V183

1. Getriebener Rotor
2. Pumpengehause

A = Aussendurchmesser
getriebener Rotor:
49,100 ... 49,155 mm

B = Rotorsitzdurchmesser
im Pumpengehéuse:
49,325 ... 49,375 mm

01-90/78

b. Mit Hilfe eines Dynamometers @die
Elastizitatswerte der Betétigungsfeder@
des Oldruckbegrenzungsventils feststelien.
Die vorgeschriebenen Werte sind in der Ta-
beile angegeben.

[ e (\)

nRR
uatier wa

1. Dynamometer

2. Feder
§ ] A
__l__i
Priiflast 17,31 ... 17,97 kg
Lénge bela-
ge der un A 49,29 mm
steten Feder
L& laste-
nge der belaste. B 31,90 mm
ten Feder
Zusammenbau

a. Olpumpe wie im folgenden beschrie-

ben zusammenbauen:

— Den getriebenen Rotor@ in das Pum-
pengehéuse @ einfiihren, anschlies-
send den inneren Rotor @ mitsamt
Spinde! @ einflihren.

PA347080000002
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. Getriebener Rotor
. Innerer Rotor

. Spindel

. Pumpengehéuse

WO

— Die Rotoren wie in der Abbildung dar-
gestelit positionieren und das Spiel «G»
feststellen, das zwischen dem Buckel
des Innenrotors und jenem des ge-
triebenen Rotors (2 ) besteht. Uberpri-
fen, ob die abgenommenen Werte
innerhalb der vorgeschriebenen Tole-
ranzen liegen.

1. Innerer Rotor
2. Getriebener Rotor

G = Spiel getriebenem Rotor und
innenrotor der Olpumpe:
0,040 ... 0,290 mm

PA3470B0000002

— Das Axialspiel «G» der beiden Rotoren
hinsichtlich der Pumpengehéausestirn-
flache uberpriifen. Die Kontrolie wird
mit einer Fihlerlehre vorgeriommen,
die zwischen die beiden Rotoren und
den auf der Stirnfiiche aufliegenden
Messtab eingefiihrt wird.

G = Axialspiel zwischen Rotoren
und Pumpengehiiusestirnfiiiche:
0,025 ... 0,075 mm

b. Das Eintauchteil @ mitsamt Saugkorb
wieder an das Pumpengehéuse @anbau-
en und selbiges mit Schrauben und Unter-
legscheiben @ befestigen.

Das Oldruckbegrenzungsventit folgender-
massen zusammenbauen:

Steuerkolben @ Feder @ und Deckel

Die Ventilfeder mit Hilfe einer Langbacken-

Zange zusammendriicken und schliesslich
den Sicherheitssplint @ einfihren.

01-90/79

. Eintauchteil

. Pumpengehéuse

. Schrauben und Unterlegscheiben
. Steuerkolben

Feder

. Deckel

. Sicherheitssplint

NOO L WON =

Anbau der Olpumpe an das
Kurbelgehéuse

a. Olpumpenantriebswelle in ihren Sitz
auf dem Kurbelgehéuse einfiihren.

b. Olpumpe @ mit drei Innensechskant-
schrauben @ am Kurbelgehduse befe-
stigen.

1. Olpumpe
2. Innensechskantschrauben

Dezember 1985
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EINBAU DER
ZYLINDERKOPFE

a. Uberholdrehbock lésen und Kurbelge-
héuse liber Kopf drehen.

Werkzeug A.2.0145 entfernen, welches
das Drehen des Motorschwungrades ver-
hindert.

b. Die Kurbelwelle solange drehen, bis
der Kolben des Zylinders Nr. 1 auf dem
0.T., Verbrennungsphase steht. Diese Stel-
lung liegt vor, wenn die Bezugsmarkierung
auf der Motorriemenscheibe mit dem
Zeiger @ des Stirndeckels Ubereinstimmt.

ZYLINDER
Nr. 1

1. Motorriemenscheibe
2. Bezugszeiger

c. Zylinderlaufbuchsenhalter (Werk-
zeug A.2.0117) mit Zusatzunterlegschei-
ben (Werkzeug A.2.0362) entfernen, dann
die Flammschutzdichtung @ auf die Zy-
linderlaufbuchsen @ einsetzen.

1. Flammschutzdichtung
2. Zylinderlaufbuchsen

Dezember 1985

d. Zylinderkopfdichtung @ einlegen und
den Dichtring @ der Schmierleitungen
richtig positionieren.

1. Zylinderkopfdichtung
2. Dichtring

e. Beide Zylinderkdpfe wie beschrieben
fiir den Wiederanbau an das Kurbelgehéu-
se vorbereiten:

— Die Nockenwelle @ eines jeden Zy-
linderkopfes mit Hilfe des Hebels
(Werkzeug A.2.0361) solange drehen,
bis die Phaseneinstellungsmarkierun-
gen der Ventilsteuerung (Markierung
A), die sich auf der Nockenwelle und
auf einem der Nockenwellentager-
deckel @ befinden, (ibereinstimmen.
Auf dem RECHTEN Zylinderkopf
stimmt die Markierung mit dem dritten
Deckel Gberein, auf dem LINKEN Zy-
linderkopf mit dem zweiten Deckel.

A.2.0361

1. Nockenwelle
2. Nockenwellenlagerdeckel
A. Phaseneinstellungsmarkierung

01-90/80

f. Die Zylinderkdpfe @ auf das Kurbel-
gehiuse montieren. Die Gewinde der Stift-
schrauben, Unterlegscheiben und

Befestigungsmuttern mit sauberem Motor-
6l schmieren. Sehr sorgféltig dabei vorge-
hen, um die Stiftschrauben nicht zu
beschédigen.

6V-173A

1. Zylinderkopf

g. Die acht Befestigungsmuttern der Zy-
linderkopfe in zwei oder drei Durchgéngen
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen. Dabei die in nachstehender Ab-
bildung angegebene Reihenfolge be-
achten.

ZUR BEACHTUNG:

Die Abbildung bezieht sich auf den
RECHTEN 2Zylinderkopf. Fiir den LINKEN
Zylinderkopt symmetrisch vorgehen.
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@ : Anzugsmoment:
Befestigungsmuttern Zylinderkopf

am Kurbelgehéuse
78 N'm
(8 kp-m)

ZUR BEACHTUNG:
Nach Zuriicklegen von etwa 1000 km die
Befestigungsmuttern bei kaltem Motor
um eine Umdrehung Iésen, wobel die an-
gegeben Relhenfolge zu beachten list.
Dann die Flichen zwischen Unterleg-
scheiben und Muttern mit Ol befeuchten
und mit nachstehendem Anzugsmoment
wieder festziehen.
Anzugsmoment:

88 N'm

(8 kp'm)

EINBAU DER
ZUBEHORTEILE

WASSERPUMPE

a. Die Wasserpumpe @ mitsamt einer
neuen Dichtung auf den vorderen Teil
des Kurbelgehduses montieren.

b. Die Halterung @ 2ur Befestigung des
Generator-Einstellbiigels montieren und
die Wasserpumpe @ festziehen, indem
die Schrauben mitsamt Unterlegscheiben
@ mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festgezogen werden.
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1. Wasserpumpe

2. Dichtung

3. Halterung

4. Schrauben mit Unterlegscheiben

@ : Anzugsmoment
Befestigungsschrauben Was-

serpumpe
14 ... 22 N'm
(1,36 ... 2,25 kp-m)

c. Stutzen @ auf Wasserpumpe montie-
ren, wobei eine neue Dichtung einzulegen
ist. Dann mit den Schrauben @ fest-
ziehen.

d. Den Zwischenstutzen @ montieren,

wobei ebenfalls eine neue Dichtung @

einzulegen ist. Gleichzeitig die mit Schel-
len versehenen Gummimuffen an die Kiihi-
leitung der Zylinderkdpfe anschliessen.

1. Wasserpumpenstutzen
2. Befestigungsschrauben
3. Zwischenstutzen

4. Dichtung

e. Den Becher @ mitsamt Thermostat
einbauen, wobei eine neue Dichtung
einzulegen ist. Dann mit den Schrau-

ben @ befestigen.

Auf den Thermostatbecher das Winkel-

stiick @ montieren, das fiir die elekirische

Verkabelung der Thermostat-Einheit dient.

01-90/81

1. Becher

2. Thermostat

3. Dichtung

4. Befestigungsschrauben
5. Winkelstiick

f. Zum Schluss die Gummimuffen @
mit den Kihlleitungen der Zylinderkdpfe
verbinden, indem die Schellen @festge-
zogen werden.

1. Gummimuffen
2. Schelien
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HYDRAULISCHER c. Die Riemenscheibe des Riemenspan-
RIEMENSPANNER ners folgendermassen abbauen:

— Schraube @lbsen und das darunter-
Zerlegen liegende Distanzstiick entfernen;
a. Den hydrauiischen Riemenspanner — Dichtring @ vom Riemenscheiben-
@ in den Schraubstock einspannen und zapfen abnehmen;
wie in der Abbildung angegeben vorgehen. — Riemenscheibe@abziehen und den
Den Stift (Werkzeug A.2.0363) hearuszie- inneren Dichtring abnehmen.

hen und somit die Innenfeder@emlasten.

1. Sprengring
2. Unterlegscheibe
3. Gummiring
4. Faitenbalg

— Schrauben lésen und herausschrau-
ben, den Deckel @ abnehmen und
gleichzeitig auch die Feder@sowie
die Deckeldichtung entfernen.

1. Hydraulischer Riemenspanner
2. Feder

b. Befestigungsschrauben@Ibsen und
Riemenspannplatte @ entfernen.

1. Befestigungsschraube
2. Dichtring
3. Riemenscheibe

d. Den Steuerkolben folgenderméssen

abbauen: 1. Deckel
— Sprengring entfernen und Unter- 2. Feder
legscheibe vom Steuerkolben-

schaft abnehmen; ‘
— Gummiring @ und Faltenbalg @an—
schliessend abziehen.

1. Befestigungsschrauben
2. Riemenspannpiatte
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— Steuerkolben @aus Riemenspanner-
korper entfernen und Dichtring @ab-
nehmen. Schliesslich von der
Unterseite des Riemenspannerkdrpers
her Ring @ abnehmen.

1. Steuerkolben
2. Dichtring
3. Dichtring

Uberpriifung und Kontrolle

Die ausgebauten Teile einer sorgféitigen
Sichtprifung auf Ubermdéssigen Ver-
schleiss unterziehen; ebenfalls den Zapfen
der Riemenspannscheibe auf Verschleiss
untersuchen.

ZUR BEACHTUNG:
Bei jeder Uberpriifung des Riemenspan-
ners sind alle Dichtringe auszuwechseln.

PA3470B0000002

a. Ausserdem die auf den Steuerkolben
wirkende Feder «A» sowie die Vorbela-
stungsfeder des hydraulischen Riemen-
spanners «B» untersuchen. Uberpriifen, ob
die Eichdaten den in der Tabelle vorge-
schriebenen Daten entsprechen.

Riemenspanner-
federn

Anzahl der nutzbaren
Windungen

12 9

Lénge der unbelaste-
ge . 93 mm 45,5 mm

ten Feder
Statische 93,16 N 98 N

Prifiast 9,5 kp 10 kp

Lange der belasteten
Feder

48 mm 30 mm

Zusammenbau

a. Den vorher mit Motorél geschmierten
Dichtring @einfﬁhren und ihn in der un-
teren Buchse des Riemenspanner-Einheit

@ positionieren.
Nach vorherigem Schmieren mit Motordl

den Steuerkolben @ mit Dichtring @ ein-
fuhren.

01-90/83

1. Dichtring

2. Reimenspannerkérper
3. Steuerkoiben

4. Dichtring

b. Feder @auf Steuerkolben und Dich-
tung @ auf Riemenspannerkdrper positio-
nieren; dann die Feder zusammen-
driicken, den Deckel @ schliessen und
mit den Schrauben @ befestigen.

1. Feder

2. Dichtung

3. Decksl

4. Befestigungsschrauben
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c. Faltenbalg @wieder auf den Steuer-
kolbenschaft aufbringen, wobei darauf zu
achten ist, dass dieser auf die untere Buch-
se des Riemenspannerkdrpers aufgezogen
wird. Dann den Gummiring die Unter-
legscheibe @ und den Sprengring @
montieren.

1. Faltenbalg
2. Gummiring
3. Unterlegscheibe
4. Sprengring

d. Den inneren Dichtring auf Riemen-
scheibe positionieren; Riemenspannerzap-
fen mit ISECO Molykote BR2 schmieren
und Riemenscheibe @ auf Zapfen aufset-
zen; den dusseren Dichtring @ einbauen.

1. Riemenscheibe
2. Ausserer Dichtring

Dezember 1985

e. Das Distanzstiick wieder einbauen und
dann die Befestigungsschraube @ der
Riemenscheibe anziehen, anschliessend

mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

@ : Anzugsmoment
Befestigungsschraube fiir

Riemenspannscheibe
am Halterungszapfen
17 ... 20 N°-m
(1,7 ... 2 kp-m)

f. Die Riemenspannpiatte @ wieder ein-
bauen und- nachdem dieselbe entspre-
chend ausgerichtet worden ist - mit den
beiden Schrauben @ befestigen.

1. Riemenspannplatte
2. Befestigungsschrauben

01-90/84

g. Zum Abschluss des Wiedereinbaus ist
die Riemenspannplatte mit dem Stift (Werk-
zeug A.2.0363) in der Stellung «kompri-
mierter Feder» zu blockieren.

Anbau an das Kurbelgehéuse

Zum Wiederanbau des hydraulischen Rie-
menspanners sind folgende Arbeitsgénge
vorzunehmen:

a. Die Feder-Begrenzungsplatte @ mon-
tieren, indem dieselbe auf den Halterungs-
zapfen des Riemenspanners geschoben
wird.

b. Die Gummidichtringe (2) und (3) aut
dem Halterungszapfen des Riemenspan-
ners aufsetzen.

1. Feder-Begrenzungsplatte
2. Gummidichtring
3. Gummidichtring

PA3470B0000002
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¢. Uberpriifen, ob der Riemenspanner
(1) durch den Stitt (Werkzeug A.2.0363)
blockiert ist, ihn dann auf den Halterungs-
zapfen mitsamt Vorbelastungs- @ und
Rickholfeder @ montieren.

1. Hydraulischer Riemenspanner
2. Vorbelastungsfeder
3. Rickholfeder

d. Den Riemenspanner@am Kurbelge-
héduse befestigen, wobei dieser im Uhrzei-
gersinn bis zum Anschlag hin zu drehen
ist. Muttern mit Unterlegscheiben @ an-
ziehen. Rickholfeder @ auf dem Zapfen
der Platte @ anbringen.

1. Riemenspanner

2. Muttern und Unterlegscheiben
3. Riickholfeder

4. Platte

PA3470B0000002

ZUNDVERTEILER

a. Nach Schmieren mit Motorél das Zahn-
rad @ einsetzen, das - wenn es auf der
Olpumpenwelle sitzt - Olpumpe und Zund-
verteiler betatigt.

1. Zahnrad

b. Nach Ersetzen des Dichtringes@den
Zindverteiler montieren, wobei der
Verteilerfinger zum Zylinder Nr. 1 hin
ausgerichtet sein muss, sich also in Uber-
einstimmung mit der auf dem Ziindvertei-
lerkdrper befindlichen Markierung befinden
muss. Jetzt das Winkelstiick @anbringen
und den Zindverteiler mit Mutter und Un-
terlegscheibe @ blockieren; die Mutter
@ ist nur einzusetzen, nicht festzuziehen.

01-90/85

1

1. Zindverteiler

2. Dichtring

3. Verteilerfinger

4. Winkelstlck

5. Mutter und Unterlegscheibe

EINBAU DES VENTIL-
STEUERUNGSRIEMENS UND
UBERPRUFUNG DER
ZUNDUNGSEINSTELLUNG

a. In den Ziindkerzensitz des ersten Zy-
linders Werkzeug C.6.0183, versehen mit
Messuhr, einsetzen.

b. Die Kurbelwelle im normalen Drehsinn

drehen, bis der Kolben von Zylinder Nr.1 auf

dem o.T. steht (Kompressionsphase, beide

Ventile sind geschlossen). Das Vorliegen

dieser Bedingung wird durch das Sich-

Ausgleichen der Schwingungen des Mes-

suhrzeigers (Schwingungen im Uhrzeiger-

sinn und Schwingungen gegen den

Uhrzeigersinn heben einander auf) an-

gezeigt.

c. Uberprifen, ob in dieser Position folgen-

de Ubereinstimmungen vorliegen:

— Die Markierung «P» auf der Motorrie-
menscheibe muss mit dem festen
Zeiger @ auf dem Kurbelgehéduse
Ubereinstimmen;

— Die auf den Nockenwellen eingravier-
ten Markierungen @ und @ miissen
sich in einer Reihe mit den entspre-
chenden Bezugsmarkierungen auf den
Nockenwellenlagerdeckeln befinden;
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— Der Verteilerﬁnger@des Zindvertei-
lers muss zum Zylinder Nr. 1 zeigen
und sich in Ubereinstimmung mit der
Bezugsmarkierung auf dem Verteiler-
korper befinden.

ZUR BEACHTUNG:

Wihrend aller Arbeitsginge zum Wie-
dereinbau des Riemens ist zu Uiberprii-
ten, ob die genaue Ausrichtung vorliegt.

d. Den Ventilsteuerungsriemen @ auf
die Riemenscheiben aufziehen, wobei der
Arbeitstrum gespannt zu halten ist und fol-
gende Montage einenfolge eingehalten
werden muss:

A. Zahnriemenschiebe der Kurbelwelle;
B. Zahnriemenscheibe des linken Zylin-
derkopfes;

1. Kurbelwsllenriemenschiebe

2. Fester Zeiger

3. Markierungen auf rechter Nockenwelle

Dezember 1985

C. Zahnriemenscheibe des rechten Zylin-
derkopfes;

D. Zahnriemenscheibe zur Betétigung
von Ziindverteiler und Olpumpe;

E. Riemenscheibe des hydraulischen Rie-
menspanners.

e. Die Befestigungsmuttern des hydrauli-
schen Riemenspanners lockern und den
Ventilsteuerungsriemen richtig aufbringen,
indem das am Schwungrad befestigte Werk-
zeug betatigt und die Kurbelwelle fir zwei
oder drei Umdrehungen im normalen Dreh-
sinn gedreht wird. Dabei ist darauf zu ach-
ten, dass der Arbeitstrum des Zahnriemens
immer in Spannung gehalten wird.

f. Den Riemen gespannt halten, die Rie-
menspannscheibe der Arbeitstrum zum Rie-
men selbst hindrlicken und die beiden
Befestigungsmuttern des Riemenspanners
blockieren.

C.6.0183

g. Riemenspannerarm leicht anheben,
Stift A.2.0363 entfernen und den Arm wie-
der ioslassen.

h. Den Kolben von Zylinder Nr. 1 wieder
auf den O.T. bringen und Gberprifen, ob
alle unter Punkt b. und c. beschriebenen
Ubereinstimmungen und Ziindeinsteliun-
gen vorliegen.

i. Sollte keine Ubereinstimmung zwi-
schen den Markierungen auf den Nocken-
wellen und auf den entsprechenden
Nockenwellenlagerdeckeln vorliegen,
muss die Zindeinstellung vorgenommen
werden.

Dabei ist wie im REPARATUR-LEITFADEN
- Alfa 90 oder Alfa 75 Gruppe 00 — War-
tung des Motors — Abschnitt «Kontrolle der
Ziindeinstellung und der Riemenspan-
nung» beschrieben vorzugehen.

A.2.0363

01-90/86

4. Markierungen auf linker Nockenwelle
5. Venteilerfinger
6. Zahnriemen zur Ventilsteuerung

PA347080000002
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j- Ruckhoifeder @ an den hydrauli-
schen Riemenspanner @ und an den

Zapfen des Winkeistiickes @ anhaken.

1. Rickholfeder
2. Hydraulischer Riemenspanner
3. Winkelstiick

PA3470B0000002

ZYLINDERKOPFDECKEL

a. Die Dichtungen (1) auf die Ziindker-
zenbohrungen montieren. .

b. Die Oltaschen in den Nockenwelienla-
gern mit dem vorgeschriebenen Motordl
auffiillen und tberpriifen, ob sie vollkom-
men trocken sind.

Zum Auttiilien notwendige Olmenge:
0,450 kp pro Oltasche

c. Die Auflageflichen der Zylinderkopf-
deckel mit Butylazetat oder Methyléathylke-
ton von eventuellen Dichtungsresten
reinigen.

ZUR BEACHTUNG:

Vor Einbau der Zylinderkopfdeckel die
Dichtungen auf der Kontaktseite mit dem
Zylinderkopf selbst mit dem vorge-
schriebenen Klebemittel (DIRING Heldi-
te) bestreichen.

1. Dichtungen auf den
Zindkerzenbohrungen

d. Die Zylinderkopfe mit ihren Deckeln

@ mitsamt Dichtungen @ veschliessen

und die Deckel mit den entsprechenden
Schrauben und Unterlegscheiben befe-
stigen.

1. Zylinderkopfdeckel
2. Dichtungen

01-90/87

OLWANNE

a. Uberholdrehbock lésen und Motor-
gruppe drehen; Offilter @ mit einem ge-
eigneten Schiissel montieren.

b. Die Dichtung gleichméssig mit dem
vorgeschriebenen Dichtmittel DIRING Hel-
dite (Norm. 3522-00015) bestreichen.

c. Vor Aufbringen des Dichtmittels sind
eventuelle Uberreste des alten Dichtmittels
durch Entfetten der Oberflachen zu ent-
fernen.

d. Olwanne @ mit dazwischen Dichtung
@ einbauen und Kopfschrauben @ und
Durchgangsschrauben @ festziehen.
Olablasstopfen @ an Olwanne an-
schrauben.

e. Uberholdrehbock Idsen und Motor-
gruppe erneut (iber Kopf schwenkeri.

1. Offilter

2. Olwanne

3. Dichtung

4. Kopfschrauben

5. Durchgangsschrauben
6. Oiablasstopfen
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SCHUTZGEHAUSE FUR ZUR BEACHTUNG:

VENTILSTEUERUNGSRIEMEN Um zu iiberpriifen, ob die richtige Ziind-
a. Das Plastik-Schutzgehéuse @ durch einstellung des Motors vorliegt, bei ein-
das der Riemen abgedeckt wird, richtig po- gebautem Motor kontrollieren, dass die
sitionieren und mit den Schrauben@am auf den Naben der Zahnriemenscheiben
Kurbelgehiuse und an den Zylinderkdpfen @ und @ befindlichen Markierungen
befestigen. mit den entsprechenden Laschen @

und @ {ibereinstimmen, welche sich
auf den Riemenschutzgeh#éusen be-
finden.

1. Nabe der rechten Zahnriemenscheibe
1. Schutgehéause 2. Nabe der linken Zahnriemenschiebe
2. Befestigungsschrauben 3. Lasche der rechten Geh#usehélfte

4. Lasche der linken Geh&usehilfte

b. Die beiden Schutzgehausehlften (2)

und @ mit Verbindungsschraube @ mit- c. Die Verschiussdecke! der Zahnriemen-

einander verbinden. scheibennaben erneut auf den Schutzge-
héusen positionieren.

1. Verbindungschraube
2. Rechtes Schutzgehéuse
3. Linkes Schutzgehéduse

Dezember 1985 01-90/88

GENERATOR

a. Generator 8 mit Einstellbtgel @ auf

die Halterung (3 ) der Olwanne montieren,

Schraube @ einlassen und blockieren,
ohne dabei jedoch die entsprechende Mut-
ter anzuziehen.

b. Schraube @ und Bolzen @ anzie-
hen, aber nicht festziehen.

1. Generator

2. Einstellbigel

3. Generatorhalterung
4. Schraube und Mutter
5. Schraube

6. Schraubboizen

c. Generator zum Kurbelgehduse hin-
driicken und den Keilriemen @ auf die
Riemenscheibe der Kurbelwelle und der
Wasserpumpe aufziehen.

i

8v13

1. Keilriemen

d. Den Generator @ nach aussen
driicken, wobei wie in der Abbildung ange-
2eigt vorzugehen ist.
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Den Generator verschieben bis die richti-
ge Spannung des Keilriemens @erreicht
wird.
Die richtige Riemenspannung liegt vor,
wenn der Riemen bei einer Belastung von
etwa

147 ...294 N
(15 ... 30 kp)

in der Trummitte des Riemens um etwa:
12 ... 16 mm nachgibt

e. Den Generator blockieren, wobei in

nachstehender Reihenfolge festzuziehen

sind: Schraubolzen @ Schraubolzen @
und Schraube @

1. Generator
2. Keiiriemen
3. Schraubolzen
4. Schraubolzen
5. Schraube

SERVOLENKUNGSPUMPE

a. Die Pumpe mitsamt Halteplatte auf
dem Kurbelgehé&use positionieren und an-
schrauben, ohne dabei jedoch die Schrau-
be @ die Einstelischrauben @ und den
Schraubolzen des hinteren Bﬁgels@fesl-
zuziehen.

b. Die Servolenkungspumpe @ zum
Kurbelgehéuse hindriicken und Keilriemen
@auf die Riemenscheibe der Kurbelwel-
le und jene der Servolenkungspumpe auf-
ziehen.

c. Die Servolenkungspumpe solange
nach aussen driicken, bis die richtige Rie-
menspannung vorliegt.

PA347080000002

Die richtige Riemenspannung liegt vor,
wenn der Riemen bei einer Belastung von
etwa

147 ... 294 N
(15 ... 30 kp)

in der Trummitte um etwa

11 ... 13 mm nachgibt.

d. Einstellschrauben @ Befestigungs-
schraube @ der Haltplatte @ und den

Schraubolzen des hinteren Blgels @fest-
ziehen.

. Befestigungsschraube
. Einstellschrauben

. Hinterer Bagel

. Servolenkungspumpe
. Keilriemen

. Halterplatte

[« N ICNA AN SN

KOMPRESSOR DER
KLIMAANLAGE

a. Den Kompressor der KIimaanIage@
mitsamt Halter auf Olwanneflansch positio-
nieren und mit zwei Schrauben befestigen.
b. Befestigungsmutter @ der Riemen-
spannscheibe @ lésen.

c. Den Keilriemen @ auf Kurbelwellen-
riemenscheibe, Riemenspannscheibe und
Kompressorriemenscheibe aufziehen.

d. Riemenspannscheibe @ solange
nach unten driicken, bis die richtige Rie-
menspannung erreicht wird.

01-90/89

Die richtige Riemenspannung liegt vor,
wenn der Riemen bei einer Belastung von
etwa

196 ... 343 N
(20 ... 35 kp)

in der Trummitte um
12 ... 14 mm nachgibt

e. Befestigunsmutter @ der Riemen-
spannscheibe @ festziehen.

1. Kompressor

2. Mutter

3. Riemenspannscheibe
4. Keilriemen
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EINBAU DER BAUTEILE

DER KRAFTSTOFFORDERANLAGE

a. Firden Wiederanbau der Bauteile des
Kraftstoffversorgungssytems ist in umge-
kehrter Reihenfolge hinsichtlich des Aus-
baus vorzugehen, wobei folgende
Vorschriften beachtet werden mussen:
b. Fiir Fahrzeuge Alfa 90, Alfa 75 und
GTV 6 mit Versorgungsanlage L-Jetronic.
Fir weitere Kontrollen und/oder Endeinstel-
lungen unter GRUPPE 04 - MOTOR
KRAFTSTOFFORDERUNG. Kraftstoffver-
sorgung L-Jetronic nachschlagen.

c. Fiir Fahrzeuge Alfa 90 - 2.0 mit Ver-
sorgungsanlage CEM.

Fir weitere Kontrollen und/oder Endeinstel-
lungen unter GRUPPE 04 - MOTOR
KRAFTSTOFFORDERUNG, Kraftstoffver-
sorgung CEM nachschiagen.

ABSCHLIESSENDE
ARBEITEN

a. Vom Motorschwungrad das vorher an-
gebrachte Werkzeug zum Drehen der Kur-
belwelle entfernen.

b. Von der rechten Motorseite her Aus-
puffkrﬁmmer@mit Dichtungen am Zylin-
derkopf montieren und dieselben mit
Muttern und Unterlegscheiben @ sowie
mit Schrauben @ befestigen.

c. Auf die gleiche Weise fiir den Einbau
der Auspuffkriimmer von der linken Motor-
seite her vorgehen.

d. Den hinteren Deckel (4) auf den hin-
teren Flansch des Kurbelgehauses montie-
ren und ihn mit Schrauben @ befestigen.
e. Distanzstiick und Anlassermotor

auf dem hinteren Deckel positionieren,
Muttern mit Unterlegscheiben @ anzie-
hen, dann festziehen.

f. Warmeschirm .zum Schutz des An-
lassermotors installieren und mit den
Schrauben @ befestigen.

PA347080000002

Alfa S0 XY B
|Alfa QOEIIGV iniezione|
Alfa 75 [E]lsv iniezione]

2.5

. Auspuffkrimmer

. Muttern und Unterlegscheibe
. Schrauben

. Hinterer Deckel

. Schrauben

ObWOWN ~

g. Einen geeigneten Auslegerkran an die
Hebebiigel des Motors anhaken. Den Mo-
tor leicht anheben. Die Schraubbolzen @,
die die Bigel (2) und (3)am Unterholbock
befestigen, losen.

Den Motor auf der Werkbank aufstitzen,
ihn dabei weiterhin mit dem Ausiegerkran
hochhalten.

1. Schraubolzen
2. Bigel
3. Buget

01-90/91

6. Anlassermotor

7. Muttern und Unterlegscheiben
8. Warmeschirm

9. Schrauben
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h. Die am Kurbelgeh&use angebrachten
Biige! durch die linke und die rechte Mo-
torhalterung @ ersetzen; Muttern und Un-
terlegscheiben @ auf den Stiftschrauben
des Kurbelgehéuses blockieren.

1. Motorhalterung
2. Muttern und Unterlegscheiben

i. Motorgruppe in das Fahrzeug einbau-
en, wobei die im Abschnitt «<AUS- UND EIN-
BAU DES MOTORS=» beschriebenen
Arbeitsgénge fir das betreffende Fahrzeug
zu beachten sind.
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AUSWECHSELN DES
SILENTBLOCS AUF DEM
HINTEREN DECKEL

Zum Auswechseln des Silentblocs am hin-
teren Deckel wie folgt vorgehen:

a. Zum Austreiben des Silentblocs eine
geeignete Unterlage @ wie auf der Ab-
bildung dargestelit, aufstellen.

b. Den Silentbloc mit einem geeigneten
Dorn @ austreiben.

c. Den neuen Silentbloc mit den gleichen

Werkzeugen einsetzen.

1. Unterlage
2. Dorn

ZUR BEACHTUNG:

Der Silentbloc @ muss parallel zur ab-
geflachten Seite des Sitzes auf dem hin-
teren Deckel ausgerichtet werden (wie
auf der Abbildung dargestelit).

1. Silentbloc

01-90/92
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BESCHREIBUNG

Es handelt sich um eine Druckumilaufsch-
mierung mit Olfilter mit auswechselbarer
Patrone.

Der Umilauf des Oles wird durch eine Zahn-
radpumpe besorgt, die vermittels einer
Zahnriemenscheibe und einer Hilfswelle
(iber den Zahnriemen der Ventiisteuerung
betatigt wird. Die Olpumpe befindet sich
am unteren Teil des Kurbelgehduses.
Der Oldruck des Schmierkreislautes wird
durch ein auf dem Pumpengehéuse befind-
liches Druckbegrenzungsventil geregelt.
Das gesamte Ol wird beim Ansaugen {ber
einen Netzfilter gereinigt, welcher sich auf
dem Eintauchteil der Pumpe befindet. Auf
der Zuleitung sitzt noch ein weiterer, mit
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SCHMIERSYSTEM

Filtereinsatz versehener Olfilter. Falls der
Filtereinsatz total verstopft ist, wird der nor-
male Olumlauf durch ein by-pass-Ventil ge-
wahrleistet.

Der Oleinfiillstutzen befindet sich auf dem
linken Zylinderkopfdeckel.

Der rechte Zylinderkopfdeckel ist mit An-
schliissen versehen, die bei Leerlauf und
hohen Drehzahlen zum Oldunstumiauf die-
nen. Ungeniigender Druck im Schierkreis-
lauf wird von einer Warnleuchte auf der
Instrumententafel angezeigt. Diese Warn-
leuchte ist mit einem auf dem Hauptsch-
mierkanal des Kurbelgehauses sitzenden
Druckgeber verbunden.

01-90/93

OLDRUCKKONTROLLE

a. Den Motor anlassen und das Motordl
bis zu einer Betriebstemperatur von 90°C
erwarmen. Den Motor abstellen.

b. Den Oldruckgeber ausbauen.

c. Auf die Bohrung des Oldruckgebers
ein Manometer aufsetzen.

d. Den Motor anlassen und den Oldruck
auf dem Manometer ablesen.

Motordrehzahl Oldruck
kPa 49,03...147,01
800...900 bar 0,49...1,47
kp/cm?2 05..1,5
kPa 343,21...490,3
5500 bar 3,43...4,80
kp/em? 35..5

e. Das Manometer abnehmen und den
Oldruckgeber wieder einbauen.

f.  Falis der Oldruck nicht innerhalb der
angegebenen Werte liegt, muss die Olpum-
pe kontrolliert werden.
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TECHNISCHE DATEN UND VORSCHRIFTEN

TECHNISCHE DATEN

MOTORDATEN
Motortypen
Merkmale 2000 2500
(082.10) (016.48)
Zyklus Viertakt - Otto
Anzahl und Anordnung Zylinder @ Zylinder V-Motor 60°
Rechier Kopt o @@
Nummerieung Zylinder Fahririchtung  «gm | ]
Linker Kopf @@
Bohrung Hub mm 80 % 66,2 88x 68,3
Hubraum cm3 1997 2492
Verbrennungsraum om? 418 62
Verdichtungsverhditnis 9 9
Leistung DIN
Héchstleistung 99 (1365) 115 (157)
Lite ng kW (P.S.) . 49.5 (67.8) bei 5600 U/Min. (628 bei 5600 U/Min.
Maximales Drehmoment DIN Nm (kpm) 178 (18,1) 210 (21,4)
bei 4500 U/Min. bei 4000 UMin.
Mittlere Kolbengeschwindigkeit (1) m/1"” 124 12,7
Benzi Oktanzahl (R.M.) = 98
" Sensivitht (2) =M
Motordidruck (3)
bei 800 ... 900 U/Min. 49,03...147,01  (0,49...1,47; 0,5...1,5)
bei 5500 U/Min. kPa.(bar; kp/om?) 392,24...588,396 (3,92...5,88; 4...0)

(1) Bel hichstem Drehzahibereich

(2) Unterschied zwischen der Oitanzahl Research Method und der Oktanzahl Motor Method
(3) Aufzunshmende Werte bei Motor auf Betriebstemperatur (Oeitemperatur 90°C)
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KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN

DATEN DER VENTILSTEUERUNG (1)

MARKIERUNG AUF DEM NOCKENWELLEN-LAGERDECKEL VENTILSPIEL
(von vorn gesehen)

Masseinheit: mm

Rechter Zylinderkopf Linker Zylinderkopf Motortypen
2000 2500
(062.10) (016.46)
Rechter Zylinderkopf 119.00.03.200.25
Nockenwellen
Linker Zylinderkopf 119.00.03.201.25
Einlassnocken 9
Nockenerhebung
Anlassnocken 6,4
Winkelwert der Markierung auf dem Rechter Zylinderkopt (o) 15°
Nockenwellen-Lagerdeckel Linker Zylinderkopf  (8) . 150
Spiel zwischen Grundkreis und Stos- Einlass ga 0,475...0,500
selboden Auslass gs 0,225...0,250

(1) Alle Werte bei kaltem Motor

REALES STEUERUNGSDIAGRAM
(Ansicht von vorn: Kurbelwelle dreht im Uhrzeigersinn)

Motortypen
2000 2500
(062.10) (016.46)

Oeffnet (vor 0.T.) g 36°50
Einlass Schiiesst (nach u.T.) i h 60°50’

Einlass-Winkelwert i 277°40’ o
| Oeffnet (vor u.T.) | 59°55°
Auslass Schliesst (nach 0.T.) m 23°55’
Auslass-Winkelwert n 263°50°
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ZYLINDERLAUFBUCHSEN, KOLBENRINGE, KOLBEN, BOLZEN

Zylinderlaufbuchsen

" Messbereich
1 25
Masseinheit: mm
—pile—
Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46) -

Klasse A (blau) 79,985...79,994 87,985...87,994
Durchmesser der Zylinderlautbuchen (a) Klasse B (rose) 79,995...80,004 87,995...88,004

Klasse C (grin) 80,005...80,014 88,005...88,014
Ueberstand der Zylinderlaufbuchsen (1) (b) 0,01...0,06 0,01...0,06
Héchstzul. Unrundheit u. Konizitét 0,01 0,01
(1) Zum Messen die Zylinderlaufouchsen-Haltewerkzeuge anbringen und die Muttern mit 10...15 Nm (1...1,5 kpm)
Kolbenringe

h Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)

Erster Ring 1,478...1,490 1,478...1,490
Kolbenringstérke (h) Zweiter Ring 1,728...1,740 1,728...1,740

Qelabstreifring 3,478...3,490 3,978...3,990

Erster Ring 0,30...0,50 0,30...0,45
Kolbenring-Stosspiel (1) (i) Zweiter Ring 0,30...0,50 0,30...0,45

Oelabstreifring 0,25...0,50 0,25...0,40

(1) Zum Messen in die Ringlehre oder in die Zylinderlaufbuchse einsetzen
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MOTOR

Kolben

Masseinheit: mm

Motortypen
Kontrolimesse 2000 2500
(062.10) (016.48)
Kiasse A (blau) 79,945...79,985 87,935...87,945
Kolbendurchmesser (1) © Kiasse B (rose) 70,965...79,965 87,045...87,966
Kiases C (grOin) 79,965...79,975 87,965...87,065
Breite der 1 Kolbenringnut @ 1,525...1,548 1,525...1,545
Brelte der 2 Kolbenringnut ) 1,775...1,796 1,775...1,788
Breite der Oslabstreitringnut () 3,515...3,535 4,015...4,035
Schwarz 22,000...22,003 22,003...22,008
Durchmesser des Kobentozenauges @ Weiss 22,008...22,006 22,008...22,000
(1) Senkrecht 2ur Kolbenaugenachse messen, 12 mm vom Kolbenmanteirand entfernt gemessen
Bolzen
E
1]
] Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasee 2000 2800
(082.10) (016.48)
Schwarz 21,904...21,997
Bolzen Durchmesaer ) Welss 21,997...22,000
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MOTOR

KURBELWELLE, KURBELGEHAUSE, PLEUEL, LAGER, SCHWUNGRAD

Kurbelwelle

Masseinheit: mm

Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)
rot 69,961...59,971
59,971...59,981 (1)
Durchmesser der Hauptlagerzapfen (a)
59,951...59,961
blau
59,961...59,971 (1)
rot 51,990...52,000
Durchmesser der Pleuelizapfen (b)
blau 51,980...51,990
Breite des hinteren Hauptlagerzapfens (c) 31,300...31,335
Max. Unrundheit der Hauptiager- und Pleuelzapfen 0,004
Max. Konizitdt der Hauptlager- und Pleuelzapfen 0,01
Héchstzulassige Unparallelitit zwischen Hauptlager- und Pleuelzapfen 0,015
Max. Unmittigkeit zwischen Hauptlager 0,04
(1) Uberdimensionierte Kurbelwelle
Kurbelgehéuse
7
1y ©
.
Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)
Durchmesser der Hauptlagersitze (e) 63,657...63,676
Breite des hinteren Hauptlagersitzes ) 26,45...26,50
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MOTOR

Pleuel

N h le.
0
n v N
Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrollmasse 2000 2500
(062.10) (016.46)
Innendruchmesser des Pleuelfusses {h) 55,5611...55,524
Durchmesser der Pleuelblichse n) 22,005...22,015
Hauptlager
Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) {016.46)
rot 1,829...1,835
Stdrke des Hauptiagers (i) blau 1,835...1,841
gron 1,845...1,851 (1)

(1) Nur bei nicht iiberdimensionierter Kurbelwelle verwenden, falls das Radialspiel zwischen Zapfen und Halblager nach der Uberprifung der Abmessungen

jedes einzelnen Lagers 0,050 mm Uberschreitet.

Pleuellager

Masseinheit: mm

Motortypen
Kontrollmasse 2000 2500
(062.10) (016.46)
rot 1,737...1,745
Stédrke des Pleuellagers (0]
blau 1,741...1,749
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MOTOR

i Anlaufscheibe
™
Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)

Stéarke der Anlaufscheibe (m) 2,31...2,36
-

Schwungrad

-H S ) o
K oy T
U U L
la?
. Masseinheit: mm
-
Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)

Uberstand des Schwungrad-Zentrierbuchse dber der hinteren P 4

Kurbelwellenfliache )

Innendurchmesser der Schwungradbuchse (nach Ausreiben) (o) 26,010...26,023
-
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MOTOR

NOCKENWELLE, KIPPHEBEL, VENTILBECHER, FEDERN, VENTILE UND ZYLINDERKOPF

Nockenwelle

E.

Masseinheit: mm

Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)
Durchmesser des Nockenwellen-Lagersitzes (a) 27,000...27,033
Durchmesser des Nockenwellen-Lagerzapfens (b) 26,949...26,970
Kipphebel
)
. —_— . ol
l Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)
Durchmesser der Kipphebelwelie (c) 15,988...16,000
Durchmesser der Kipphebelbohrung (d) 16,016...16,034
Ventilbecher
g
s
Masseinheit: mm
Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)
Einlass 34,973...34,989
Durchmesser des Ventilbechers [{*)]
Auslass 21,971...21,989
01-98 PA3470B0000001
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MOTOR

- Federn

b > —

Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)
Lange der Ventilfeder bei " Aeuessere Feder mm 235
gedtftnetem Ventil Innere Feder mm 21,5
Aeussere Feder kp 47,95...49,75
Belastung der Feder bei Lange (n
[ Innere Feder kp 22,67...23,53
Ventile
Ul 1. -
i -
Masseinheit: mm
Motortypen
, Kontrolimasse 2000 2500
-
(062.10) (016.46)
Einlass 8,972...8,987 8,972...8,987
Durchmesser des Ventilschaftes (s)
Auslass 8,940...8,955 8,935...8,960
Einlass 36,35...36,50 40,85...41,00
Durchmesser des Ventiltellers t)
Auslass 32,45...32,60 36,40...36,60

PA347080000001 01-99 Mai 1985



MOTOR

Zylinderkopf

ARy
AR RnY

Masseinheit: mm

Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)
Durchmesser des Einlassventil-Stosselsitzes (e) 35,000...35,025
Durchmesser des Auslassventil-Stbsselsitzes ) 22,000...22,021
Durchmesser des Ventilfihrungsbohrung im Zylinderkopf (i) 13,990...14,018
Aussendurchmesser der Ventilflihrung ) 14,033...14,044
Innendurchmesser der Ventilfihrung (nach Ausreiben) (m) 9,000...9,015
Ueberstand der Ventilfihrung (n) 10,2...10,6
Einlass 37,565...37,600 42,065...42,100
Normal
.Aussendurchmesser des o Auslass 32,565...32,600 37,065...37,100
Ventilsitzes Einlass 37,865...37,900 42,365...42,400
Uebermass
Auslass 32,865...32,900 37,365...37,400
Einlass 37,500...37,525 42,000...42,025
Normal
Durchmesser der Ventilsitzbohrung @ Auslass 32,500...32,525 37,000...37,025
im Zylinderkopf Einlass 37,800...37,825 42,300...42,325
Uebermass
Auslass 32,800...32,825 37,300...37,325
Konizitit des Ventilsitzes (@) 90° 20 90°
Zulassige Mindesthdhe des Zylinderkopfes nach dem Planschieifen ® 1245
(Messwert zwischen Nockenwellenachse u. unterer Flidche) (1) '
Hoéchstzuldssige Unebenheit der Kopffliche 0,05
Neigung der oberen Zylinderkopfflache [(5)] 8°
(1) Das Planschieifen muss an beiden Zylinderképfen des gleichen Motors vorgenommen werden
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MOTOR

VENTILSTEUERUNG

Masseinheit: mm

Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)
Durchmesser der Buchse fiir Nabe der (@ 32.000...32.025
Nockenwellen-Riemenscheibe (nach Ausreiben) e
Durchmesser der Nabe fiir Nockenwellen-Riemenscheibe (b) 31,959...31,975
Durchmesser der Lagerbuchse fir Nabe der Riemenscheibe
19,000...19,021
Verteiler/Oelpumpe (nach Ausreiben) (1) ©
Durchmesser der Nabe der Riemenscheibe
18,967...18,980
Verteiler/Oelpumpe (1) @ 8
Durchme der Lagerbuchse fiir Nabe des Antriebszahnrads
|messer der Lagerbuehse Tr ensz © 19,000...19,021
Verteiler/Qelpumpe (nach Ausreiben) (1)
Durct?messer der Nabe des Antriebszahnrads 0 18,967...18,980
Verteiler/Oelpumpe (1)
Durchmesser der Aufnahmebohrung fir Aussenrotor im
v @ 49,325...49,375
Oelpumpenkérper
Aussendurchmesser des ausseren Oelpumpenrotors (h) 49,100...49,155
(1) Nur am rechten Zylinderkopf
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MOTOR

MONTAGESPIEL UND UEBERMASSE

Masseinheit: mm

Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (018.46)
Spiel zwischen Laufbuchsen Kolben 0,030...0,049 0,040...0,059
Erster Kolbenring 0,035...0,067
Kolbenring-Axialspiel Zweiter Kolbenring 0,035...0,067
Oelabstreifring 0,025...0,057
Spiel zwischen Kolbenauge und Bolzen 0,003...0,008 0,006...0,012
Schwarz 0,008...0,021
Spiel zwischen Pleuelblichse und Bolzen
Weiss 0,005...0,018
0,016...0,057
Rot 0,006...0,047 (3
Radialspiel zw. Hauptlagerzapfen und T ©)
Lagerschalen 0,014...0,055
Blau 0,004...0,045 (3)
Radialspiel zw. Pleuellagerzapfen und Rot 0,021...0,060
L Lagerschalen Blau 0,023...0,062
Axialspiel der Kurbelwelle 0,080...0,265
Axialspiel des Pleuelfusses 0,2..0,3
Radialspiel zwischen Nockenwellenlagerzapfen und Lagersitz 0,030...0,084
Axialspiel der Nockenwelle 0,065...0,200
Radiaispiel zwischen Kipphebel und Kipphebelwelle 0,016...0,046
Einlass 0,011...0,052
Radialspiel zwischen Ventilstdssel und Sitz
Auslass 0,011...0,050
Radialspiel zwischen Ventilschaft und Einlass 0,013..0,043
Fahrung Auslass 0,040...0,080
Uebermass der Ventilfiihrung in der VentilfGhrungsbohrung 0,015...0,054
Schrumpfsitz des Ventilsitzes 0,040...0,100
Spiel zwischen &usseren u. inneren
piel zwt u. Inner @ 0,040...0,290

Oelpumpenrotor (1)

Dezernber 1985
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MOTOR

Masseinheit: mm

Motortypen
Kontrolimasse 2000 2500
(062.10) (016.46)
T A N
Axialspiel zwischen den Rotoren im 5\? 2 i .
. ()] Y 94 M 0,025...0,075
Oelpumpenkadrper 2 V,,/
7
‘W
A D
Radialspiel zwischen &usserem Rotor und Oelpumpenkdrper 0,170...0,275
Radialspiel zwischen Lagerbuchsen u. Nabe der 0,025...0,066
Nockenwellen-Riemenscheibe
Radlalsplell zwischen Lagerbuchse und Riemenscheibennabe 0.020...0,054
des Verteilers/Oelpumpe (2)
Hadla'lspuel zwischen Lagerbuchse und Nabe des 0.020...0,054
Verteiler-Oelpumpen Antriebszahnrades (2)
(1) Bei der in der Abbildung gezeigten Stellung der Rotoren zu messen
(2) Nur am rechten Zylinderkopf
(3) Nur bei iiberdimensionierter Kurbelwelle
MONTAGE TEMPERATUREN
Bestandtel! Temperatur
Enwérmen des Zylinderkopfes zum Aufziehen der Ventilsitze 120°C
Erwidrmen des Zahnkranzes zum Aufziehen auf das Schwungrad 120°...140°C
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MOTOR

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL

Anwendung Typ Bezeichnung Menge (kp)
FLUSSIGKEITEN UNION CARBIDE CHEMICALS CO:
Ucon Schmiermittel 50 HB-5100
Dichtgun fir hinteren Haupti kel —
ontgun Hr it upllagerdecke MILLOIL: Gleitfidssigkeit fir Gummiteile
ET.Nr. 4500-17502
Kurbetwellen-Dichtringe
— Vorn: deussere Flachen oL AGIP SINT 2000 10W50
IP Sintiax 10W40
ET.Nr. 3631-693/52
ISECO Molykote BR2
Dichtli FETT —
enilippe ET.Nr. 3671-69841
— Hinten: deussere Fléichen
Dichtl } oL IP Sintiax 10W40
ppe ET.Nr. 3631-693/52
Ventiltriebschmierung in den Zylinderkdpfen (1)
} oL AGIP Sint 2000 10W50 0,450
Motorélwanne IP Sintiax 10W40
ET.Nr. 361-639/52 6,0
Die angegebene Oimenge bezieht sich auf:
— Oiwanne vol (max) 5,5
— Offiiter 0,5
und entspricht der Menge des periodischen Olwechsels
— Unterschied zwischen min u. max am Messtab 2,0
Nockenwelle-Dichtrin
. w . |. nge AGIP Sint 2000 10W40
Dichtring for Zwischenradwelte -
. oL IP Sintiax 10W40 -
— Aeussere Flachen
ET.Nr. 3631-693/52
— Dichtlippe FETT ISECO Molykote BR2 _
ET.Nr. 3671-69841
1
Bolzen des hydraulischen riemenspanners FETT SECO Molykote paste G —_
ET.Nr. 3671-69840
(1) Einfdllen nur nach Ausbau der Zylinderkpfe also bei trockenen Zylinderkdpfen, nbtié
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MOTOR

- SCHLEIFPASTEN
Anwendung Typ ) Bezelchnung Menge
Nachschleifen von ventile und Sitzen PASTE SIPAL AREXONS Carbosilizium far Ventile —
. ET.Nr 4100-31502

DICHT- UND KLEBEMITTEL

Anwendung Typ Bezelchnung Menge

Befestigungsschrauben des hydraulischen
Riemenspanners (1)
Schwungradbefestigungsschraube der Kurbelwslie (1)

LOCTITE 270
KLEBEMITTEL ET.Nr. 3524-00009

Dichtungen Zylinderkopfdeckel (zum Zylinderkopf

- DIRING Heldit
gewandte Seite bestreichen) ewte
. MASTIX
Olwannendichtung DOW CORNING: Hermetite
ET.Nr. 3522-00015
(1) Vor dem Auftragen des frischen Kiebers, muss jegliche Spur des alten Klebers, durch abbiirsten und Abblasen, von den entsprechenden Gewinden entfernt
werden.
Auf alle Filie die Gewinde mit geeigneten chemischen Mitteln entfetten.
-
-
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MOTOR

ANZUGSMOMENTE

Masseinheit: mm

Tell

Motortypen

2000

2500

(062.10)

(016.46)

Zylinderkopf-Befestigungsmuttern an Aufbau (1)

Anzugsfolge der Muttern

a) Beim Montieren des Zylinderkopfes wie folgt vorgehen:

(%)

— Gewinde der Schrauben u. Muttern sowie die Einlegscheiben &len und die Muttern in vorge- 78
schriebenen Reihenfolge bei kaltem Motor anziehen (8)
b) Nach einer Fahrleistung von 1000 km, bei kaltem Motor, die Muttern eine nach der anderen in ‘
der angegebenen Reihenfolge um 1 Umdrehung lockern, Fléchen zwischen Scheibe u. Mutter 88
schmieren und wieder anziehen (9)
Hauptlagerdeckel-Befestigungsmuttern an Kurbelgehéuse 76...78
(in Oel) (7,8...8)
Befestigungs-Kontermuttern der Hauptlagerdeckel an Kurbeigehéuse 20...25
(in Oel) (2...2,5)
Pieueldeckel-Befestigungsschraube 46...51
(in Oel) (4,7..5,2)
Befestigungsmutter der vorderen Kurbelwellen-Riemenscheibe 235
(in Oel) (24)
Schwungrad-Befestigungsschrauben an der Kurbellwelle 113
{mit Klebemittel laut Punkt «Dicht- und Kiebeimittel») (11,5)
Befestigungsmuttern der Nockenwellen-Lagerdeckel! 16...18
(in Oel) (1,6...1,8)
Befestigungsmutter der Nockenwellenmitnehmerscheibe 97...117
9,9...11,9)
Befestigungsschraube der Riemenspannrolle am Lagerbolzen 17...20
(1,7..2)

- (1) Die entsprechende Wartungsarbeit in dem K.D. Schein A muss wie in Absatz b angegeben ausgefiihrt werden

(*) z.B.: Die Abbildung zeigt den rechten Zylinderkopf. Die Anziehfolge fiir den linken Kopf ist symmetrisch
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MOTOR

STORUNGSSUCHE UND STORUNGSBEHEBENDE

EINGRIFFE

Storung

Wahrscheinliche Ursachen

Stoérungsbehebende Eingriffe

Starke Gerdusche des Motors Kiopfen der
Kurbelwelle

Zu grosses Radialspiel der Kurbelwelle
auf Lagerschalen und/oder Axialspiel auf
Antriebscheiben

Antriebscheiben und/oder Lagerschalen
erneuern

Klopfen des Kolbens und des Pleuels

e  Falsche Paarung

e Bolzen axial verschoben

Exakt paaren

Korrekt einbauen

Kiopfen der Nockenwelle und Ventile auf
Einlasseite

e Zu grosses Ventilspiel

e Falsche Paarung der Ventilbecher
e Ventilfeder defekt

o Nockenwellen verschlissen

Einregeln

Erneuern
Erneuern

Erneuern

Gerausche der Kiihlwasserpumpe

Zu grosses Spiel der Welle

Kihlwasserpumpe erneuern

Weitere mechanische Storungen

Durchgebrannte Ventile

e Ungenaues Ventilspiel

¢ Beschadigte Ventilfeder

Ventile erneuern und einstellen

Erneuern

Zu starker Verschleiss der Zylinder und
Kolben

e Paarungflachen nicht ibereinstim-
mend

e  Oel schlechter Qualitat

e Luftfilter verstopft oder defekt

Zusammenbau korrekt wiederholen

Geeignetes Oel verwenden

Luftfilter erneuern

Pleuellagerhalften defekt

e  Unzureichende Schmierung
e  Oel schlechter Qualitat

e Pleuelzapfen verschlissen oder ver-
formt

e Falsche Paarung Pleuelzapfen- und
Lagerhalften

Schmieranlage untersuchen
Geeignetes Oel verwenden

Nachschleifen oder erneuern

Erneuern

PA3470B0000002
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MOTOR

Storung

Wahrscheinliche Ursachen

Storungsbehebende Eingriffe

Hauptlagerhalften defekt

Unzureichende Schmierung
Oel schiechter Qualitét

Hauptlagerzapfen verschlissen oder
verformt

Falsche Paarung Hauptlagerhélften
und- Zapfen

Schmieranlage kontrollieren
Geeignetes Oel verwenden

Nachschleifen oder auswechseln

Auswechseln

Schmierung
Oelverluste Ablasstopfen der Wanne locker Festziehen
Oelverluste an Wannendichtung Dichtung erneuern
Oelverluste an Dichtringe der Nok- | Dichtringe erneuern
kenwelle
Oelverluste an Dichtungen und | Dichtringe und verschlissene Dichtun-
Dichtringen des Motors gen erneuern
Oelverluste an Dichtung des Oelfil- | Filter festziehen
ters
Druckabfall Druckregelventii verschmutzt Reinigen

Qel schiechter Qualitat

Auswechseln

Dezember 1985
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MOTOR

WERKZEUGE

Nummer Bezeichnung Hinwels
auf Seite
01-90/5
A.2.0075 Halterung zum Anheben des Fahrzeugs 01-90/13
Werkzeug zum Festhalten der Zylinderlaufbiichsen
A.2.0117 (Satz zu 4 Stick; mit Werkzeug A.2.0362 ver- 01-80/32
wenden)
Gerét fur die Schwungradarretierung
A.2.0145 01-90/33
(auf Werkbank)
Werkzeug fir die Ventilabstitzung
A.2.0192 01-90/41
(mit Werkzeug A.2.0359 und A.3.0522 verwenden)
Unterteil flir das Zylinderkopf-Abstiitzgerét
A.2.0195 01-90/38
(mit Gerét A.2.0360 verwenden)
. . ihal .
A.2.0359 SPeZ|aImutter far Ventilhaltegerat 01-90/41
(einsetzen mit A.2.0192 und A.3.0522)
Gabel fiir Haltegerét Zylinderkopf
A.2.0360 1- 8
(einsetzen mit A.2.0195) 01-90/3
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MOTOR

Hinweis
Nummer Bezeichnun
9 auf Seite
Gerat zum Drehen der Riemenscheiben der No-
.2 01-90/39
A-2.0361 chenwelle und Betétigen der Zusatzgeréite
Haltegerét fir Zylinderlaufbuchsen
A.2.0362 (es sind Nr. 4 Stck. erforderlich, einsetzen mit 01-90/32
A.2.0117)
. . isch . §
A.2.0363 Stift zur lf‘rretlerung der hydraulischen Riemen 01-90/27
spannvorrichtung
A.2.0369 V.erstemmungsgerét fir Schmierbohrungen der An- 01-90/62
triebswelle
A.3.0134 Abziehgerét fur Ventilfihrungen 01-90/50
Abziehhebel fir den Hauptiagerdeckel hinten
A.3.0139/0001 01-90/36
0 (mit Werkzeug A.3.0139/0002 verwenden) %
Abziehgabel fiir Hauptlagerdeckel hinten
A.3.0139/0002 01-90/36
(mit Gerat A.3.0139/0001 verwenden)
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MOTOR

Nummer Bezeichnung Hinwels
‘ auf Seite
A.3.0178 Einsfetzgerét tur den Oldichtring an der Kurbelwel- 01-90/73
le hinten
A.3.0210 VersTeHbare Abziehzange fir die Kurbelwellenbuch- 01-90/35
se hinten
A.3.0244 Einfihrgerat Kappe der Ventilfiihrungen 01-90/55
A.3.0247 Abziehgerét fur Ventiischaftabdeckung 01-90/43
A.3.0305 Einflihrgerdt Schwungradbuchse 01-90/73
Aus- bzw. Einbauhebel fiir Ventile
A.3.0324 (mit Gerdt A.3.0520, A.2.0192, A.2.0359 und 01-90/41
A.3.0522 verwenden)
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MOTOR

Nummer Bezeichnung Hinwels
auf Seite
Gerét zum Ein- und Ausbau von Ventilen
A.3.0520 (einsetzen mit A.2.0192, A.3.0324, A.3.0522 und 01-90/41
A.2.0359)
A.3.0521 - Ausziehgerat Riemenscheibe Nochenwelien 01-90/39
Lagerung zum Aus- und Einbau von Ventilen
A.3.0522 (einsetzen mit A.3.0324, A.2.0359, A.2.0192 und 01-90/41
A.3.0520)
A.3.0524 Einfiihrgeréat vorderer Oldichtring in Antriebswelle 01-90/76
A.3.0525 Einfiihrgerat fir vorderen Oldichtring der Nocken- 01-90/59
wellen und Vorgelegewelle der Zusatzschaltungen
A.3.0526 Einfihrgerat fir Einlass-Ventilsitze 01-90/51
A.3.0527 EinfUhrgerét fir Auslass-Ventilsitze 01-80/51
01-112 PA3470B0000002
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MOTOR

Nummer Bezeichnung Hinweis
auf Seite
A.3.0528 Gera"t zum Einfiihren und Ausziehen der Buchsen 01-90/46
der Olpumpenwelie und der Nochenwelle
Ausreibefiihrung der Sitze der Ventilsteuerungs-
A.4.0195 Vorgelegewellen 01-90/48
(Mit Reibahle ¢ 19 mm verwenden)
A.5.0220 Sc"hli}ssel zu3 mm unq 11 mm zur Einstellung der 01-90/58
Stdssel auf Auspuffseite
C.1.0108 Messuhr zur Kontrolle der Ventildeckel 01-90/58
Geriat zur Uberpriifung des Uberstands der Zylin-
C.6.0148 deriaufbiichsen oder des Kolbens vom Kurbel- 01-90/74
gehduse
C.6.0183 Prifgeréat fir o.T. 01-90/85
C.6.0197 Dickenmesser zur Kontrolle des Ventilspieis 01-90/58
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MOTOR

Nummer Bezeichnung Hinwels

auf Seite

R.9.0001 Behélter flir die Aufbewahrung von Ventilkappen 01-90/58
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