Prezzo | 110 milioni circa

Potenza max. | 280 CV
| Velocita max. | 258 km/h R T W
| Potenza fiscale | 26 CV L . 3

4 v

ESEMPLARI o o —
NUMERATI. La
vettura del servizio
eralan.l, come
recita la targhetta
applicata sulla
consolle, sotto. La
produzione
dovrebbe essere di
circa 50 vetture
all’anno.
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Conrero Challenge
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Una GV da 280 CY |
O 'JJ')'_'T:

Riveduta da uno dei piu famosi
preparatori italiani, UAlfa GTV
3.0 parte, in p1ccola serie,
alla conquista del Giappone.

di Michele Alboreto n |

a bambino, andavo a vedere le corse e tifavo L
per le Giulietta e Giulia preparate da Conre- !
ro. Perché vincevano sempre. Da allora sono
passati un sacco di anni ma lo «storico» pre-

paratore piemontese (la sede ¢ a Nichelino, in pro-

vincia di Torino) ¢ ancora sulla breccia, al punto da

aver programmato I'allestimento di una piccola se-

rie di Alfa GTV 3.0 preparate da vendere in Giappo-

ne. Un posto dove il nome Alfa Romeo mette anco-

ra in soggezione.

Ufficialmente I’Alfa centra poco o niente, ma cre-
do che ci siano gli estremi perché l'iniziativa possa
essere considerata con benevolenza dalla Casa ma-
dre, dal momento che la Challenge - questo ¢ il no-
me della vettura - non ¢ una «special» improvvisata.

Ho avuto modo di provare Pesemplare n.1 poco
prima che venisse spedito nell’altro emisfero per le
omologazioni e devo dire che alla Conrero hanno
confermato la loro nomea di maghi dei motori.

Dal V6 di tre litri dell’Alfa GIV, che avevo gia avu-
to mode di giudicare in modo molto positivo («Au-
to ogei 1.20/97), sono riusciti a cavar fuori altri 60
CV - e forse anche qualcosina di piu - senza farlo di-
ventare una bestiaccia intrattabile. Anzi, si puo viag-
giare con un filo di gas in quinta senza strappi o sin-
gulti come su una qualsiasi berlina.

E quando si «apre», 'erogazione ¢ molto lineare,
anche se molto decisa.
Insomma ce lo si puo godere tutto pure andando

Gk piano, anche se non € cosi che si apprezza tutto cio
che la Challenge puo realmente dare.

f N\ segue a pag.33
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CUODNNEERENE | ——— | Conrero Challenge

Motore anteriore trasversale, 6 cilindri a V. di 60°
ilindrata 2.959cc
Potenza massima 28 a 7.000 giryminuto
Coppia massima 31,5 kgm (306 Nm) a 5.000 giifminuto
Distribuzione 4 ACT, 24 valvole
Alimentazione iniezione mulfipaint
~ Cambio ab5marce
Trazione anteriore
Sospensioni ant. a ruote indipendent
~ Sospensioni post. a ruote indipendenti
Freni a disco autoventilanti con ABS
~ Sterzo acemagleraconseno
= Pneumatlicl 2T55RI
~ Lungh./Largh./Alt. 428/178A32meti
~ Capacita bagagliaio 110dme¢
~ Capacita serbatoio 70lta
IES05 T e e e ) i e o ok ]

Velocita massima 258 km/h
~Accel. 0-100 100 kmy/hi 5,1 secondiiiniin i 1 secondi
“Cons.urb./extraurb. nd.
Consumo medio n.d.
Prezzo 110.000.000 lire circa
Potenza fiscale 26 CV

Tanti cavalli
- =\
in piu

Intervenendo su assi a
camme, pistoni,
centralina e scarico, la
Conrero ha ricavato
altri 60 CV e 4 kgm in
piti mantenendo la
fluidita di erogazione
del V6 di serie. A
destra le curve dei due
motori.

100020003000 400015000 6000’ 7000 8000
girifminuto.

Ritocchi interni

Le differenze interne
rispetio alla GTV 3.0 V6 di
serie sono piuttosto
marginali: strumenti con
fondo bianco, pedaliera
sportiva antisdrucciolo,
pomelic del cambio in
alluminio e rivestimenti in
nabuk. Per il resto la
dotazione e la stessa del
modello originale.




segue da pag. 31

Secondo Conrero basta-
na poco piu di 5 secondi
per passare da 0 a 100
km/h. In effetti, quanto a
scatto, la vettura non ha
niente da invidiare a una
Porsche, rispetto alla quale
¢ solo meno rapida in ter-
mini di velocita massima.

La vettura che ho prova-
to ha scarichi aperti al limi-
te della legalita (forse anche
un po’ oltre) e probabil-
mente per gitare per le stra-
de di Tokyo avra bisogno di
qualche ritocco. Certo che
il rumore & fantastico e
sembra proprio quello di
un'auto da corsa, con tutto
quello che questo pud si-
gnificare nei viaggi lunghi.

1l rapporto al ponte al-
lungato evita di finire in fuo-
rigiri anche in quinta, ma i
rapporti del cambio sono
invariati e quindi € rimasto
un salto un po’ eccessivo
tra prima e seconda. Sareb-

be stato davvero un gran
COLORE A SCELTA. Gli acquirenti possono scegliere la «colpo» montare il sei mar-
Challenge nel colore che prediligono. Per il momento non ce della 156 che sto pro-

& ancora stato definito un prezzo ufficiale per I'ltalia che, o sl
comunque, dovrebbe aggirarsi intorno ai 110 milioni. Pro e contro vando in questi giorni (e
é{tﬂ Motore potentissimo ]

Wital 3 ma ben gestibile. Prossimo numero).

Abfﬁlbll«lﬁ : Assetto sportivo Rispetto alla GTV di se-

Dosiaione 3wda e pronto. tie sono state modificate le

della quale vi parlero nel

fﬁ-'\'.wm Sterzo un po’ sospensioni, adottando
Dobaiove leggero in rapporto  ammortizzatori regolabili

alle prestazioni. Koni ¢ molle speciali Eiba-
Yolore Rumoros clevatn: ch. Gli ammortizzatori

MT”:‘ON La valutazione anteriori, poi, sono col-
Cowloio N N N N legati da una barra di ir-
Skerao 'L rigidimento. Chiara-
Trew Un capriccio costoso mente tutto questo
“Tewi@ che assicura divertimento pianta per bene la vet-

2 e distinzione. tura sull’asfalto.

D humeeE B D 2 iow L'assetto € piatto e rigi-
2 DAREE 8 D D oo do e la GTV ha guada-
28 T 5 5 gnato molta rapidita
nell'inserimento e nei
cambi di direzione. Pec-
cato che il servosterzo sia ri-
masto quello di serie, men-
tre avrei preferito un po’
pit di precisione e di im-

mediatezza.

Anche i dischi sono stati
sostituiti con altri di dimen-
sioni maggiori e la potenza
frenante ¢ aumentata, ma
I’ABS mantiene un inter-
vento un po’ anticipato per

: & una supersportiva.
FRENI PIU’ GRANDI. G - Mi sembra comunque

: di,f,';’gg?:?ar}g 2":::(‘:’ i;’:‘a‘ p . o che la Challenge offra ben
autoventilanti anche lab i - | S— piu di quello che i giappo-
dietro. Le modifiche ) s Vi s nesini potranno mai sfrutta-

estorne consistono re, dati i loro limiti oppri-
ne":ﬁgﬁgtrz d;[se':&';: menti: 110 in autostrada e
posteriore e rr;inigonne. e K : guai a chi sgarra. M.A.




